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Εισαγωγες κινητήρων 


φωτα σχηµατισµου Οι εισαγωγές αερα τῶν κι νητηρων εχουν µετα- 
Οιλευκοκίτρινες ταινιες σε διάφορα σηµεία του κινούμενο εὔωτερικὸ τοἰχωµα ποι! µεταβαλλει 
αεροπλάνου εἶναι κατασκευασμένες σπὀ ειδικὸ το µέγεβος ται ανοίγματος. Ἐτστο Γ-ά µπο- 
υλικό ποι φωσφορίζει µε ηλεκτρικό ρεύμα χαμη- Ρε να ξεπεράσει τα 5 Μαχ. Ἡ μεγάλη πλακᾶ δια- 
λῆς τάσης. Επιτρέπουν στο χειριστή να διατηρεί χωρισμού εσωτερικά απορριπτει το οριακὀ 

τη Βέση του στο σχηματισμο τη νύκτα χωρίς να στρώμα Πριν προχὠρησει στους αγώγους 


Χαλα τη νηκτερινὴ του οραση ἡ να προδίδει τη ππροχης περα. 
Βέση του περοπλάνοι! 


ο --- 
« - --.. κ... 
α. σ . 
νι {ην ην : - Ξ 
λϊ . τες πμ. Ὀ ς 


ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΣΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΤΥπΠ0 
Ί2ΣΕΛΙΔΗ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ Ε--ᾷ 

(4ΣΕΛΙΛΗ ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΣΑ, ΤΟΜΗ, ΣΧΕΔΙΑ ΤΡΙΩΝ ΟΨΕΩΝ, 
ΓΡΑΦΙΚΕΣ ΠΑΡΑΣΤΑΣΕΙΣ κ.ἠπ.) όά δε. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΙἠΕ Τ Λ119 ΑΝΘΗ ΣΤΑ ε ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΛΙΚδύ5 540 εν ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΗ0ὲ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗΙ ΠΟΛΕΙΙΙΚΗϊ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ η "ΛΕΡΟΠΟΡΟΙ ΤΩΝ ΠΛΓΕΤΗΩΝΗΝ  ΠΕΡΙΛΙΛΒΛΙΝΟΝΙΑΕ Τ0 ΗΛΙΑΚ0 
ΜΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑ ε{ΟΝΥΛΙΕ Ε-Ίθ1 ΛΕΙΤΑ ΛΕΕΙ “ΑΝΑΖΗΤΡΙΗΤΑΣ ΤΗΝ ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΜΗΝΙΘΥΡΓΙΑΙ 


ΠΑΤΙ ΝΑ ΕΝΜΠΙΣΤΕΥΤΩ 


ΤΟ ΕΙΑΤ ΜΟΥ 


ΣΤΟ ΣΕΕΝΙςΕ ΤΟΥ 


ΡΓΟΙΟΤΙρΟ) 


Ου ρω ν - 


Γιατίτο ΡκᾳΟΤΟΤΙΡΟ είναι το νέο, ολοκληθωμένο 
και μεγαλύτερο συγκρότημα της ΕΙΑΤ στην Ελλάδα. 


Γιατί διαθέτει πλήρη τεχνική υποστήριξη µετον 
μοναδικό ηλεκτρονικό εγκέφαλο στην Ευρώπη 
και πεπειραμένο προσωπικό εξειδικευμένο 
στους νέους »αταλυτικούς κινητήρες ΕΙΑΤ. 


Γιατί διαθέτει ειδικό τµήµα φανοποιίας εξοπλισμένο 
µετα πλέον εξελιγμένα μηχανήματα. 


Γιατί παρέχει ολοκληθωμένη εξυπηρέτηση µε 
γνήσια ανταλλακτικά ΕΙΑΤ. 


Γιατί µόνο αυτό διαθέτει ειδικό τµήµα εξελίξεων 
και μετατροπών για κάθε ΕΙΑΤ. 


Γιατί τώρα που έρχεται ο χειμώνας 


το ΕΙΑΤ σας χοειάζεται Απομλειστικά για τα µέλη 

την ξεχωριστή φροντίδα του 5εγνίσο | Ον ΛΕΣ 8 
π χωρ ηαφρ προσφέρουμε. για αγορά 

του ΡΚΟΤΟΤΙΡΟ. και τοποθέτηση αξεσουάρ. 


4 άτοκες. ισόποσες, 


νε μηνιαίες δόσεις 
Ω Γοίο[ιρ ο µε χρήση τῆς μάρτας τους. 
Η προσφορά ισχύει 
απὀ 25/9/81 έως 31/12/91. 


Ε/Α/ΤΙ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 4, (ΚΑΘΕΤΟΣ Λ. ΑΛΙΜΟΥ), ΤΗΛ.: 99.592.991, ΕΑΧ: 99.99.7689 


ιυΩο ΡΛΙΙΑ 


Αποκβειστική συνέντευξῃ µε Το διαχρονικό 


μας 


ο περιοδ(κὸ που οκοὐγεῖαι καλυτερα 


ηηλ 


Τον ΣεΠΙΣµΒΡΙΟ 
ΝΙΚΟΣ ΜΑΙΜΑΓΚΑΚΗΣ -ΜΙασυζήτησηµε 


ἕνα συνβετῃ που νοιαζεται πραγματικά γΙατο επίπεδο 
της εἠβηνικης δημιουβργιας, 


ΙΝΕΤΙΤΟΥΤΟ ΕΡΕΥΝΑΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ ἅ 


ΑΚΟΥΣΤΙΚΗΣ - Μιαπροσπαβεια συστηματικής 
µεβετης. Καικοταγραφής της ΕΛΛηνΙκής μουσικής. 


ΓΙΑΝΝΗΣ ΙΙΗΛΙΩΚΑΣ - τικρύθεταιπίσω 


ΠΟ στἰχο ενος απ τους πῇεον επΙκαιρους σηµερινους 
τρογουδοποιούς : 


ἱΕΤ 5 - οιΓιουγκοσβᾶδοιροκ ανατροπείς ανοίγουν 


Τα, χρονια τώρα, ΚρυμμενΏ χαρτιατους; 


ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΜΑΓΝΗΤΙΚΗΣ ΕΓΓΡΑΦΗΣ 


-Εισαγωγἠ στον κοσµο των κασετοφώνων Καιτών 
μαγνητικων ταἰνιὼν για οσους δεν αρκουνται στο θινύ-- 
ΛΙΟ Καιτο {). 


ΚΑΛΩΔΙΑ ΑὐΡΙ0 - Μιαπροσπάθεια διοχωρΙ- 


σμου του μύθου απο την πραγµατικοτητα κα! της υπερ- 
ΘΟΛΗς αποτοµετρο. 


ΦΟΝΟ(ΟΚΑΡΗ 5022, ΑΡ{ΟΗ (0 
575, ΜηςΙεαΙ ΕΙᾷΘΙΙΕΥ Β -- 200 κ 


ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗ ΒἰίςΙΓΒαΠΊ Και τοποβύγιες διακριτῶν {6 
Που υποσχοντα! ξεχωριστῆ αποδοσῃ., προσπάθεια θεῆ-- 
τιστοποιησης της Λειτουργίας των Ίθμπιτων µετατρο- 
Πξων µε αναβογικα κυκβωµατα σε τάξη "Α΄ θεβτιώσεις 
µε στΏχο µια νεα καριερα στην αγορα. ΟΙΓΕνΙΕΝΥΕΙ5 του 
Ἠχου΄ καὶ µια πβηθωρα Οργάνων µετρησης. υποσκοντα! 
μιά ΠΛηρη υποκειμενική ΚάΙ ΑντικεΙµενικη ΚρΙτΙΚΠ. 


α. 


ΠΤΗΣΗ 


Το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1978 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διρυθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καδθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργας Κοµµασης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελισσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία εντάξης 
Πέλη Κουκουτού 


τὸ περιοβικὰ «ΠΤΗΣΗ»: εκδιδεῖαι απο την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γορμου ὃ ῥθηνα 
τκ 18 88, τηλ. 8 30 8ᾳα νΤβΙΕὰ: 254 138 
ΤΕΡΗ ΗΒ Τεἰρίακ 82 30.898. ἀρ [5588 1105- 
1810 Η «ΠΤΗΣΗΣ κυκλοφυρει αἱ ὀλη την ΕλλὰΔ- 
δαστις ϱῦκαβε µηνα «Διάβεση- Διανομή Κεντρι- 
κὐ Πρακτορείσ Ημερήσιου και Περιαδικοι! Τηπου 
ΑΕ. Σοφοκλέους 41, Τηλ. ἂσ 1 088. Υπεύθι- 
νας σηµφβωψα µε το νόµο Κώστας Καββαθάς 
Γαργιου ο. Αθήνα Τ.Κ 118 38: Εκτήπωση. τωνια 
Εκπιπωτικαί Επιχειρήσεις Α Ε, ἀραγκοκλησσιὰς 
Τ, 181 25 Μαρουσι Τηλ. Ε8.485 737 «χειρόγραφα, 
Διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
Δημοσίευση δεν επιθτρέιρονται, ανεξαρτηΊα τὰ 
Μημοσιειθαυν ᾖ ὄχι «Το περιαδικό διατηρείτο 
δικαίωµα να περικοπτσι επιστολές που δηµοσιει: 
Οντᾶι χωρίὶς ὅμως να πλλσιώνεται ἡ νὺ µεῖαβαλ- 
λεται το νοημἁ ταυς «Οι απύψεις ποι εκφράζο- 
νται στα εν πόγµαφα ἀρβρα ὅεν εκαράζουν 
απαραϊτητα τη ψνώμπῃ του Περιοδικοῦ » Απαγο- 
βειεται η αναδημοσίευση ἄρθρων, τµηµότων 
ἀρθρων, σχρδιων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγρπφη ἠδεια τοι! περιοδικου 


ΣαΡΤΙΒΙ» ΕΕ ΙΗΤ) πιααᾶΣΙΠΒΙ5 ρωβΙΙςΠεΒ 1 
ΗΠΙΡΦ/ 881 οπ {π8 20ἱΠ ϱἱ βασῃ ΠΠρΗΙΠ (Εκσαβρί 
ΑυβιΙ5{) ϱν «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΒΗΕΞΒ» 8.Α. ξ 
αρ1ο1ου δ1Ε,, ῥίπβης ΤΚ. 118 38, .16808. 18ἱ 
40 30.432, [βίον 222188ΒΤΕΟΗ ΘΒ «ΤρΙβί8ὰ 
ϱ2.90.836 915 5Ν Νο 1108-1410. ΑΙ Εαήοτ:Β 
ο0γΕΑΡΟΠᾶΕΠΕΡ 3Π0ΙΙΙ9 ὃς αάάγββςθη τρ Μτ 
005188 ΟΑψαἱηςξ, ΕθΙΙΦΓΙΒΙ-[2ηΒοἱσΓ 


ΣΣΥΝΑΡΟΜΕΣ ΓΙῥ ΕΝΑ τ) ΧΡΟΝΟ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΩΣ 3 800 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ:ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
Β Πού δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρη 8 3ᾷ δολάρια 
ΗΠΑΙ. ΑΙΜΕΕΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑΞΑΣΙΑ 
Β.000 ἆρχ. ιῷ 8 ὅολαρια ΗΠΑ]. Ἐμβάσματα-Επι- 
ταγές; Πόλη Καυκαυτου. Γαργίου Β, ἀθήνα 116 
38 


Η συν δρομη Εξωτερικοι! θα ΠρέΠει νὰ Οταλει µε 
τραπεζική επιταγή (Ό8ηΙ ϱηβᾶυε] με το αντίστοι- 
Χο ποσό σὲ συνάλλαγμα. 


ΣΑΠΩΣΤΟΛΗΤΕΥ ΚΩΝ. Παλια (και κάν ου για] 
τεύχτ ης ΠΤΗΣΗΣ κοστίζοιν τόµια 408 ὃρε, και 
µπομείτε να τα βρειτε στα γράφεια µας ἂν Βέλε- 
τε νά τα λάβετε σπίτισας θα πρέπει να ὑτείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που εἶναι 50 ἄρχ. ιά καθε 
τεµχος. Στὴν περιπτση αυτη πρέπει να στελλΏτε 
ταχιδροµικως επιταγή στη διειθυνσή µας; Γορ- 
που Β, Αθήνα τ κ. 1189 38, στην οπή να σημειώ- 
χετε τον πριβμὀ του τεύχους και την ἐνδειξη 

ΠΤΗΣΗ: «Τα τεύχη 1-Ίβκαι 22 ἔχουν εξάντλη- 
βεὶ 


ΠΕΡΙΕΧΟΙΕΙβ, ΤΕΥΧΟΣ 83, ΣΕΠΤΕΗΒΡΙΘΕ 1951, ΝΡΧ. 400 


ΕΞΩΦΥΛΛ(Ι Αεροσκάφη έρχονται 
και παρέρχονται, οι µεγάλες 
όμως σχεδιάσεις παραμένουν 
ανεξίτηλες στο πέρασμα του 
χρόνου. Το Ε-4 κατατάσσεται 
σίγουρα στην κατηγορία αωτή µε 
μία ιστορία που γεφυρώνει 
τέσσερις δεκαετίες τώρα και 
πιθανότατα θα συνεχίσει να 
υπηρετεί και µετά το τέλος του 
αιώνα. Η ΠΤΗΣΗ παρουσιάζει το 
περίφημο αυτό αεροπλάνο σε µιά 
πολυσέλιδη µονογραφία, 


-ᾱ 
ΠΡΟΣΦΟΡΑ/ 
ο ο) 
ΜΙΑΝ κ ΜΜ 4 
ΠΑΛΑΗΗ ΠΙΑΦέΦΑ 18 ΤἨ1μὰ 10Η ὀνεο 
ΓΑΙΜΕ ΑΙΜΑ «ο 

πα 


αππεν α Ἠ  ΜΜΗΗΙ: μμ ή 9: ΕΠ ΥΗΙΜΝ ΦΗΙΙΗ ινε 
[ο μμ... 
μπι, ο λλιὰὶ ΕΤΕΡ Ρε Ίνα ΜΗ Πὰ µη κ 


ΑΙΡΕύ5 ΙΟΗΦΙΡΙΕΑ 40, λιό δεκαξτίες πριν η ευρωπαική αυτή κοινοπραξία ξεκινούσε την 
προσπαθεια να συναγωνιστεἰ τους γίγαντες της Αμερικανικής Αεροβιομηχανίας, 
Σήµερα, ένας γίγαντας και η ἴδια µε αρκετά επιτυχημένα μοντέλα στο ενεργητικὀ της 
κάνει άλλο ένα μεγάλο βήμα παρουσιάζοντας το επιβατικό μεγάλων αποστάσεων 
Α940. Μιὰ εκτεταμένη γνωριμία µε τη σηµαντική αυτή σχεδίαση λίγες ηµέρες πριν την 
πρώτη του πτήση τον ερχόμενο Οκτώβριο. 56 


ΠΕΙΑΗΕ ΜΕ Τ0 ΙΛΙΕὐ5]Λ: 
Η ΠΤΗΣΗ σε ἄλλη μιά 
αποκλειστικότητα 
πέταξε µε ἕνα απὀ τα 
ελικόπτερα 
προπαραγωγής 
Μαπουσία Α.1298 του 
Ιταλικού Στρατού. Ω 
συνεργάτης Ρικάρντο 
Νικόλι σας µεταφερει 
τις εµπειρίες τοι απὀ 
αυτήν τη μοναδική 
πτήση που εξερευνά 
τις δυνατότητες τοι 
αεροσκάφους. 48 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 81 


ΕΚΕΥΓΧΡΟΝΙΣΙΗΟΣ ΛΕρΟΙΚΑΦΩΝ 
ΤΗΕ ΠΟΛΕΙΙΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΙ, 


Η Ελλάδα γιά πολλὰ χρόνια ήταν 
αναγκασµένη να διατηρεί μεγάλους 
αριθμούς αεροσκαφών καθώς νεώτερα 
αεροσκάφη έµπαιναν σε υπηρεσία χωρίς 
να αντικαθιστουν πάντα παλαιότερους 
τύπους, Πολλοί απὀ τους λόγους αυτούς 
δεν ἔχουν εκλείψει αλλά η ανάγκη για µιά 
μικρότερη σε δύναμη και 
αποτελεσματικότερη Αεροπορία εἶναι 
Εµφανής, Στα πλαίσια των όλο και 
μειούμενων κονδυλίων, 

ο εκσυγχρονισμός ὀρισμµένων τύπων εµφανίζεται σαν όλο και πιό ενδιαφέρουσα λύση. 30 


----ἷ,,, 


ΠΕΡΙΗΓΗΞΗ ΣΤ0 ΗΛΙΑΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ: 


Ταξιδιωτικός οδηγός τοι 
σύμπαντος για το 
μελλοντικό δισπλανητικὀ 
περιηγητή. Μιά εποχή που 
ίσως δεν βρίσκεται τόσο 
µακριά στις παραμονές του 
21 αιώνα. 74 


ΑΕΡΟΠΕΡΟΙ ΤΩΝ ΠΑΓΕΙΛΝΟΝ Εν για πολλούς οι πτήσεις έχουν καταντήσει ρουτίνα 
μερικοί πρωτοπόροι στη βόρεια αυτή πολιτεία των ΗΠΑ πασχίζουν να αποδεἰξουν το 
αντίθετο, 66 


μακό ως τμ. ο... 


(0βξ ο δορυφόρος Εξερεύνησης Κοσμικού Υποβόάθρουι ἔχει εφοδιάσειτους 
επιστήμονες µε μιά πληθώρα στοιχείων που ήδη βρίσκονται σε αξιολόγηση. Πόσο 
όμως απὀ αωτά συμφωνούν µε τις ἡπάρχουσες θεωρίες 

περί γένεσης του σύμπαντος. 84 


α-κα- μας... ο αμ ο ο ως. αν 


ΚΥΠΡύΕτο δεύτερο µέρος τῶν τραγικών γεγονότων του καλοκαιριού του 1974 στη 
µαρτυρική Μεγαλόνησο παρουσιάζεται στις σελίδες αυτές. Μια ιστορική αναδρομή ποι! 
γίνεται ακόμη πιό επίκαιρη εν ὀψει των εξελίξεων. ορ 


ἊκἎ (0Η ΝΑΙ Ε-101 
-Ἡ π 
μμ Ὅκι ήΟΝΙΜΕῖ ΤΤΗλΕεΣ 
9 -ἳ ο αυτό µαχητικο 
ποσο Αλ, 
αι. -- οσο ΛΕΡΟΙΕΑ { 
στήλη της αεράµυνας της βορειοαµερικανικής ηπείρου. Η παρουσία του ὀγινε ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΗΛΕ 28 
επίσης αισθητἠ στην Ευρώπη και τη Νοτιοανατολική Ασία πριν τελικά καταλήξει ΝΙΑΣΤΗΜΙΚὰ ΙΕἡ 1) 
στις μοίρες της Αμερικανικής Εθνοφρουράς, Ελάχιστα αεροπλάνα υπηρέτησαν ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ! ΔΡΙΖΟΝΤΕΙ 8 
και στις Αεροπορίες της Ελλάδας καιτης Τουρκίας. Το άρθρο αποτελεί μιά ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 106 
παρουσίαση της ιστορίας και της συνεισφοράς του Ε-106 στην άμυνα του δυτικού ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΙΙ0Σ 10] 
ηρη 90 ΝΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 108 
ΕΝΚΙΗΦΗ ΞυΡΡΙΕΕΙΤ 109 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 81 


 ϱ 


Αυτοσυγαράτηση αλλά όχι µοιρολατρία 


ΟΙΡΑΓΔΑΙΕΣ και συχνά απρόβλεπτες εξελιξεις στην Ευρώπη γενικότερα 
και στην περιοχή µας ειδικότερα. σε συνδιιασμὀ µε τις κλιμακούμενες προ- 
κλήσεις της Τουρκίας που απροσχημάτιστα πλέον επεμβαίνει σινεχὼς στα 
Εσωτερικά µας, θα έπρεπε να κάνουν ακόµα καιτον πιό Ψύχραιμο άνθρωπο 
γα αντιμετωπίζει µε σκεπτικισμό την «πολιτισμένη» πολιτική που ἄκολου- 
θούμε απέναντι στο γεἰτονἁ µας. Εδώ και τόσες δεκαετίες η Ελλάς προ: 
σπαθεἰ να δείξει διεθνώς ἑνα πολιτισμένο πρόσωπο στη διἐνεξή της µετην 
Τουρκία, Πρασπαθώντας να πείσει τη διεθνἠ κοινότητα ότι είμαστε μία 
φιλειρηνική χώρα που ὄεν διεκδικδεἰ τίποτα. πέρα απὀ την ησυχία της και 
το αναφαίρετο δικαίωµα της εθνικἠς της ασφἀλειας µέσα στα καθορισμένα 
από τις διεθνείς συνθήκες σύνορά της, Κι ὁτιη Τουρκία εἶναι αυτή που 
καταπατά όλες αυτές τις συνθήκες, που ακολουθεί μιά επιθετικἠ πολιτική 
καιπου προβάλλει συνεχείς διεκδικήσεις απέναντι σε όλους σχεδὀὸν τους 
γείτονὲς της, 

Αν ζούσαμε σε ἕναν κόσµο αγγέλων αυτή η πολιτικἠ ἰσως να ήταν η πιό 
σωστή και αποτελεσματική. Στον πραγματικὀ κόσμο όποι! ζούμε όμως, πιό 
αποτελεσματική αποδεικνύεται η πολιτική της Τουρκίας, µε αποτέλεσµα ο 
Ελληνισμός συνεχὠς να συρρικνώνεται και η Ελλάς να βρίσκεται στη θἐση 
του αµυνόμµενου, προσπαθώντας -ανεπιτυχώς- να αποδείξει ότι τελικά δεν 
υπάρχουν διαφορές μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας, αλλά µόνο τουρκικές 
διεκδικήσεις σε βάρος της Ελλάδας, Μόνο που η διεθνής κοινότητα δεν το 
καταλαβαίνει αυτό -ἡ δεν θέλει να το καταλάβει. 

Θα πρέπει κάποτε να αποκτήσουμε επιτέλους το θάρρος να αντικρύσουμε 
την πραγματικότητα -κατι που δυστυχώς οι κυβερνήσεις µας ουδέποτε 
κάνουν- καινα δούµε πού µας οδηγεί αυτό: στην αναπόφευκτη απώλεια 
δικαιωμάτων. ακόµα και εδαφών, όταν η διεθνἠς συγκυρἱα απαιτήσει τον 
τερματισμὀ της ελληνοτουρκικἡς αντιπαράθεσης και η διεθνής κοινότητα 
Βα καλέσει καιτα δύο µέρη να κάνουν υποχωρήσεις. Μόνο που εμείς ακόµα 
κιαν κἀνουμετις λιγότερες υποχωρήσεις πάλι θα βγούμε χαμένοι, αφού 
δεν διεκδικούµε τίποτα και οι υποχωρήσεις θα γίνουν απὀ τα κεκτημένα 
δικαιώματά µας, ενῶ οι υποχωρήσεις της Τουρῥικίας θα εἶναι από τις διεκδι- 
κήσεις της και τα -λίγα ἑστω- κέρδη Της θα εἶναι σε βάρος µας. Καιη 
Τουρκία έχει την υπομονή να περιµένει εκείνη την ηµέρα. ἕχοντας επανει- 
λημµµένως αποδείξει ότιη πολιτική της ασκείται σε μακροπρόθεσμη βάση 
και γνωρίζοντας ὅτι ο χρόνος ὅρα σε βάρος µας, Όσοι «ανακουφἰστηκαν» 
όταν ἑέληξε η πρὀσφατη πολιορκία του Πατριαρχείου στην 
Κωνσταντινούπολη απὀ «αγανακτισµένους πολίτες» ξεχνούν ὁτι έτσι κι 
αλλιώς η αντίστροφη πορεία γι αυτό έχει αρχίσει. Σε µία ἡ το πολύ δύο 
γενιές θα βρεθούμε στη δυσάρεστη θέση να µην είναι δυνατή η δκλογή 
Πατριάρχη, αφού δεν θα έχει μείνει στην Τουρκία κανένας χριστιανὸς 
αρθόδοξος µε τουρκική υπηκοότητα γιά να αναλάβει τη θέση. 

Πρέπει λοιπὸν κάποτε να καταλάβουμε. πως η μοναδική µας ελπίδα γιά να 
αποφύγουμε απώλειες ακόμα καϊιτων κεκτημένῶν µας είναι να σταµατή- 
σουµε να παίζουμε τους «πολιτισµένους» και να γίνουμε πιό επιθετικοἰ. ὀχι 
βέβαια στο στρατιωτικό τοµέα αλλά στον πολιτικὀ, Προβάλλουν οι Τούρκοι 
διεκδικήσεις στο Αιγαίο: Να προβάλουµεκιεµείς διεκδικήσεις γιά την Ἴμβρο 
καιτην Τένεδο και να χαλάσουµε τον κόσµο ζητώντας επιστροφή των 
Ελλήνων και αυτονομία των νησιών. Δεν δέχονται το δικαἰώμα της 
Ελλάδας να ἐχειεθνικό εναέἑριο χώρο και χωρικά ύδατα πέρα από τα ϐ μίλια 
στο Αιγαίο; Να σταματήσουμε κιεµείς να δεχόμαστε την επέκταση των 
χωρικών τους υδάτων στα 12 μίλια στη Μαύρη Θάλσσα και τις νότιες µεσο- 
γειακές ακτές τους, Προβάλλουιν µειονοτικὀ πρόβλημα στη Θράκη; Να 
αποδυναμώσουμε πρὠτα ἀπ᾿ όλα τις θέσεις τους, ενισχύοντας τις διαφο- 
ρὲς µεταξή των διαφόρων συνιστωσών της μειονότητας [Τουρκογενῶών. 
Πομάκων και Τσιγγάνων). Να αρχίσουμε να προβάλλουμε την ιδέα (που 
έχει και αρκετή δόση αλήθειας) ότι ακόµα και οι τουρκόφωνοι που ζουν 
στην Ελλάδα προέρχονται κυρίως απὀ ελληνικούς πληθυσμούς που 
εκτουρκίστηκαν µε τη βία ἡ τον εκφοβισμὀὸ στο παρελθὀν (χωρίς όµως ν' 
αρχίσουμε την καταπιεσή τους]. Και, περνώντας στην αντεπἰθεση, να υπο- 
στηρίξουμε ότι τέτοιοι πληθυσμοί υπάρχουν ακόµα και στην Τουρκία. Οι 
φιλετικες διαφορές που υπάρχουν μεταξύ των Τούρκων τὴς Ανατολίας και 
αυτών της Ευρωπαικής Τουρκίας καιτων παραλίων τής Μικράς Ασίας, εἰναὶ 
αρκετά εμφανείς γιά να γίνει πιστευτὸ αυτό το επιχείρηµα απὀ μεγάλη µερί- 
ὅα της ευρωπαϊκής κοινἠς γνώμης. Να προωθήσουµε, επιτέλους, τη 
συστηματική διοχέτευση των επαναπατριζομένων Βορειοηπειρωτώὠν και 
Ποντίων στη Θράκη. Και να προχωρήσουμε ακόµα πιό πἑἐρα, αναγνωρίζο- 
ντας επίσηµα την ύπαρξη καταπιεσµένης κουρδικἠς μειονότητας στην 
Τουρκία και τονίζοντας Την παράνομη τουρκική κατοχή εδαφών της 
Αρμενίας, προβάλλοντας αιπέςτις θέσεις στους διεθνείς οργανισμούς και 


κ... 


ζητώντας την προστασία των μειονοτήτων που ζουν στην Τουρκία. 

Αυτὸς εἶναι ο μόνος τρόπος να είμαστε σε θέση να κάνουμε κάποιες υπο- 
χωρήσεις όταν έρθει η ώρα μιάς συνολικής διαπραγμάτευσης µε την 
Τουρκία (που, επαναλαμβάνουμε, εἶναι αναπόφευκτη} χωρίς να ἔχουμε κι 
ἀλλες απὠλειες κεκτηµένων. Έτσι ώστε η οριστική επίλυση του προβλήμα- 
τος να µην ανατρέψει τα σημερινά δεδοµένα. Όσο οικυβερνήσεις µας εθε- 
λοτυφλούν και συνεχίζουν τη σηµερινή απαθή και ἄτολμη Πολιτική. τόσο ο 
κίνδυνος γιά μεγαλύτερες απώλειες θᾳ πλησιάζει και πιό κοντά. 


Πάνος Φιλιπτακύπουλος 


Σιγά. η πατρίδα κοιμάται... 


ΤΟ ΚΑΡΑΒΙ εἰχε πάρει την τελική πορεἰα του προς το νησί. Επλεε τώρα 
αφήνοντας μιά προσωρινή διαχωριστική γραµµή ανάµεσα στους δύο 
κόσμους. Αριστερά η Χίος, δεξιά οι Μικρασιατικές ακτές, κάποτε αναπό- 
σπαστα τμήματα ενὸς χώρου που ονομαζόταν ἰωνία. Σήµερα η Μικρασιατική 
ακτή ανήκει στην Τουρκία, Ώχι όμως καιη ιστορία της, 

Διακοπές στις προφυλακέἑς, ή επιστροφή στην κοιτίδα; 

Ο υπογράφων πίστεψε ότι θα μπορούσε να τα συνδυάσει. Αν όμως διακο- 
πές σημαίνουν ξενοιασιά και ανέµελη διάθεση. ο συγκεκριμένος χώρος δεν 
δικαιώνει Τον ορισμό. Όχι γιατί η Χίος δεν παραμένει φιλόξενη, περισσότε- 
ρο ἰσως απὀ κάθε άλλη φορά, αλλά γιατί δημιουργεί ερωτηματικά που μοιά- 
ζουν αμείλικτα σε κάποιον που θᾳ επιχειρούσε νὰ τα απαντήσει. 0 χώρος 
παραμένει οικείος, η τουριστική κίνηση µεγαλύτερη και οι παλιοί φίλοι όλο 
και πιό λίγοι. Τα δρομολόγια προς την απέναντι ακτή αυξάνουν ευθέως 
ανάλογα µε τις τουρκικές προκλήσεις και παραβιάσεις του ελληνικού εναέ- 
ριου χώρου. Π ραγδαία ανάπτυξη μοιάζει να ἐχει αφήσει πολύ πίσω της τα 
εθνικἁ αντανακλαστικά. Η Νιρβάνα της πρωτεύουσας φαίνεται να έχει επε- 
κταθεἰκαϊστις προφυλακές, 

Ο εφησιυχασμός εἶναι εμφανής παντού. Στους φίλους ποιι εξαργυρώνουν 
τη μελλοντική ασφάλειά τους στο κυνήγιτου φτηνού δερμάτινου, στους 
υπεύθιωνους ποι επιτρέπουν να χτίζονται ξενοδοχεία σε προσεκτικά επι- 
λεγμένες οχυρές θέσεις, σ όλους αυτούς που θεωρούν περιττές τις αµι- 
ντικὲς δαπάνες, ενώ βρίσκονται µερικά χιλιόμετρα απὀ την απειλή. Και 
όμως τίποτα δεν υπάρχει που να δικαιολογεί τον εφησυχασμό. Δεν χρειά- 
ζεται κάποιος να ανατρέξει σε περισπούδαστες αναλύσεις γιά να διαπιστώ- 
σειτο πρὀβληµα. Αρκεί να ανοίξειτην τηλεὀρασήτου στις συχνότητες των 
καναλιών της «φίλης και γείτονος χώρας». Τίποτα δεν έχει αλλάξει. ο 
φανατισμός εξακολουθεί να παραμένει το κύριο συστατικό των εκπεμποµέ- 
νων προγραμμάτων. Και αυτό ισχύει καιστις παραμικρὲς λεπτομέρειες. 
Από την έναρξη του προγράµµατος και την έπαρση της τουρκικής σημαίας 
στο μαυσωλείο του Κεμάλ Ατατούρκ. απὀ στρατιωτικό απὀσπασμα µε εμβό- 
λιμες εικόνες που παρουσιάζουν το τουρκικό οπλοστάσιο, µέχρι το µετεω- 
ρολογικό δελτίο όπου η κατεχόμενη Βόρεια Κύπρος εμφανίζεται µε τα 
τουρκικά χρώματα. Στο ενδιάµεσο παρουσιάζονται µιά σειρά απἀ θέµατα 
που εκτείνονται απὀ τις πατροπαράδοτες ογκώδεις παρελάσεις, τη συστη- 
µατική διαστρέβλωση τῆς ιστορίας και την προώθηση των διεκδικητικών και 
επεκτατικών θέσεων της Τουρκίας. (0 υπογράφων εἰχε την ευκαιρία να 
παρακολουθήσει δίωρη περίπου εκπομπή, µε εκτεταμένα αποσπάσματα 
απὀ τις επιχειρήσεις «ουσιαστικά εισβολή- του τουρκικού στρατού και της 
αεροπορίας στο Βόρειο ἱράκ. Τα αποσπάσματα περιλάμβαναν επιχειρήσεις 
χερσαίων δυνάμεων, αντιαρματικών και μεταφορικών ελικοπτέρων και βοµ- 
βαρδισµὼν από αεροσκάφη]. Κάτι που εὐκολα µπορεί να διαπιστώσει επί- 
σης κανεἰς είναι αυτό που ἐχει αλλάξει, Η Τουρκία εἶναι πολή καλύτερα εξο- 
πλισµένη απ ὁτιτο 19/4 ή το 1980. Η τάση δε αυτή εἰναι µη αναστρέψιμη. 
Μήπως όμως αυτό είναι και το µόνο πρόβλημα που απασχολεί την Ελλάδα, 
πράγμα που ἰσως να δικαιολογούσε κάποιον εφησυχασμὀ; Δυστυχώς ὀχι.Ό 
κίνδυνος πλέον δεν περιορίζεται στην Ανατολή αλλά εἶναι ορατὸς καιπρος 
Βορρά και προέρχεται απὀ την αναβίωση του Βαλκανικού εθνικισμού που 
τείνει να παρασύρει στη δίνη του και την Ελλάδα. Παράλληλα η χώρα κινδι- 
γεύεινα περάσει στο περιθώριο της ΕΟΚ µετά τις κατακλυσμικές εξελίξεις 
καιτις μεταβολές που θα συμβούν στο Ευρωπαικό οικονομικό και Πολιτικό 
τοπίο, 

Όμως περισσότερο απὀ οτιδήποτε ἀλλο η Ελλάδα κινδυνεύει απὀ Τον ἰδιο 
τῆς τον εαυτό, Από το σύνδρομο της παραίτησης. της εὑκολης λύσης και 
της ἠσσονος προσπάβειας. Ζούμε τελικά σε μιά χώρα που αναγνωρίζουμε 
μόνο µέσω τρίτων; Π απάντηση τελικά στο πρόβληµα φαίνεται να περικλεί- 
εται στη διαπίστωση του Διονύση Σαββόπουλου κατά την πρόσφατη περιο- 
δεία του καιτις συναυλίες που έδωσε σε παραμεβόριες περιοχές γιά ντόπι- 
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ους και στρατευµένους: «Τὸ να ντρόπεται κάποιος ἀνθρωπος να λἑει 
αγαπὠ την πατρίδα µου υπήρξε σαν µόδα στην Ελλάδα και εξακολουθεί να 
υπάρχει Καινομίζω ὀτιπρέπει να σταματήσει». Όσο βέβαια υπάρχει ακόµα 
καιρός, 


Γιῶργος Χριστογιασνάκης 


Τα Πολλά Πρόσωπα τῆς Αλήθειας 


ΤΟ ΟΤΙΗ αλήθεια στη χώρα µας έχει τουλάχιστον δύο όψεις, «τη δική τους 
και τη δικἠ µας», καμιά φορά δε και περισσότερες. εἶναι αξίωμα και σχεδόν 
κοινοτυπία και να το αναφἑρει κανείς, Λυστυχώς τα παραδείγματα γίνο- 
νται όλο και πυκνότερα και πρέπει να ανησυχούν καθε σκεπτόµενο πολιτῃ. 
Μέσα Αυγούστου και οι ανταποκρίσεις των εφημερίδων απὀ την 
Ομάσιγκτον σε µία Ελλάδα που ζει στο ρυθμό του αν µπορεί να εξασφαλι- 
στεἰ η πολυπόθητη ἐξαδος προς τα νησιᾶ του Αιγαίου το σαββατοκύριακο 
(προσκολλώντας ἰσως καικαμιὰ Παρασκευή ή Δευτέρα) αποτελούν οδυνη- 
ρή ἐκπληξη για όσους διαβάζουν ακόµη εφημερίδες, ὀχι ὁμως και στους 
αναγνώστες αυτών των σελίδων, «Η Τουρκία αποκτά υπεροπλία στο 
Αιγαίο µε την παραγγελία 160 ακόµη Ε-16δ» γράφουν µερικά πρωτοσέλιδα. 
όσα τουλάχιστον δεν ασχολούνται µε τον επικείµενο ανασχηματισμὀὸ - 
καλοκαιριάτικα βρήκαν να τον κάνουν και αυτοί οι χριστιανοί και να διατα- 
ράξουν τα μπάνια του Λαού καιτων ηγετών του ὁπως φαίνεται. 

Η ανταλλαγή κατηγοριών για τη σοβαρότατη αυτή διαταραχἠ της ισορρο- 
πίας δυνάμεων στην περιοχή δεν έχει αρχίσει αφού φαίνεται ότι βρισκόµα- 
στε ακόµη στον καλοκαιρινό λήθαργο, αλλά πριν γἱνεικἀτιτέτοιο µήπως θα 
έπρεπε να αναρωτηθούµε ποιά είναιη αλήθεια: Πριν βιαστούμε να καταµε- 
ρίσουµε ευθύνες και να κατατάξουµε κάποιους σαν προδότες και εθνικούς 
µειοδότες ακολουθώντας τη συνθηµατολογία των ημερῶν ας αναρώτη- 
Βούμε, πόσο απρὀσπτη ἦταν αυτή η Εξέλιξη: 

Κάβε πλευρά μπορεἰ να υποστηρίζειτις απόψεις της. Ποιός όμως από τους 
πρωταγωνιστές της πολιτικής µας ζωής ἐχειτο Βάρρος να τιαραδεχθείτην 
αλήθεια πριν εκτοξεύσει κατηγορίες; Κανείς! 

Και αλήθεια για το συγκεκριµένο θέµα εἶναι µία και απλή: η υπόθεση χάθηκε 
πριν απὀ αρκετά χρόνια όταν η δυνατότητα συμπαραγωγήἠς τάφηκε κατα 
τις διαδικασίες της «αγοράς του αιώνα». Η Τουρκία στο σηµείο εκείνο εξα- 
σφάλισε κἀτιπου η Ελλάδα θυσίασε στο βωμό της αμφισβητούμενης δια- 
Φφοροποίησης των πηγών εξοπλισμού των Ἐνόπλων Δυνάμεων στο γενικὀ- 
τερο πλαίσιο μιὰς «πολυδιάστατης και αδέσµευτης εξωτερικἠς πολιτικής», 
τη δυνατότητα παραγωγής. Το αποτέλεσµα όμως εἶναι ἑνα; ακόµη και αν η 
πολυσυζητηµένῃη πλέον συμπληρωματική αγορᾶᾷ των 20 επιπλέον Ε-16 
πραγµατοποιηθεί θα εἶναι ίσως χωρἰς αποτέλεσµα, Εὰν δε αργήσει κιαυτή, 
τα μελλοντικά µαχητικα αυτού του τύπου για την Π.Α. κινδυνείῖουν να γρᾶ- 
φουν κάπου Μαάε Ιη Τυ(κεγ όπως θᾳ διαβάσετε σε κάποιες άλλες σελίδες 
αυτού του τεύχους. Το τί σημαίνουν τα 320 τουρκικά Ε-16 πριν το τέλος 
του αιώνα ελπίζουμε ὁτιθᾳ είμαστε εδώ να το συζητήσουμε σε λίψα Χρόνια, 
Ο Αύγουστος πλησίαζε προς το τέλος του και η τουρκική προκλητικότητα 
εν ὀψει πιθανών εξελἰξεων στο κυπριακό και εΠικείµενων εκλογών κορυ- 
φώθηκε, Οι παραβιάσεις του εθνικού µας εναέριου χώρου από τουρκικά 
αεροσκάφη έγιναν πλέον καθήμερινό φαινόμενο. Μιά ανακοίνωση που αν 
δεν προερχόταν απὀ τον πρώην Αρχηγό ΓΕΕΘΑ θα μπορούσε αβασάνιστα 
να απορριφθεί έρχεται να συμπληρώσει την ἐνταση: η αποδιοργάνωση της 
Π.Α.λόγω πολιτικών διώξεων έχει φτάσει σε τέτοιο σηµείο ὡστε το οὐστη- 
μα αεράµυνας αδυνατεί να αναχαιτίσει τα «ἄγνωστα» αεροσκάφη που 
πετούν για μιά ὥρα στο ΕΙΒ Αθηνών, ισχυρίζεται (και ελπίζουμε να µην εἶναι 
αλήθεια] ο πτέραρχος ε.α. κ. Κουρής. 

Το ερώτημα που θέτουµε εµεὶς στον κ. Κουρή και σε ὀσους δεν έχουν 
ισχυρή μνήμη για να θυμηθούν ότι ανάλογες ήταν οι κατηγορἰες εναντίον 
του πολιτικού σχηματισμού που τώρα υπηρετεί ο πρώην αρχηγὸς ΓΕΕΘΑ 
ύταν αυτός πριν αρκετά χρόνια ήταν στην κυβέρνηση είναι ένα; αυτη η 
Χλιαρή ανακοίνωση εἶναι η μοναδική αντίδραση ενὸς πρῶην αξιωματικού 
που κάποτε ορκίστηκε την υπεράσπιση της χώρας μέχρι «τελευταίας ρανί- 
δος τοι αἱματός του» σε ένα τόσο μείζονος σημασίας ζήτημα εάν τα πράγ- 
µατα εἶχαν όπως υποστηρίζει; Ἡ µήπως θᾳ πρέπει να υιοθετήσουµε την 
ἄλλη ὀψη τής αλήθειας που σύμφωνα µετο ΥΕΘΑ είναι ότιο κ. Κουρής 
«επικαλείται ανακριβἠ στοιχεία µε μοναδικὸ στόχο την εξυπηρέτηση κοµ- 
ματικών σκοπιµοτήτων». 

Ώρα μηδέν γιαµιά απὀ τις πολεμικές βιομηχανίες της χώρας. την Ελληνική 
Βιομηχανία Ώπλων: εκκαθάριση ἡ ιδιωτικοποίηση που ὀπως και να ἐχειτο 
ζήτημα συνοδεύεται µε την απόλυση εκατοντάδων εργαζομένων στην επι- 


ἳ 


χειρηση. 

Πού βρίσκεται ὁμως η αλήθεια για ἑνα απὀ τα σημαντικότερα προγράμματα 
που εἰχε αναλάβειη ΕΒΟ. το αντιαξεροπορικό σύστημα ΑΗΤΕΜΙΕ ὁ8, 
Μήπως µε την άποψη που υποστηρίζουν τα συνδικαλιστικά ὀργανα των 
εργαζομένων στην επιχείρηση: Οτι δηλαδή ἑνα σύστημα που βρίσκεται 
λίγο πριν την ολοκλήρωσή του εγκαταλείπεται, ενώ έχουν ξοδευτεί ὄισε- 
κατομμύρια καὶ ξεπουλιέται σε ξένα συμφέροντα ὥστε να ξαναπληρωθεί 
σε ξένη εταιρία που ενδιαφέρεται για την εξαγορά; η µήπως βρίσκεται µε 
την πλευρά της διοίκησης που υποστηρίζει ότι μετά την κατασπατάληση 
δισεκατομμυρίων το πρὀγραμµα δεν βρίσκεται κοντύτερα στην ολοκλήρω- 
σήτου απὀ ὁὀτιβρισκόταν µιά δεκαετία πριν και δεν είναιπρος το συμφέρον 
του δημοσίου να δαπανηθεἰ πλέον οὔτε δραχμή; Δυστυχώς ακόµη και αν η 
αλήθεια βρίσκεται κάπου στο μέσον, το γεγονός εἶναι ότι ενώ δαπανήθη- 
καν πενήντα περίπου δισεκατομμιριᾶα δραχμές για την ανάπτυξη του 
συστήµατος, οι Ελληνικές Ενοπλες Δυνάμεις περιμένουν ακόµη την 
αντιαθροπορικἠ αὐπίδα που τους εἶχαν υποσχεθεί μιά δεκαετία πριν, 

Η αλήθεια όμως δεν διαφοροποιείται µόνον όταν διασχίζει τα κομματικά 
σύνορα αλλά πολλές φορές αλλάζει ὀψη και σαν αποτέλεσµα κομματικών 
διαμαχιών. 

Παράδειγμα αποτελεἰη αποφαση της µίσθωσης πυρασβεστικὠν ελικοπτέ- 
ρων για τη φετινή δασοπυροσβεστική περίοδο. ΜΕ αρκετή καθυστἑρηση τα 
αρμόδια υπουργεία µε βάσειτις μελέτες που εἶχαν εκπονηθεί εδω και ἄρκε- 
τά χρόνια αποφάσισαν να ενισχύσουν τον αεροπυροσβεστικὀ μηχανισμὸ 
της χώρας µε Ελικόπτερα που θα υποστήριζαν το έργο των πυροσβεστικών 
αεροσκαφών. Τα ελικόπτερα έφτασαν. εντάχθηκαν στις δυνάμεις που 
έδωσαν και δίνουν τη μάχη κατά των πυρκαγιών όλο το καλοκαίρικαι ξαφνι- 
κά κάποιοι άλλοι αρμοδιοι ανακάλυψαν ότι αυτά δεν πληρούν τις προδια- 
γραφές, «δεν μπορούν να σβήσουν οὐὖτε ένα σπἱρτο» κατά µία εφημερίδα, 
και αποπέµφθηκαν απὀ εκεί που ἠλθαν αφήνοντας μάλιστα αιχμές προς 
την απελθούσα διοίκηση των αρμοδίων υπουργείων. 

Ποιές όμως ήταν οι προδιαγραφές του σχετικοι διαγωνισμού; Να μπορούν 
να διεξάγουν τα ελικόπτερα το πυροσβεστικά τους έργο όλο το εικοσιτε- 
τράωρο, κάτι που φυσικά µε την υπάρχουσα τεχνολογία δεν εἶναι δυνατόν, 
Πού βρίσκεται λοιπόν η αλήθεια: Με τους συντάκτες των όρων του διαγώ- 
νισμού, εμπειρογνώμονες και προσυπογράψαντες υπουργούς ποι πιβα- 
νόν παραπλανήθηκαν ἡ µε όσους τους διαδέχθηκαν και «αποκάλυψαν το 
σκάνδαλο». Και στην περίπτωση αυτή ποιά είναι η αλήθεια: Προσεφεραν 
έργο τα πυροσβεστικά ελικόπτερα, ὁπως ἀλλωστε κάνουν οµοοιδείς τύποι 
σε πολλά µέρη του κόσμου ἡ μερικά σκάφη ονομάστηκαν πυροσβεστικά 
(σ.σ. ὅπως τα Ρ2ἱ ΏΓγοπιβαεΓ!) απλώς για να κατακυρωθεἰ ο διαγωνισμός, 
Το αν πραγματικά βεβαια υπάρχει ουσία στο θέµα εἶναι και πάλι χωρίς σηµα- 
σία. Εκείνο που εἶναι γεγονός είναι ότι για ἑνα ακόµη καλοκαίρι δεν υπάρ- 
χουν τα απαραιτητα µέσα για την καταπολέμηση των πυρκαγιών. Να ελπί- 
ζουμε ὀτιτα 1932 6α είμαστε πιο τυχεροί. 

Τα παραπάνω αποτελούν επισημάνσεις μερικών μόνα θεμάτων ὅπου η 
αλήθεια έχει βάναυσα ποδοπατηθεί εν ονόματι κομματικών. εκλογικών και 
πολιτικών συμφερόντων. 0 προβληματισμός ὁμως εἶναι βαθύτερος όταν 
τα σύννεφα πάνω απὀ τη χώρα µας πυκνώνουν οπικίνδινα, Πού βρίσκεται η 
αλήθεια για το κυπριακὀ, τα ελληνοτοιρκικά. τον αναβρασμὀ στην Ευρώπη 
και τα βαλκάνια. την οικονομία και τόσα άλλα. Μήπως και εκεἰ υπάρχουν 
περισσότερες ατιό µία αλήθειες; 


ἡ 


Φαίδων Γ. Καράϊωσηφίδης 


ΠΡΟΣΟΧΗΣΤΙΣΑΠΟΜΙΜΗΣΕΙΣ: 


ΟΙΚΥΝΗΓΟΙΤου εὐκολου κέρδους και της πνευματικής πειρατείας κτύ- 
πησαν ξανά. Στα περίπτερα δίπλα από την κανονική ΠΤΗΣΗ βρίσκεται 
και μία «ΠΤΗΣΗ-ΜΑΙΜΟΥ», Με µόνη επιδίωξη την καπηλεία Του ονόμα- 
τος καιτην παραπλάνηση των αναγνωστών, ο εμπνευστής της ιδέας 
δημιούργησε ἑνα κακέκτυπο ποι αποτελεί ὕβρι γιά κάθε αναγνώστη. Με 


την ευκαιρία αυτή θᾳ θέλαμε να δηλώσουμµε ὅτι το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ 
ἱπιριπβίίοη8|» δεν έχει καμία σχέση µε τις εκδόσεις της εταιρίας 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., πράγμα άλλωστε που µπορείτε να διαπι- 
στωσετε µε µία ματιά. Γιά την ιστορία αναφέρουμε ὅτι ἡδη έχουν κινηθεί 
όλα τα νόμιμα ένδικα µέσα γιᾶ την αναστολή της έκδοσης που προσβάλ- 
λειτη νοημοσύνη όλων µας.-«Π» 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 8ἱ 


Παρακάτω δημοσιεύουμε την απά- 
ητηση του αναγγώστου µαςκκ. 
Τολίδη στην επιστολή του κ. 
Μακρή που δημµοσιεύήσαµε στο τεύ- 
χος 81 


Αρχικά οφείλω να οµολογήσω ότιη 
απάντηση της σύνταξης στον ιστο- 
ριοδίφη κ. Μακρή ἧταν πολυ σωστή 
αλλά αισθάνομαι την ανάγκη να 
αναφέρω και εγώ ορισμένα πράγµα- 
τα, 

Πρώτα απ᾿ όλα κ. Μακρή λυπούµαι 
πραγματικά που υπάρχουν Ἑλληνες 
που σκέφτονται ὁπως εσείς, Αν το 
1821 οι Αγωνιστές µας σκεφτὀ- 
γτουσαν µε τον ἰδιο τρόπο θᾳ εξα- 
κολουθούσαµε να ζούμε «ειρηνικά» 
(ραχΤιίο8β)µετους Τούρκους. 
Όπως ζούνε οι Ἑλληνες της 
Κων/πόλεως, οι Αρμένιοι οι Κούρδοι 
κ.λπ. Αν ο Κολοκοτρώνης και οι 
υπόλοιποι σκεφτόντουσαν ότι μετά 
την απελευθέρωση θα εἱµαστε 
δορυφόροι κάποιας δύναμης, ἁρα 
προς τιη θυσία, τώρα δεν θᾳ µιλού- 
σατε για Ελληνικἡ γλὠσσα και 
Πατρίδα, Αυτὸς ὁ τρόπος σκέψης 
για µένα αποτελεί το ύψιστο παρά- 
δειγμα Ραγιαδισμού και 
Πνευματικής Ὑποδούλωσης. 
Αισβήματα που ευτυχώς δεν διακα- 
τοίχαν τους συμπατριώτες µας κατά 
τους απελευθερωτικοὺς αγώνες 
του 1821,του 1912-1913, 1920- 
Ἰβοᾷ καιτο ἐποστου 1940-1941.Το 
ὁτιεσείς αισθάνεστε πολίτης Β΄ 
κατηγορίας αποτελεί προσωπική 
σας επιλογή. »τηριζόµενος στο 
γνωστό «για όλα φταίνε οι άλλοι» 
δικαιολογείτε τη δικἠ σας αδράνεια 
για την αντιμετώπιση των προβλη- 
μάτων της Πατρίδας µας, Γιατί εἶναι 
δική µας Πατρἰδα και µόνο αν επι- 
κρατήσουν απὀψεις σαν τις δικές 
μας θα πάμει να εἶναι η δικἠ µας. 
Αλλά σας παρακαλώ να σκεφτείτε 
αν φταίνε οι ἀλλοι για το ότι οι 
Ελλήνες εἶναι για µια ζωή χωρισμὲ- 
νοισε φατρίες. φταίνε οι ξένοι για 
το ότιτο 1945 µετά τον πόλεμο 
όταν όλος ο κόσμος ξεκινούσε την 
προσπάθεια για ανασυγκρότηση 
εμείς βρήκαμε την ευκαιρία να εξο- 
λοθρεύσουµε ο ένας τον άλλο. Η 
Ιαπωνία και η Γερμανία πήραν ανα- 
λογικά μικρότερη βοήθεια απὀ εμάς 
καιβλέπουµε που είναι αυτοί τώρα 
καιπου είμαστε εμείς. Με αυτά που 
γράφω δεν θέλω να εξωραΐσω τον 
λεγόμενο ξένο παράγοντα, Θέλω 
όμως να τονίσω ότι αυτός λειτούρ- 
γησεκαιθα λειτουργεί πάντοτε 
βασιζόμενος πάνω στις δικές µας 
έριδες και διχογνωµίες, Δεν εἶναι 
τυχαίο ότι η συζήτηση για τους 
«Τούρκους» της Δυτ. Θράκης ανα- 
ζωπυρώβηκε όταν εμείς οι ίδιοι µε 
τον ϱκλογικό νόμο δώσαμε τη δυνα- 
τότητα να οργανωθούν, Και όπως 
είδατε κ. Μακρή την ευκαιρία δεν 
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την ἑχασαν αλλά την ἆρπαξαν και 
την εκμεταλλεύθηκαν σε ακόµη 
μεγαλύτερο βαθμὸ απὀ ὁτιίσως 
περιμέναμε. Το έγραψα και στην 
προηγούµενη επιστολή µου και το 
γράφῳ και τώρα, είμαστε τραγικά 
Λίγοι και Μόνοι, Είναι πολυτέλεια 
για µας να είμαστε χωρισμένοι. Μια 
πολυτελεία κ. Μακρή που µπορεί να 
μας στοιχίσει πολύ ακριβά. 
Λυπάμαι πραγματικά που µε χαρα- 
κτηρίσατε οὔτε λίγο οὖτε πολυ ονει- 
ροπόλο ρομαντικὀ που περιμένει 
γα ζωντανέψειο Μαρμαρωμένος 
Βασιλιάς, Λοιπόν σας πληροφορώ 
ότι σε αντίθεση µε εσάς τον 
«προσγειωμµένο» και 
«προοδευτικό» Έλληνα της καφε- 
τέριας εγώ εἰμαι υπερήφανος για 
την Πατρίδᾳ µου και την ἱστορία 
της, Επίσης αισθάνομαι υποχρξεω- 
μένος να υπερασπίσω αυτήν την 
Πατρίδα μἐχρις εσχάτων και αν 
φτάσειη ὠρα που θα δούμε καιτην 
Ἁγία Σοφία ελληνική καλώς να ορί- 
σει. 
Λαός που αρνείται την |στορία του 
καιτις Παραδόσεις του κ. Μακρή 
εἶναι καταδικασμένος να εξαφαν|- 
στεί, 

Κοσμάς Τολίδης 

Θεσσαλονίκη 


0 ΕΧΘΡΟΣ ΕΝΤΟΣ ΤΟΝ ΤΕΙΧΩΝ 

Με αφορμή το γράμμα τουκ. Τολίδη 
Κοσμά, στο τεύχος Μαΐου 81, θα 
ήθελα να εκφράσω μερικές προσω- 
πικὲς μοι απόψεις για τη στρατιωτι- 
κή θητεία των Ελλήνων. Θα ἠθελα 
όμως πριν µπω στο προκείµενο, να 
εκφράσω τη χαρά µου γιατί υπάρ- 
χουν ευτυχώς Έλληνες πατριώτες 
σαν τον κ. Τολίδη, που φανερώνουν 
ὁτιυπάρχει ελπίδα γι αυτόν τον 
τόπο. 

Αναμφισβήτητα το Ελληνικό Έθνος 
βρίσκεται σε παρακμή που την απο- 
καλύπτουν ορισμένα ἐκδηλα εκφι- 
λιστικά φαινόμενα, που εἶναι πανει- 
κολο να διακρίνουµε σε κάθε εκδή- 
λωση της ζωής µας. Ένα απ’ αυτά 
καιαν όχι το κύριο, εἶναι αυτό της 
άρνησης της στράτευσης απὀ ορι- 
σµένους «ὁημοκράτες», Η στρᾶ- 
τευση δεν εἰναι µια απλή υποχρέἑω- 


Ρα ΤΡΕΤΙ ευ 
Νε ΝΕΑ ΧΑΝΑΚΙ 


Οι ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ζητούν νέο µε μοτοποδήλατο 

και δίπλωμα οδήγησης αυτοκι- 
γήτου γιάτις εξωτερικές ὅοι- 
λειὲς, 

Πληροφορίες: κ. ἄθηνά Τσαλ- 
ῥαράκη. Τηλ. 9430832-4 


ση προς ἑνα ανίκανο, αδιάφορο. 
ξρχαρβαλωμένο και βασανιστικό 
µέσα στην τωπολατρεία του κράτος, 
είναι η πρωταρχικη υποχρέωση του 
Ελληνα απέναντι στον εαυτό του, 
απέναντι στους οµοεθνείἰςτουι., 
απέναντι στην ιστορία του, απένα- 
ντι στην εθνική ελευθερία του τπιου 
µόνο όταν την χάσει θα κατανοήσει 
την τεράστια και μοναδική αξία της. 
Είναι στο τἐλος-τέλος η καταφατι- 
κή απάντηση στο ερώτηµα:; Θέλω 
να συνεχίσουν τα παιδιἆ µου να 
ζουν σαν Ἑλληνες; Ίσως το ερὠτη- 
μα να φαίνδται μελοδραματικό (και 
σίψουρα ϐᾳ φαινόταν πριν 10 χρό- 
για), δυστυχὠς ὅμως µε βάση τα 
δεδομένα του σήµερα. εἶναι ἑνα 
ερώτηµα που µε ειλικρίνεια πρέπει 
να κάνουμε στους εαυτούς µας. 

Η προσωπική µου ἄποψη εἶναι ὅτι ο 
Ελληνας δεν θᾳ έπρεπε να στρα- 
τεύεται όταν δεν κατανοείτην ἄνα- 
γκαιότητα. της στράτευσης. 
στρατιώτης χωρίς ηθική υπόσταση, 
χωρίς πίστη στην αποστολἠ του και 
την αναγκαιότητα της είναι: Ἰ) Το 
λιγότερο ἀχρηστος και το περισσό- 
τερο επικίνδυνος, ο) Θλιβερό και 
αποκαρδιωτικὀ παράδειγµα για 
τους συστρατιώτες του και παράλ- 
ληλα δυσμενής επἰδραση στο ηθικό 
καιστην πίστη για την αναγκαιότητα 
τῆς στράτευσήἠς τους, 

Για να καταστείλει το φαινόμενο 
αυτό η Πολιτεία νομίζω ότιθα ἐπρε- 
πε να προχωρήσει στη λήψη ορι- 
σµένων µέτρων: Ὦ Να δημοσιεύσει 
στον ημερήσιο τύπο όλης της 
χώρας, καθώς και να κάνει γνωστά 
με αναγγελία από τα 
Ραδιοτηλεοπτικἁ µέσα της χώρας, 
τα ονόματα αυτών που αρνήθηκαν 
να υπηρετήσουν την πατρίδα µε την 
ένδειξη «αρνησιπάτριδες», 2) Να 
τους επιβάλλει κοινωνική θητεία 
Ρπλάσιας χρογικής διάρκειας απὀ 
αυτήν που είχαν κληθεί να υπηρετή- 
σουν στα διάφορα ὁπλα των Ε.Δ. 
Αυτή η κοινωνική θητεία πρέπει να 
είναι πραγματική Ίθωρη καθημερινή 
χωρίς αποδοχές, υπηρεσία, σε διά- 
φορους δημόσιους κλάδους που 
προσφέρουν κοινωνικὀ έργο. Μια 
καλή Ιδέα εἶναι η υπηρεσία σε νοσο- 
κομεία ἡ ο καθαρισμός πόλεων, κοι- 
νοχρήστων χώρων, δασών έτσι 
ώστε να µην επαναληφθείτο πρὀ- 
σφατο θλιβερό φαινόμενο, του 
στρατιώτη-οδοκαθαριστή. 

Μπορεί τᾳ µέτρα αυτά να φαίνονται 
σκληρά, «αντιδημοκρατικά» και να 
Εχουν το χαρακτήρα καταναγκαστι- 
κής εργασίας, Πιστεύω όμως ότι 
αποτελούν τη μοναδική εφικτή και 
δυναμική απάντηση σε τέτοια δια- 
βρωτικά φαινόμενα. Πρέπει κάποτε 
η Ελλάδα να απαντήσει δυναμικά 
στις εκ των έσω και ἑξω προσπάθει- 
ες διἀλυσής της. 

Ενα άλλο σηµείο που θᾳ ήθελα να 


σταθώ. είναι η λήψη µέτρων για τη 
Βελτίωση του αξιόμαχου (και ηθι- 
κούὺ] του Στρατού, Τα µέτρα αυτά 
εἶναι σχετικἁ εὐκολο να εφαρμο- 
στούν αρκεί να υπάρχει πάνω απ᾿ 
όλα η θέληση για τη βελτίωσή του. 
Πρώτα απ' όλα πρέπει η ηγεσία της 
χώρας να καταλάβει ὅτι ο Ελληνας 
δεν στροτεύεται για να υπηρετήσει 
σαν οδοκαθαριστής οὔτε σαν οδη- 
γός. λεωφορείου της ΕΑΣ. 
Στρατεύεται για να υπηρετήσει την 
πατρίδα, σαν στρατιώτης. Αν δεν 
σεβαστούμε την αξιοπρἐπειἁ του, 
δίνουμε στη στράτευση καταναγκα- 
στικό χαρακτήρα που εἶναι κατα- 
στροφικός για το αξιόμαχο ενὸς 
σύγχρονου στρατού. ο στρατιώτης 
δεν εἶναι «κομμάτι», δίναι ἀνθρω- 
πος µε προσωπικότητα που αποδί- 
δει µέσα σε πλαϊσια σεβασμού της 
προσωπικότητάς του και τῆς ενου- 
νείδητης πειθαρχίας που θα πρέπει 
να του καλλιεργηθεὶἰ, Μέσα σ᾿ αυτά 
τα πλαίσια πρέπει να κινηθε[καιη 
άμεση βελτίωση της τροφής, δια- 
βίωσης και εκπαἰδευσἠ του. Να µε 
συγχωρείτε για τη µακρυγορία, αλλά 
εἰστε το μοναδικό περιοδικό που µε 
την απελπισμένη κραυγἠ του προ- 
σπαθεί να ξυπνήσει «μακαρίως 
κοιμώμενους», 

Μαραγκάκης Ιωάννης 


ΧΒΜΕΝΕΣ ΠΑΤΡΙΔΕΣ 

τυχαίνει να εἶναι τακτικός αναγνῶ- 
στης του περιοδικοή και µέσα απὀ 
τις στήλες σας παρακολουβώ µε 
μεγάλη αγωνία την κρίση ιδεών σε 
επίπεδο εθνικής συνείδησης που 
µαστίζειτη χώρα αυτή. Και πολή 
περισσότερο εκφράζω αυτήν τη 
λύπη διότι ζω στον ακριτικό Έβρο 
που αποτελεί στόχο της µπεριαλι- 
στικἠς πολιτικής της Τουρκίας, 
Διερώτώμαι λοιπόν; Τ[καλούνται να 
υπερασπίσουν τα «στρατευµένα 
νιάτα» που προέρχονται απὀ περιο- 
χές µακριά απὀ τα σύνορα, όταν 
λένε «τί θέλουμε εκεί πάνω στην 
Τουρκία»; ή όταν αξιωματικοίτοι! 
Ελληνικού Στρατού θεωρούν τον 
Εβρο σαν τόπο τιμωρίας και εξο- 
ρίας; Και αν εἶναι ετσι -πράγμα αδια- 
γῥητο- τί κάνει το ελληνικό κράτος 
για να εξαλείψει αυτήν την εντύὐπώ- 


ση. 
Παρατηρώ επίσης µια παντελή 
έλλειμη συναισθημάτων καιιδεών 
περί ανακατάληψης της 
Κωνσταντινούπολης καιτης Μ. 
Ασίας, Δεν το λέω αυτό για να δώσω 
ἐναυσμα για ἕναν ενδεχόμενο 
πόλεμο αλλά για τη δημιουργία εθνι- 
κής συνείδησης. Πρέπει πλέον να 
καταλάβουμε ὁτι εκείνα τα µέρη 
ήταν δικά µας και ότι µια µερική ανα- 
βίωση της Μεγάλης Ιδέας θα εξπη- 
ρρτούσε τη διατήρηση της εθνικής 
μας ταυτότήτας και γιατί όχι αν βρε- 
βούν οι κατάλληλες συνθήκες να 
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ξαναπάρουµε εκείνα τα µέρη. Απ᾿ 
αυτόν όμως παρατηρείται µια στάση 
Εχθρικἠ σε κάθε προσπάθεια υπεν- 
θύμισης Των χαμένων πατρίδων 
που αποτέλεσαν την κοιτίδα µιας 
αυτοκρατορίας και την πατρίδα 
τέτοιων ανθρώπων που όλη η 
ἀνθρωπύτητα μιλάει γ αυτούς. 
Μετά απὀ τα παραπάνω προκύπτει 
ακόµη ένα αμείλικτο και αδυσώπητο 
ερώτημα; Πού ήταν το ελληνικό 
κράτος το οποίο τάσο θίχτηκε για 
την απουσία της Βυζαντινής ιστο- 
ρίας απὀ την Ιστορία της Ευρώπης 
κατά την 29η Μαΐου; Δεν αντιλέγω, 
ἦταν µια θλιβερή μέρα αλλά αποτε- 
λείκαι µια µέρα περίσκεψης και ανα- 
σύνταξης δυνάμεων για νέους αγὀ- 
γες και ὀχιμια µέρα που όλοι πρέπει 
γα ξεχάσουμε. 

Τέλος, ποή βρίσκονται όλοι εκείνοι 
οι αγωνιστικοί Ἑλληνες όταν εκλέ- 
χτηκε και ἀρχισε τη δράση του ο 
«Έλληνας» σαδίκ και διακήρυττε 
την ἑνωση της Θράκης µε τη µητέ- 
ρα Τουρκία; Οι κινητοποιήσεις που 
εἶχαν γίνειπρο καιρου αντιμετωπί- 
στηκαν από ένα μεγάλο µέρος τῆς 
κοινής γνώμης ως δνέργειες 
«εξτρεμιστῶν», 

Όλοι εδώ πέρα στη Θράκη πνιγόμα- 
στε απὀ πίκρα και παράπονο για την 
ἄδικη αυτή στάση και μεταχείριση. 
Αλλά όλοι ασυμφώνούμε ότι όταν 
«ενα δέντρο ἀπαρνιεται τις ρίζες 
του ξεραίνεται». Όλοι αυτοίπου 
λέγε ότιτο θέµα της Θράκης δεν 
τους αφορά ἡ ότι οι χαμένες πατρί- 
δες ανήκουν στο παρελθόν δεν ται- 
ριάζεινα λέγονται Ελληνες αλλά 
ανθρωπάρια. Και ακόμη κάτι; Ὠσοι 
λένε ὅτιο Παρθενώνας συμβολίζει 
την Ελλάδα κάνουν λάθος, 
Παρθενώνας εἶναι το μισό σύμβολο 
της Ελλάδας. Το ἆλλο μισό είναι η 
Ἁγία Σοφία καιτο Πατριαρχείο που 
βρίσκονται στην Κωνσταντινοί]- 
Πολη και που όλοι Βέλουνε να 
ξεχνούνει 


Γιάννης Κεµαλάκης 
Αλεξανδρούπολη 


Η αναθίωση της Μεγάλης Ιδέας ίσως 
ξεφεύγει από Τα πλαίσια και το όραμα 
µιας ενωµένῆς Ευρώπης αλλό ὁτι πρε- 
πει επιτέλους να λείψουν οἱ χαρακτηρι- 
όμοί 'γκαντζολία᾿, ᾿κοσμαδία΄ κ.α. για 
τις ακριτικὲς περιοχές που κσλούμεθα 
γα υπερασπίσουµε, συμφωγνούμε σπὀ- 
λυτα. 


ΜΙΑ ΘΕΣΗ ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ 

Από χρόνια εἶμαι τακτικός αναγνῶ- 
στης της Πτησης καιτων 4 Τροχών 

Όψφείλω να πω πως διαβάζω κι ἄλλα 
περιοδικά που ασχολούνται µε το 
ἰδιο αντικείµενο αλλά κανένα δεν 
μπυορείνα ανταγωνιστεί «τα δικά 
μας», 

Είναιῃ πρώτη φορα που σας γράφω 
κι αυτό ὄχι γιατί δεν µε ενδιαφέ- 


ρουν τα προβλήµατα του τόπου µας 
αλλά γιατί δεν ἐχῳ χρὀνο, 

Το χρονικὸ διάστηµα που σας 
γράφω το γράμμα βρἰσκοµαι στο 
εξωτερικό για σπουδές γλὠσσας 
και εἶναι η πρώτη φορά που ευχαρι- 
στιόμαι τόσο πολὺ το διάβασμα των 
περιοδικών σας γιατὶ τα διαβάζω µε 
την ησυχία µου. η αφορμή που σου 
γράφῳ είναιτο ότι θυμήθηκα τη 
θητεία µου στο ναυτικό. Ως τώρα 
«δυστυχώς» δεν έχετε γράψει 
κανένα άρθρο για τα «ΘΗΡΙΑ» ενώ 
αντιθέτως αυτό το έχετε κάνει µε 
τις φρεγάτες κ.τ.λ. Μπορεί Τα 
«ΟΠΗΡΙΑ» να µην εἶναι πλοία για ἑνα 
σύγχρονο πόλεμο όμως για πάρα 
πολλά χρονια κρατούν τη σηµαία 
της Ελλάδας µας ψηλά κάνοντας 
περιπολίες στο Αιγαίο. Θα ΄θελα 
(όπως Και χιλιάδες ναύτες που υπη- 
ρέτησαν σ' αυτά] να γράψετε ἕνα 
ἄρθρο ΥΙ αυτᾶ τα καράβια τώρα που 
πλησιάζει καιη ὀήση της καριέρας 
τους, Για να δει όλη η πατρίδα πως 
οι ναύτες (σ᾽ αυτά] δεν κάνουν 
κρουαζιέρα. Θυμάμαι τα ατελείωτα 
μερόνυχτα το καλοκαίρι να ανάβει η 
λαμαρίνα και να λιώνουμε απὀ τη 
ζέστη (ἀπλυτού και τὰ χειµωνιάτικα 
βράδια µε μποφὀρ (6-9) και κρύο να 
περιπολούμµε για να µην δώσουμε 
το δικαΐώμα σε μερικούς να νοµί- 


ζουν πως η χώρα µας εἶναι ξέφραγο 
αμπέλι. Όπως εγώ ἐτσι και πολλοί 
ἀλλοι θα θυμούνται 2ξαωρίες στα 
πυροβόλα, στο ραντάρ. στις µηχα- 
γὲς και όλα αυτά µε άθλιες συνθή- 
κες διαβίωσης, Το ὁτι οι φρεγάτες 
εἶναι ολοκαίνουργιες και σύγχρο: 
γες δεν πρὲπει να µας κάνει να µην 
βλέπουμε µε υπερηφάνεια και αυτά 
µας τα πλοία. Τα πλοία που πάντα 
τρέχουν πρώτα για να κυνηγήσουν 
τους Τούρκους, (Κι αυτό έγινε πολ- 
λὲς φορές µε ανακλήσεις στο ναυ- 
σταθµο ἡ στα νησιά που δέναμε], 
Την ώρα που άλλοι πἰνουν καφεδάκι 
στο Ναύσταθμο αυτά τα καράβια 
είναι. στην πρώτη Υραμμή. 
Παράδειγμα: Στις 90 ηµέρες του 
καλοκαιριού του Όδ τις /5 είμασταν 
στη θάλασσα. Γι αυτά τᾳ καράβια, 
που χιλιάδες ναύτες είναι περήφα- 
νοι ότι υπηρέτησαν πιστεύω πως 
αξίζει να γράψετε κάτι, Συνεχίστε 

την προσπάθειά σας, 
Κωσταν νος Αρθανιτίδης 
Θεσσαλονίκη 


Τα γεγονότα πρόλαθαν τη δημοσίευση 


της επιστολής σας. Όπως ίσως δα | 


ξέρετε. Τα "θηρία πέρασαν ἠδη στην 
οστορία του Π.Ν. Ελπίζουμε ότι σύντο- 
μα θα περάσουν και στις σελίδες του 
περιοδικού µας. 


ΡΚΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ, Ἠ]να ἅ ΗΕΙΙΞΟΡΤΕΕ λ 


ΕΙΙΟΗΤ ΤΚΑΙΝΙΝΟ 
1Ν 
ΡΕΑΟΤΙΡΟΙ, ΡΟ ΤΗΕΕΝ ΟΑΗΙΕΟΕΝΙΑ 


.ΡΕΡΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕΡ ΣΙ ΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΓΙΕΙ ΡΕ. ΒΕΣΤΕΑΤΕΣ 


ΣΣΕΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜ.ΙΕ. ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΡ 
1Ν ΒΙΙ5ΙΕ5Τ ΑΙΕΞΡΑΟΕ. 
ΕΕΥ ΑΕΟΝΟΡΙΡΕ ΤΗΕ 
ΙΕΤΙ.ΙΝΕΕΣ. 

ΒΙΠΕ ΙΝΟΟΑΙ ΙΝΣΤΕΙΟΤΟΝΣ. 


υ ΑΤΕΑΙΝΙΝΟ ΡΗ ΟΤ5 ΕΟΠ 35 ΥΕΑΗΣς. 


ΣΤΙΙΕΒΙΝΕ ΤΕΑΝΕΣΙΤΙΩΝ. 


- ΣΕΤ ΚΑΤΊΙΝας. 


Ανίαίϊοη ( ομίσ],[ης, 


.ΣΕΕΟςΚ ΚΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Αδ 
σου (ο. 


:ΗΟΙΙΞΙΝΟ ἃ ΤΑΑΝΣΡΩΕΤΑΤΙΩΝ, 
: 1:90 ΡΤΟΡΕΝΤΟ ΝΙΞΑ ΑΡΡΚΟΝΕΟΡ. 
(ΗΑΕΤΕΝ ΣΕΕΝΙςΕς. 


Ας Ρτεσίάεπι οἳ ΚΙπβ Ανιαιίομ, 
ἵ Ἀδσητε γου οἱ (Πε ἨΙβήοςί η μαἰΙίψ οἳ {πςίτιισιίοη 
ἵπ ης Ῥεδι οΓ ΙΓαΙΠΙΠΕ εηνἱεοππ]ςη!ς. 
ο κκ] ομδίοα Τα ογ σουτ ῥτορτήπη απ σιή ή ς γοιι 
{γοπα πο ἤπιςο γοι απίνε το Πιο 4αγ γοιλεανε μνοις οεγήΠοαις, 


΄ 


ώ ον 3 
ὁ-σηκυφάήίιος οΗβΥΣ ου 


Κίπμ Ανίσίίοπ Οσοπίεγ 
(818) 988-5152 «Ἔπν: (818) 9984-1151 
ογ γε {0 
16644 Βυδουας Βωμ]εναγά 
βῃ Νυνς, (ΜΓογπ]η 31406 


ΠΛΗΡΕΦΟΡΙΕΣ: ΤΗΛ. (01] 8813152 Κος ΜΗΤΡΕΛΟΣ ΧΡ 


Γκρίτσα Μιχάλη, Κεφαλόθρυσο: Το 
συσχετισμὸ δυνάμεων Ελλάδος-Τουρκίας 
τον παρουσιάζουμε κάθε χρόνο. Γιατί δεν 
συµβουλεύεστε τα περιεχόμενα του ενθὲ- 
του του προηγούμενου τεύχους. 

Κασσαρα Βασιλειο, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 
Όι πύραυλοι εδάφους-αέρος ΝίΚη- 
Ηρπκλής µπήκαν 6ε υπηρεσία π] δεκαετία 
του 1850 και ἐχουν αποσυρθεί απὀ υπηρε- 
σία σχεδόν από τις περισσότερες χώρες 
που τους χρησιμοποιούσαν. Η αποτελε- 
σματικότητά τους εἶναι εξαιρετικά περιορι- 
σµένη Ιδιαίτερα εναντίον χαμηλά ιπταμέ- 
νων και ευέλικτων στόχων. Δεν γνωρίζου- 
με τίπστε σχετικὀ για το συγκεκριµένο 
θέµα της θητείας στις ειδικὲς δυνάμεις, 
Δεν ξερουμε ακόµη εάν αναφέρεστε 
στους εφἑδρους ἡ τους µονίµους αξιωµα- 
τικούς. Γιατις σχολὲς ανεµοπορίας ὃᾳ 
πρέπει να απευθυνθείτε ο ίδιος για Περισ- 
σότερες πληραφορίες γιαπ υπᾶρχουν και 
άλλοι παράγοντες Εατός από την ηλικία 
που ίσως σας ενδιαφέρουν. ο Ελληνικός 
Στρατός διαθὲἐτειμονάδα ονάλογη των 
Ρέιντζερ ᾳλλὰ φυσικά δεν εχουν αυτήν 
την ονομασία και οι απαστολὲς και µέσα 
εἶναι ὄιαφορετικες. 

ΝΤάλη Σταµρο. Γιάννουλη Λάρισα: Οι 
αναφορές µας στις Ένοπλες Δυνάμεις 
των χωρών της περιοχής καιΙδιαπερατης 
Ελλάδας-Τουρκίας- Αύπρου είναι όσο πιό 
συχνές γίνεται. Μην ξεχνάτε όμως ὅτι 
δυστυχώς η πληροφόρηση σ᾿ αυτήν την 
περιοχή του κόσμου είναι ιδιαίτερα ΕΛΛΙ- 
πῃς. 

Δεν εἶναι δυνατόν να υπάρξει ολοκληρώ- 
µένο ἄρθρο για το τεράστισ ερώτημα που 
θέτετε. Η απάντηση μάλλον µπορεί να 
βγει απὀ τη πολλαπλά ήρθρα που έχουμε 
γράψεικατάὰ καιρους. ἂεν γράφαµε ποτε 
οπ τα ελληνικά Μιρόζ θα λάβουν ΗΡΗ. 
Παπαδύπουλο Γιώργο, Αγρίνιο: Φίλε µας 
τέτοιου εἶδους πληροφοριες είναι δύσκο- 
λα να σας δώσουμε. Γιατί δεν απευθύνε- 
στε στο στρατολογικὀ γραφείο της περιο- 
χής σας που έχει όλες τις σχετικὲς εγκυ- 
κλίους, 

Φράγκο Δημήτρη κυιΚόντα Βασίλη, 
Σέρρες; Η δυνατότητα να ενταχθεἰκἠποι- 
ος σπ]ν πολύ κλειστή λέσχη τῶν αστρο- 
ναυτών εἶναι µικρή, ιδιαίτερα για κάποιον 
που προέρχεται απὀ μιό µικρή χώρα χωρίς 
μάλιστα ἄλλη διαστημική δραστηριότητα 
όπως η Ελλάδα. Η σχολή ἱκάρων δεν 'βγό- 
ζει μόνον ιπταµένους αλλά και πολλές 
σλλες ειδικότητες. Έτσι πολλά απὀ τα 
μόνιμα στελέχη της Αεραπορίας πρσεµ- 
χονται απὀ την 2. ἄλλα δεν εἶναι ιπτὰμε- 
γοι. ο χρόνος που ζητάτε να µάβετε σχε- 
τικἀ µε τους αποφοἰτους της Σχολής 
ἱκάρων δεν είναι καθορισµένας. Ποιό αμε- 
ρικανικά και σοβιετικἡ αεροπλάνα εννοξί- 
τε; Στα 15 περίπου χρόνια της ἑκδοσής 
της η ΠΤΗΣΗ έχει καλύψει τα περισσότε- 
ρα στρατιωτικά και πολιτικά αεροσκάφη 
που υπάρχουν 

ΣΙδηρᾶς Βασίλης. Σέρρες: Δεν είναι δυνῆ- 
τόν να σας απαντήσουμε στο ερώτημά 
σας που αφαρᾶ θέµα υγείας αφουῦ δεν 
γνωρίζσυμε όλες τις παραμέτρους τοι 
προβλήματος αλλά οὔτε και γιατρο εἰμα- 
στε, Η σχετική εγκύκλιος γιά τη σχολή 
κάρων στο θεμα αωτᾶ εἶναι κατηγαρηµατι- 
κή και μᾶλλον δεν σας επιτρΕπει την εισα- 
γωγή. Περισσότερες πληροφορίες δεν 
είµαστε οι αμμοδισοι για να σας δώσουμε. 
Τα θεµα των αφισων το εχουμε Βίξει πολ: 
λες φορές και όπως Ρα ἐχΕΤε δει θα το 
λύσουμε µε τον καλύτερο τρόπο αρχής. 
γενομένης απὸὀ το τεύχΏς που κρατάτε. 
Σκοπὸς όμως αυτου του περιοδικού δεν 
εἶναι να ὄϊνει κάποιες αφίσες. Δεν υπάρχει 
δημόσια σχολή χειριστῶὼν αεροσκαφών. Οι 
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Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορεί ο πρὠτος. 
4... 
Σπύρου 1. Μαντά 
ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
ωχία να καλύψουν µια ανάγκη 
προξκτειναν τη φύση... 


υυνυννυνυνυννν 
Σπύρου [. Μαντά 
ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙ Ο ΠΠΕΙΡΟΤΗ», 
24 οδουτορικἁ, «τομές» στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
το 
Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην πιο 
περιπετειώδη 
λαϊκή 
κατασκευή, που 
στην ΄Ππειρο μα. 
μετουσιώθηκε 
σε αληθινό 


ἔργο τέχνης. 


ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ 
ΓΕΦΥΡΙΑ 


ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ 
«ΚΙ 0 ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 


μποτ Γαδτρα 


απὀτις ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 
ΑΘΗΝΑ, 

ΤΗΛ. 9293.0830 


Αν µένετε µακρια, στείλτε Ταχυδρομική Επιταγῃ οπην Πέλη Λάλα. 
Γοργίου 6, Αθήνα 118 36. 


ΔΕΡΜΑΤΟΔΕΤΟ 
ΑΠΛΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


ΟΝΟΜΑ 

ΕΠΩΝΥΜΟ ..... 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ τς. 

ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
πλαν. 


3 000 δοχ. 
2500 ὄρχ 


ἕημ. Αν ὅεν θελετε να κόφετε ΤΗ σελιδα Του περιοδικού μπορειτε να στεἰ- 


ΛΕΤΕ φωτοτωπία ἡ ἕνα, απλὸ χαρτί µε τα στοιχεία σας. 


ων Ἡ 


περισσότεροι πιλότοι τῆς πολιτικής αερο- 
ποριας (Όλυμπιακής) στη χώρα µας προ: 
ερχονται απο σχολὲς Του εξωτερικού ἡ 
την πολεμική αεροπορ!α. 

Για το ΣΟΤ (Σχολεία Ὁπλων Τακπκής] της 
Πολεμικής Αεροπορίας είχαμε γράψει στο 
τευχος του (ανουαριου 1990 Για τα τεύχη 
που θελετε συμβουλευτείτε ΤΟ ἐνθετο µε 
τα περιεχόμενα του προηγούμενου τεύ- 
χους. Αυτός εἶναι ακριβώς και ο σκοπός 
που τα βάλαμε. Ατυχήματα στην Πολεμική 
Αεροπορία. ὅπως ἄλλωστε και σε ὀλες τις 
αεροπορίες του κόσµου συμβαίνουν και 
ἄλλα εκτὸς από πτῶσεις γιατις οποίες 
συνηθως γράφουν οἱ εφημερίδες. Σ᾽ αυτό 
ακριβώς αναφερόμαστε. 

Βουτσινά Χρήστο, Πτολεμαῖδυ: 
Αναδημοσιεύσεις ὅεν είναι δυνατὸν να 
κάνουμε. Εκείνο που μπορούμε νασας 
υποσχεθούµε ὅτι θα πρασπαθήσαυµε να 
κόνουµε εἶναι να περιλάβουμε τα αεροπλά- 
να που σας ενδιαφέρουν ανάµεσα σ αυτά 
που θα παρουσιάσουμε υπὸ μορφήν ενθέ- 
του ἡ να τα προγραµµατίσουµε για κάποιο 
μελλοντικό ἄρθρο. Σχετικἁ µε Τις επιδό- 
σεις τών μαχητικών αλλά και πολλὼν Πολι- 
τικών αεροσκαφὠν έχουμε πει επανειληµ- 
μενα Οτι εἶναι δύσκολο να παρουσιασουµε 
όλα τα στοιχεία δεδομένου ὅτι αρκετὰ απὀ 
αυτά απλώς δεν είναι διαθέσιµα. Οι περισ- 
σότερες εταἰρίες δεν δημοσιεύουν στοι- 
χεία που επιτρέπουν την απ᾿ ευβείας 
συγκριση δύο μοντέλων, Άλλα πᾶλι στοι- 
χεία εἶναι απὀρρητα. Συγκρίσεις γενικά 
παντῶς δεν μπορούν να γίνουν εὐκολα 
αφοῦ τα στοιχεία (καμπύλες) απὀδοσης 
δεν εἶναι διαθέσιµα για δημοσίευση. Για το 
θέµα Των κορβετῶν εναντίον τῶν ΦΡΕΥΟ- 
τῶν. η σημαντικότερη παράμετρος εἶναι το 
κόστος και ο αριθμός των σκαφών που 
απαιτούνται. Η μετατροπή που προτείνε- 
τε για τις Κορτενόςε εἶναι δυνατή αλλά τα 
σφέλῃ είναι εξαἰρετικἀ δυσανάλογα σε 
σχέση µε το κὀστος. 

Νικολόου ωάννη. Έδεσσα 

Ευχαριστουµε. Για το βιβλίο που ενδιαφέ- 
ρεστε δα πρέπει να απευθµνθείτε στὸ 
φροντιστήριο που το εκδίδει. Η διεύθυνση 
υπάρχει στην καταχώρηση. 

Μουμτζή Νίκο. Αθήνα; Τα Α8-206 εἶναι 
ελικόπτερα αμερικανικής σχεδίασης που 
οµως κατασκεμάζονται µετά από ἀδεια και 
σε ἄλλες χώρες ανάµεσα σ᾿ αυτές και η 
Ιταλία απὀ που τα ἔχουμε προµηθετείκαι 
εμείς. Μερικά απὀ αυτά µε ειδικὀ εξοπλι- 
σμό (βαρούλκο ανύψωσης. πλωτήρες κ.α.) 
χρησιμοποιούνται στο ρόλο της Έρευνας 
και Διάσωσης 

Ναι τα μεταγωγικά Ω6-4 είναι τόσο παλαιά 
όσο αναφερετε. Τα αεροσκάφη 48 έχουν 
διπλό ρόλο ἡ ακριβέστερα μπορούν να 
εκτελέσουν τόσο αποστολες δίωξης όσο 
καιβομβαρδισµου. Ια σεροσκάφη ΨΙ5 χρη- 
σιμαποιούνται για τη µεταφορά επισήμων 
(νειν ἱπρογίαπίΡεΓβοπ - ΨΙΡ/. Όλα τα 
διβέσια µαχητκακα! τα περισσότερα εκπαι- 
δευπικἁ της Π.Α. μπορούν να εκτελέσουν 
πολεμικες αποστολὲς. 

Οι έννοιες σύγχρονα και αξιόμαχα εἶναι 
αποσυνδεδεµενες. Ένα αεροπλάνο µπο- 
ῥεί να µην εἶναι σύγχρονο αλλά να παρομέ- 
γει αξιόμαχο. Παράδειγμα εἶναι το Μιρᾶζ 
Ε1. Οιτἐοσσερις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ 
ειναι ακριβώς οι "Ύδρα", "Σπέτσες", 
"ψαρᾶ και ᾿Σαλαμίς”. Το γράφουμε καθα- 
ρὰ. Γααντιταρπιλικό κλάσης "Ανταμς” 
είναιτεσσερα. Το Ναυτικό διαθὲτει 19 Ελι- 
κόπτερα Α8-2 12 (ενα χάθηκε πρὀσφατα 
όταν Υγλιστρησε απὀ το ελικοδρόµιο ενὸς 
αντιτορπιλικού πριν μερικοὺς µήνες και 
έπεσε στη θάλασσα) Όχι δεν διαθἐτουµε 
αεροσκάφη ανεφοδιασμού στον οερα. 

ἔιδστε το ἐνθετο µε τα περιεχόμενα του 
προηγούμενου τεύχους: 


η Τὰ 


Χχρηστίδη Γεώργια, Αλεξανδρούπολη: 
Απὸ όσο γνωρίζουμε δεν υπάρχει ελλην]- 
κὀ χημικό οπλοστάσιο και πληροφορίες γισ 
τυχόν Δνάλογα ὁπλα του ΝΑΤΟ ἄποΒῄκευ- 
μένα ατῃ χώρα µας ὅεν υπάρχουν, Μέσα 
προστασίας υπάρχουν πολλά. Το πιστόλι 
του Ελληνικού Στρατού παραμένει τὸ 
ΜΊΦΤΙ των 0,48 της ἵντσας. Υπάρχουν 
όμως και περίστροφα των ὅ8. Ναι υπάρ- 
χουν ελληνικά υποβρύχια, Τιεννοείτε 
εισαγωγή στις ειδικὲς δυνάµεις;. Τιμὲς 
αεροσκάφων δεν ὄημοσιευσυμε Ιδιαίτερα 
αυτών που εχουν πάψει να παράγονται 
εδώ και 15 χρόνια (Γ-4]. Όχι, απὀ όσο 
ξέρουμε δεν υπάρχει περίπτωση ἑνταξης 
πιλότου πολιτικής αεροπορίας στην πολε- 
μικη 

Αποστόλη Δήμο, Ηγουμενηήσα: Για όλες 
τις πληροφορίες σχετικἁ μᾶ τη σχολή 
ἱκάρων θα πρέπει να απευθυνθείτε στη 
σχολή ἡ τΏ κατά τόπους στρατολογικά 
γραφεία, Δεν γνωρίζουμε ακόμη τα τελικά 
αποτελέσµατα τῶν δοκιμών που 8ᾳ έκανε 
ῃ Π.Α, στα βελτιωμενα ραντάρ που παρου- 
σίασαν οἱ Γάλλοι για τα Μιρᾶζ ο000, Για το 
θέμα της Αεροπορίας Στρατού θα υπάρξει 
κάτι σύντομα. Δεν εἶναι γνωστό εάν τα Α-; 
που παραχωρούνται θαᾳ μπορούν να 
φέρουν Χάρπουν, Εἶναι πιθανό αλλά υπάρ- 
χει πάντοτε η δυνατότητα τροποποησης. 
Παπαδόπουλο Σάδδᾳα, Αλεξαγδρού-πολη. 
Ευχαριστούμε. Δυστυχώς δεν δημοσιεύου- 
µε διευθύνσεις κατασκευαστριών εταιριών. 
Εάν θέλετε κἀτι συγκεκριμενο γράψτε µας 
ξανά, 

Μαντση Δαμιανό, Βεσσαλονίκη: Οι πιλό- 
τοι της Π.Α. εἶναι απὀφαιτοίτης Σχολής 
ἱκάρων. Γιά το 5υ-ῤθ έχουµε γράψει πριν 
απὀ µερικά τεύχη. 

Μάλλινεν Σωτήρη. Αθήνα, Γιᾶ τις ειδικές 
δυνάμεις Βαυπάρέει κάτι σύντομη. κατά τη 
ἄλλα εἶναι αδύνατο να απαντήσουμε σε 20 
ερωτήματα, ιδιαίτερα για πράγματα που 
έχουμε δημοσιεύσει επανειλημμένα, Δεν 
μπορσύμε επίσης να σας δώσουμε πληρο- 
φορίες για τιµές. Το σκάφος της σελίδος 
46 εἶναι αμερικανική φρεγάτα κλάσης 
"Όλιβερ Χάζαρτ Πέρι", Το αυτοκινούμενο 
πυροβόλο της σελίδας ὁ εἶναι η συμμετοχή 
τῆς Βίκερς στο σχετικό Βρετανικό δισγωνι- 
σμὀ, 

Νικολάσυ Δημήτριο, Θεσσαλονίκη: Φίλε 
μας ακριβώς λόγω πης πληθώρας τῶν επι- 
στολῶὼν που λαμβάνουμε κάθε µήνα, Επι- 
στολές που γίνονται όλα και περισσὀτε- 
ρες δεν είναι δυνατόν να απαντήσουμε, 
ὁσο και αν το θέλουμε στο επόμενο τεί- 
χας. Χρειάζεται λίγη υπομονή. Σχετικά µε 
το 9ρ808 Ο8ΙΗΡ, φέτος δεν είχαμε νεώτε- 
ρες πληροφορίες για τὸ πρὀγραμμα, αλλά 
απὀ ὅσα ξέρουμε δεν ἦταν ανοικτό για 
Ἑλληνες, Θα προσπαθήσουμε να μάθουμε 
περισσότερα γία την επόμενη περἰοδο. 
Για το ὁριο ΟΕΕ σχετικά µε τα επιθετικά 
ελικόπτερα κάνετε λόβος. Είναι 18 για την 
Ελλάδα και 42 για την Τουρκία. Υπάρχει 
όμως άλλο ὁριο για τα εξοπλισμένα ελικό- 
πτερα. 

Τομπουλίδη Γιάννη, θεσσαλονίκη: 
πολυουρεβάνη εἶναι ἑνα πλαστικὀ που 
χρησιμοποιείται ανάμεσα σε ἄλλα και για 
μόνωση. Το ἄ-ᾶ χρησιµοποιείται στην 
Ελλάδα εδώ και 16 χρόνια περίπου, Ο κινη- 
τήρας του Στίγκερ είναι στερεοῦ προωδθη- 
τικού, κατασκευασμένος απὀ την εταιρία 
Ατλόντικ Ρισέρτς, Το Περοσκάφος του 
ενθέτου του τεύχους 8 εἶναι 0Α5Α Ὁ, 101, 
Γιαννόπουλο Χαράλαμπο, Αμαλιάδα: Όι 
πιλότοι της Π.Α, εἶναι απὀφοιτοι της σχο- 
λής ἱκάρων, 

Γιάννη Άγγελο, Τὐρνσδο: Ευχαριστούμε 
για το ἄρθρα σας. Δυστυχώς το θέµα το 
έχουµε βίξει στο παρελβὀν. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ "8 


ΓΙΑ ΝΑ ζΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ΕΝΘΕΤΙΟ 
ΚΑΒΑ ΓΕ 


“νου 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΡΗΓΜΛΝ ΣΤΑ Ε-18 


Σ ημαντικὸ πρόβλημα ρωγμών σε 
πολλὰ µέρη του δομικού σκελε- 
τοῦ αποκαλύφθηκε σε αεροσκάφη 
Ε-Ι6 της Αμερικανικής Πολεμικής 
Αεροπορίας κατά τη διάρκεια περιο- 
δικού δλέγχου, Π αποκάλυψη ἐρχε- 
ταισαν συνέχεια αναλόγων προ- 
βλημάτων που εἶχαν εντοπιστεί στα 


Γι προθλήµατα ρωγμῶν που παρουσιάστηκαν στα Ε-Ί8 Βασ απαιτήσουν µιά σειρά μετατροπών σε όλα τα αεροσκάφη 


μέχρι και τὸ Βίσεκ 40. 


Ε-ΊΘΝ. μικρό αριθµό απὀ τα οποία 
διατηρεί το Αμερικανικό Ναυτικό 
για τα σμήνη εκπαίδευσης Όπλων, 
Τακτικής (Τορ μπ). Το μεγαλύτε- 
ρ0 µέρος των ρωγμών επικεντρώ- 
νεται στα πλαίσια (ομἱκπεαας) σύν- 
δεσης πτέρυγας-ατράκτου, αλλά 
καισε άλλες περιοχές, Σύµφωνα 
µε δηλώσεις Αμερικανού επισήµου 
"όλα τα Ε-16 πριν αυτά του Βἰουσξ 
56 βᾳ χρειαστούν κάποιοι είδους 
δομική επισκευή”. Η αναφορά 
αφορά περίπου! 2900 αεροσκάφη σε 
ῥλον τον κόσµο, Οιζωτικότερες 
περιοχὲς που χρήζουν άμεσης επι- 
σκευής είναι τα διαµπερή πλαίσια 
της ατράκτου που στηρίζουν την 
πτέρυγα, η επικάλυψη των φτερών 
στην ἀνω εσωτερική επιφάνεια, τα 
σηµεία στήριξης του κινητήρα και οι 
αρθρώσεις των πτερυγίων 
κλἰσης/θλιγμών. Ρωγμές ὅμως µε 
μικρότερη σημασία έχουν παρου- 
σιαστεί και στη βάση του κάθετου 
σταθερο, σε διαμήκη δομικά στοι- 
χεία της ατράκτου και στα πλαίσια 
στήριξης των εσωτερικών δεξαμε- 
νὠν, Αν καιη σχετική έρευνα συνε- 
χίζεται ὡστε να εντοπιστεί η συνο- 
λικἡ ἐκταση του προβλήματος, ἡ 
υ5ΑΕ υπολογίζει ὀτιθα απαιτηθούν 
περισσότερα απὀ 9280 εκατ. για 
την επισκευή των 667 αεροσκαφών 
ΕΙοςΚ 25/90 και 462 αεροσκαφών 
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Βίοοκ 40 που βρίσκονται σε υπηρε- 
σία. Η δαπάνη Ἰήνεται πολὺ μεγαλύ- 
τερη εάν συνυπολογιστούν καιτα 
έξοδα επισκευής 894 Ε-16Α/Β. αν 
καιη Αμερικανική Αεροπορία εξετά- 
ζειτο ενδεχόμενο να αρχίσει τη 
σταδιακἠ απὀσυρσή τους αντικαθι- 
στώντας τα µε ἄλλους νεώτερους 


τύπους και μειώνοντας ταυτόχρονα 
τις ενεργές Πτέρυγες και Μοίρες. 
Κύρια αιτία πίσω απὀ την εμφάνιση 
των ρωγμών εἶναι η σταδιακή αὐξη- 
ση του βάρους του αεροσκάφους 
µε βάση τον ἴδιο δομικό σκελετό. Το 
βάρος των Ε-{6 αυξήθηκε απὀ 
10.208 κιλά στα αεροσκάφη Βἰ6οΚκ 
15 σε 19.202 κιλὰ στα αεροσκάφη 
ΒΙσοκ ὦῦ κυρίως 
λόγω πρὀσθε- 
τών Πλεκτρονι- 
κών, βαρύτεροι! 
κινητήρα και 
ἄλλων περθλ- 
κοµένων. 

Η υΞΑΕ όµως 
και η κατασκευ- 
ἁστρια εταιρία 


µπαίνοιιν στον πειρασμό να δοκιμά- 
σουν την αντοχήτους, Τέλος ένας 
τρίτος σημαντικός λόγος που έχει 
επιταχύνειτην εμφάνιση ρωγμώὼν 
εἶναι και η αλλαγή του εἶδους των 
αποστολών που πετούν ταξ-{δ. 
Ετσι οιαποστολές προσβολὠν στὀ- 
χων εδάφους που προκαλούν καιτη 
μεγαλύτερη κόπωση στο δομικό 
σκελετό απὀ 205. περίπου του 
συνόλου των 
εξόδων τα 
πρὠτα χρό- 
νια έφτασε 
τελευταία το 
9ο, 

Οι ανακοινώ- 
σεις της αμε- 
ρικανικής 
πλευράς αᾱ- 
ποκάλυψαν 
και μιά άλλη, 
ἀγνωστη μέ- 
Χρι στιγμής 
πλευρά του 
προβλήμα- 
τος όταν εκ- 
πρόσωποι 
των τεσσά- 
ρων ευρω: 
παικών χω- 
ρών (Δανίας, 
Ολλανδίας, 
Βελγίου και 
Νορβηγίας) 
που εἶχαν 
αγοράσει 
μεγάλους αριθμούς Ε-16 στα µέσα 
της δεκαετίας του 70 δήλωσαν ὅτι 
ρωγμὲς εἶχαν παρατηρηθεί στα δικά 
τους αεροσκάφη εδώ και πολὺν 
καιρό. Αρχικά πιστεύετο ότι τα 
ευρωπαικά Γ-18 δεν εἶχαν επηρεα- 
στεἰ εξαιτίας των διαφορετικών 
συνθηκών χρήσης απὀ τᾳ αµερικα- 
νικά, Ολλανδός επίσηµος δήλωσε 


Ἡ μερικα γική Αερο- 
πορία προτίθεται µετά 
την αρχική έγκριση από 
την ανώτατη αµερικαν!- 
κή επιτροπἠ προµηθει- 
ὧν να αναθέσει σε µία 
µόνον εταιρία την κατα- 
σκευή του νέου προηγ- 
µενου αερομεταφερό- 


. ζένεραλ µενου πυραύλου κρουζ 
τα ναμικο { ΑςΜ.Ι2ΘΑ παρά την 
παραδέχονται 


ότι οἱ πιλότοι 
πετούν τα 
αεροσκάφη 
περισσότερο 
επιθετικά απὀ 
ὀσο ἀλλους 
τύπους, ενῶ 
λόγωτου ύψη- 
λού άνω ορίου 
ελιγμών των 9ᾳ 
πολλοί απὀ 
τους χειριστές 


της 


παλαιότερη απὀφαση 


δημιουργίας 
διπλὠν πηγών προµη- 
θείας σημαντικών ΟΠΛΙ- 
κὠν συστηµάτων για 
την τόνωση του αντα- 
γωνισμοῦ. Οιυποψή- 
φιες εταιρίες εἶναι η . 
Τζ-νεραλ Νταινάμικς καιη Μακ Ντόνελ Ντάγκλας, µία απὀ τις οποίες αναμένεται να αναλά- 
βειτην κατασκευή 1000 και πιθανότατα 1900 πυραύλων αξίας Φᾷ διο. δολαρίων. Στη φώτο- 
γραφίᾳ ένα Β-Φ2Η μεταφέρει πλήρες φορτίο ΑΞΜ-Ι29Α. Η πρώτη πτήση του μοντέλου Β 
αναμένεται για το Δεκέμβριο 1990. 


ότι αν και οι αποστολές τῆς αµερι- 
κανικής αεροπορίας διαφέρουν 
απὀ αυτὲς του μέσου ὁρου τῶν 
ευρωπαικών χωρών. το αποτέλε- 
σµα είναι το ἰδιο αφού τα αεροπλά- 
να πετούν περισότερο χρονικό διά- 
στηµα σε χαμηλό ύψος, φτάνουν 
συντομότερα στους χώρους ασκή- 
σεών, ενώ τα τελευταία χρόνια 
μεγάλο µέρος της εκπαίδευσης 
γίνεται πάνω απὀ θάλασσα (για 
περιβαλλοντολογικούς λόγους} 
κότιπου σε μερικές περιπτώσεις 
επιτείνει τη διάβρωση. Ενας άλλος 
παράγοντας εἶναι οι συχνές πτή- 
σεις σε περιοχές µε ιδιαϊτερᾶ µολυ- 
σµένο αέρα κοντά σε πόλεις και ιδι- 
αίτερα στην περιοχή του Ροὐρ, κάτι 
που ἐχει παρατηρηθεί ότι επιταχύ- 
γειτην κόπωση των μετάλλων, 
Οιρωγμὲς στα πλαίσια της σύνδε- 
σης πτέρυγας-ατράκτου, οι πλέον 
ανησυχητικές, αφού υποβαθµίζουν 
σημαντικά τη δυνατότητα ελιγμών 
του αεροσκάφους αποκαλθφηκαν 
για πρώτη φορά σε ένα απὀ τα (στα- 
τικἀ) σκάφη μακροχρόνιων δοκιμῶν 
αντοχής, Αυτό συνέβη ὅταν ξεπε- 
ράστηκαν οι 7.300 ώρες εξομοίῷ- 
σης πτήσης αλλά υπολογίζεται ότι 
το πρόβλημα ξεκίνησε στις 2.500 
ώρες. Παρ όλα αυτά σε όλα τα 
αεροσκάφη του Ναυτικού που 
πετούσαν κάτω απὀ συνθήκες που 
επιβάρυναν σημαντικά το πτεριγ|- 
κὀ φορτίο, σοβαρές ρωγμὲς εµφα- 
νίστηκαν μόλις µετά απὀ 1,500 
ώρες πτήσης. 

Πηγές της Ολλανδικής Αεροπορίας 
τόνιζαν ὅτι το πρόβλημα των ρώγ- 
μών εἰναι κάτι το συνηθισμένο και 
πιθανότατα παράλληλα µε το πρό- 
γραµα επισκευών/ενίσχυσης του 
δομικού σκελετού, στα αεροσκάφη 
θᾳ επιβληθεί κάποιο όριο φόρτισης 
ανάμεσα στα 4 καιτα 7 ᾳ. ο αρχικὸς 
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υπολογισμός του ορίου ζωής τουξ- 
Ἰθείχευπολογιστείστις 8.000 ώρες 
σε ἑνα φάσμα αποστολών διαµοιρα- 
σμένο κατά 65,279 σε αποστολές 
αέρος-αέρος, 205. σε προσβολές 
στόχων εδάφους και 24,506 σε γενι- 
κἠ χρήση. Ετσιη πρώτη γενική επι- 
θεώρηση τής δοµικής ακεραιότη- 
τας τοι σκελετού εἰχε οριστεί για 
τις 4000 ώρες, Πριν όμως συµπλη- 
ρώθείτο ἑνα τρίτο απὀ αυτές η 
υ9ΑΕ εἰχε διαπιστώσει ὁτι τα ἄερο- 
σκάφη "γερνούσαν” µε ταχύτερους 
ρυθμούς απὀ ότι αρχικά εἶχε υπολο- 
γιστεί. 

Ηδη η κατασκεμάστρια εταιρία δια- 
θότει µια σωλλογή μετατροπής των 
παλαιοτέρων αεροσκαφῶνπου 
περιλαμβάνειτην αντικατάσταση 
ραγισμένων νοµέων της ατράκτου 
µε επανασχεδιασµένα τµήµατα, ενἰ- 
σχυση των πλαισίων σύνδεσης πτέ- 
ρυγας-ατράκτου και της ραχιαίας 
επικάλυψης, τοποθέτηση ενισχυτι- 
κὠων πλακών σε ὀλεστις ραγισµέ- 
γες βυρίδες προσιτοτητᾶς, ενῷ 
τέλος σε αεροσκάφη που διαθέ- 
τουν κινητήρες Πράτ α Γουίτνει θᾳ 
επανασχεδιαστείκαιτο εμπρὸς 
µέρος ανάρτησης του κινητήρα. 

Το θέµα που ανακύπτει φυσικά εἶναι 
ποιὸος θᾳ ἄναλάβειτο κόστος Επι- 
σκευής των αεροσκαφών. Στην 
περίπτωση της ε)9ΑΓ ανακοινώθη- 
κε ἡδη ότιτο κόστος θᾳ καλυφθεί 
απὸὀ κοινού απὀ την κατασκευά- 
6τρια εταιρία καιτην Αμερικανική 
Αεροπορία. Τα ελληνικά αεροσκά- 
φῃ αυτού του τύπου (ρίουκ 40) 
έχουν παραδοθεί τα τελευταία διό- 
µισι περίπου χρόνια και κανένα δεν 
πρέπει να ἐχει υπερβεί τις 300-500 
ώρες πτήσης. Αυτὸ βέβαια δεν 
σημαίνει ότι εὰν υπάρξει πρὀγραμ- 
μα επισκευών δεν θᾳ υπάρχει θέµα 
και για την ελληνική πλευρά. 
Υπενθυμίζεται ὀτιη Ελλάδα αγορα- 
σε 40 μαχητικά Ε-160/ΒΏ µε απ' 
ευθείας εμπορική συμφωνία µε την 
Τζένεραλ Νταινάμιας, 


ΠΡΟΕΛΗΑΙΑ ΕΤ ΝΑ -11 
ΠρΣ ΟΦΕΛΟΣ ΤΟΥ Α240 


8 µια κίνηση που πρὀκειται να 

έχει ευρύτερες επιπτώσεις 

στην αγορά των επιβατικών 
αεροσκάφων ακύρωσε την παραγ- 
γελίᾳ για 20 επιβατικἁ ΜΕ-1 1 και 
προχώρησε στην ποραγγελἰα 
αεροσκαφών Α940. Αιτία πίσω απὀ 
την ακύρωση, που αναμένεται να 
στοιχίσει στην ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας περισσότερα απὀ Φᾷ δισ. 
εἶναιη αποτυχία του αεροσκάφους 
να εκπληρώσει τις αρχικὲς προδια- 
γραφές φορτὶ-ομω/απὀστασης. Το 
ΜΌ-Ι1 παρουσίασε σοβαρούς 
περιορισµοὺς στην απόσταση που 
μπορούσε να καλύψει όταν χρησι- 


μοποιδίτους κινητήρες ΡΑ/ 4480 
και ϱΕ6-8002. Οι αρχικές προβλὲ- 
ψρις για αεροσκάφη µε κινητήρες 
ΒΔ)Λ/ ήταν να έχουν τη δυνατότητα 
να καλύψουν 12.350 χιλιόμετρα µε 
πλήρες φορτίο 27.680 κιλών. Κατά 
τη διάρκεια όμως των πτητικών 
δοκιμών αποκαλύφθηκε ότι το 
αεροσκάφος μπορούσε να καλύψει 
την απαιτούμενη ακτίνα μόνον µε 
μειωμένο φορτίο 92.000 κιλών ἡ 
αντίστοιχα 12.025 χλμ. µε μέγιστο 
φορτίο κυρίως λόγω των υψηλότε- 
ρων καταναλωσεων που παρουσια- 
ζαν οι κινητήρες. Οιπροσπάθειες 
βελτίωσης των δύο κατασκευα- 
στριών εταιριών κινητήρων δεν 
υπήρξαν ικανοποιητικές. ἑτσιηῃ 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας πρὀτεινε τη 
δική της λύση µε την υιοθέτηση 
αυξημένης σε µήκος πτέρυγας κατά 
3,2 µέτρα. Τα πρώτα όµως τροπο- 
ποιηµένα αεροσκάφη δεν ϐθᾳ ἄφη- 
ναν τη γραµµή παραγωγής πριν το 
1894 και λόγω του αυξηµένου εκπε- 
τάσματος δεν θα μπορούσαν πλέον 
να χρησιμοποιούν τις υπάρχουσες 
εγκαταστάσεις εδάφους των Ρ0- 
10. Ετσι η λύση αυτή δεν προχώρη- 
σε και αντ αυτής υιοθετήθηκε μιά 
σειρά άλλων µέτρων ανάμεσα στα 
οποία η µείωση της οπισθἑλκουσας 
καιη τοποθέτηση µιάς δεξαμενής 
καυσίμών στους κοιλιακοὺς χώρους 
αποσκευών µε χωρητικότητα 5.700 
Ἀίρων. Η λύση δεν ενθουσίασε Ιδι- 
αίτερα τοις πελάτες και η 
Σίγκαπορ Αιρλάινς (ΦΙΑ) υπήρξε η 
πρώτη ποι ακύρωσε το συμβόλαιο 
βάσει τὴς ρήτρας που υπήρχε σχε- 
τικἁ µε τις επιδόσεις του αεροσκά- 
φους, Εκπρόσωπος της 5ἱΑ δήλω- 
σε ότι υπήρχε ιδιαίτερη ανησυχία 
βὰν τελικἁ το αεροσκάφος θᾳ µπο- 
ροὺσε νακαλύψειτο σκέλος των 
11900 χιλιομέτρων της διαδρομής 
Παρίσι-Σιγκαπούρη. Η παραγγελία 
των Α940-00 με κινητηρες ΟΕΜΡΕ- 
504 εἶναι για επτά επιβεβαιωμένες 
παραγγελίες, επτὰ παραγγελίες 
που απαιτούν μελλοντική επιβεβαι- 
ωση και ἑξι δεσμεύσεις µε παραδὀ- 
σεις ανάµεσα στα 1995 Και 1998 µε 
κόστος ὁ9.45 εκατ. συµπεριλαµβα- 
γομµένῶων ανταλλακτικών. 


ΑΡΧΙΖΕΙ ΣΤΑΔΙΑΚΑ Ἡ 
ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΊΣΗ 

ΤΝ ΛΕΡΟΓΡΑΜΜΛΙΗ ΚΛΙ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ 


τα τέλη Ιουλίου δημοσιεύθηκε 
στην Εφηµερίδα της Κυβερνή- 
σεως το Προεδρικό Διάταγμα 
2786/91 που τροποποιεί το νόµο γιὰ 
τη δραστηριότητα της Ολυμπιακής 
Αερο-πορίας και της Αεροπλοίας. 
Επίσης ἐχειυπογραφεί ο κανονι- 
σμὸς που υλοποιείτις διατάξεις του 


κυρίως πτερυγίων. 


παραπάνω διατάγματος, Σύμφωνα 
µε το Π.Δ. αἱρεται το μονοπώλιο 
της Ολυμπιακής Αεροπορίας Και 
επιτρέπεται η δηµιουργία εταιριών 
που θᾳ εκτελούν ναυλωμένες µη 
τακτικὲς πτήσεις (6ΠαΠΕΓ) µεταφέ- 
ροντας μέχρι 14 επιβάτες, καθώς 
και γιὰ μεταφορά εμπορευμάτων, 
υπηρεσίας αεροταξίἰκαι μεταφοράς 
ασθενών. Ο κανονισμός της 
Υπηρεσιας Πολιτικής Αεροπορίας 
αναφέρει τις προυποθέσεις λει- 
τουργίας των αεροπορικών εται- 
ριών όπως. νηολόγιο, χώρο εὖγκα- 
ταστασης κ.ᾱ. 

Μέχρι τώρα εκκρεμούν 20 αιτήσεις 
εταιριών, απο τις οποίες ιδιαίτερο 
ενδιαφερον παρουσιάζουν η ΙκαΤος 
ΑΙΠΙΠΘ5, οι Κρητικές Αερογραμμές. 
η Πείιεπις ΑΙΓκαι η Αεθεδη ΑΙ’ γιά 
πτήσεις τσάρτερ και αεροταξἰ 
καθώς και η Ένωση Αγροτικὠν 
Συνεταιρισμών Κρήτης γιά πτήσεις 
κάργκο. 

Η πλήρης απελευθέρωση των αερο- 
γραμµων στη χώρα µας - δυνατότη- 
τα εκμετάλλευσης τακτικών δροµο- 
λογίων γιά περισσότερους απὀ 14 
επιβότες -αναμένεται να γνειµεχρι 
την Ἰη Ιανουαρίου 1983 µιά και μέχρι 
τότε η χώρα θᾳ πρέπει να ξχειεναρ- 


0 Αμερικανικός Στρατὸς αποκάλυψε πρόσφατα λεπτομέρειες 
του μἐχρι πρόσφατα απορρήτου προγράµµατος υποπυρομαχι- 
κού ΒΑΤ. Το αυτόνομης κατεύθυνσης ΒΑΤ προορίζεται να αντι- 
καταστήσει την ὑπάρχουσα κεφαλή στις ρουκέτες του συστή- 
µατος ΜΙ Η5 µε προορισμό να καταστεί το κύριο αντιαρματικό 
όπλο πίσω απὀ την πρώτη γραμμή. Το 21 κιλών όπλο, προρίζᾶ- 
ται κατά την πτὠση του υπό την επἰδραση της βαρύτητας να 
αναζητά και να πλήττει μεμονωμένους στόχους. Διαθέτει διπλό 
ανιχνευτή βασισμένο στο υπέρυθρο και ακουστικό ίχνος του 
στόχου. Η κεφαλή υπερύθρων εἶναι τοποθετημένη στο ρύγχος 
του κυρίως σώματος και οι ακουστικοἱ αισθητήρες βρίσκονται 
σε τέσσερις προεκτάσεις στις ἀκρες των αναδιπλούμενων 


µονισβθεί στις απαιτήσεις τής 
Ενιαίας Ευρωπαικής Αγοράς, 


ΠΑΡΕΛΗΦΘΗΣΑΝ 0ἱ 
ΠΡΩΤΕΕ ΓΕΡΜΑΝΙΚΕΣ 
ΚΟΡΒΕΤΕΙ ΛΠ0 Τ0 
ΕΛΛΗΙΗΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


ρχισε ῃ παράδοση στο Π.Ν. 

των πέντε πρώην Γερμανικών 

κορβετῶν κλάσης ΘΕΤΙΣ 
(τύπου 450) που παραχωραύνται 
στα πλαίαια της Γερμανικής 
Στρατιωτικής Βοήβει-ας. Οι πρὠτες 
δύο που ονομάσθηκαν ΝΙΚΗ και 
ΔΟΞΑ παραδόθηκαν επἰσηµα στο 
ΠΝ στις 8 Σεπτεµβρίου και εντά- 
χβηκαν ἠδη στη ὄύψναμη του στὀ- 
λου. 


Όι κορβέτες της κλάσης αυτής 
άρχισαν να παραδίδανται στο 
Γερμανικό Ναυτικό το 1961. Εχουν 
εκτόπισμα Τ30 τόννων, µήκος 70 
μέτρα και πλάτος 8,2 μέτρα. 
κινούνται απὀ δύο κινητήρες ντή- 
ζελ ΜΑΝ ισχύος 68Ο ἱππων ποι 
οδηγούν δύο προπέλες και αποδ[- 
δουν μέγιστη ταχύτητα 19.5 κὐμ- 
βων. Στον οπλισμό τους περιλαµ- 
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βάνεται ἑνα διπλό πυροβόλο 
Μπρέντα των 4Ώπηπι, ἑνας τετρᾶ- 
πλὸς εκτοξευτἠς ανθυποβρυχια- 
κὠν ρουκετών Μπόφορς των 
3/ΡΙΠΠΙ, τὲσσερις τορπιλοβλητικοί 
σωλήνες για τορπίλες των Ξ90ΠΊΠΙ 
και βόμβες βυθού. Στα ηλεκτρονικά 
περιλαμβάνεται ἑνα ραντὰρ ναυσι- 
πλοίας και ἑνα σόναρ τύπου ΕΙΑ6 
1ΒΝ. Το πλήρωμα των κορβετῶν 
αποτελείται από δ4 άνδρες, 


τις 18 Ιουλίου 19981 επικυρώθη- 
Σ κε η παραγγελία 5 ανβυποβρυ- 

χιακὼν ολικοπτέρων ΦΙΚΟΓΞΚΥ ὃ- 
708-6 ΞΕΑΗΑΙΝΚ γιατο Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό; την απόφαση 
ανακοίνωσε στις 25 Ιουλίου ο 
Αρχηγός Στόλου Αντιναύαρχος Ι. 
Θεοφιλόποιλος, κατά την τελετή 
παροπλισμούτου αντιτορπιλικού 
ΑΕΤΟΣ, Το 5-708Β-6 επικράτησε 
του. Ἰάαπαπ 5Η-28 5ΙΡΒΕΒ 
ΞΕΑΡΡΗΙΤΕ στην τελική φάση αξιο- 
λάγησης (στην ΠΤΗΣΗ 1. 81 του 
Ιουνίου παρουσιάσθηκε αναλυτική 
σύγκριση των δύο τύπων, απὀ την 
Οποία προκύπτει σαφώς η ορθότη- 
τα της επιλογής τοι ΠΝ]. Π απὀό- 
κτηση τῶν ελικοπτέρων 5-/0β-6θα 
εξασφαλίσει επιχειρησιακές Ικανό- 
τητες πολὺ υψηλότερες απὀ αυτές 
των Ε5λικοπτέρων Αφιςξία ΒεΙ| 
219Α5Ν που χρησιμοποιούνται 
στις δύο φρεγάτες κλάσης κΟΠ- 
ΤΕΝΑΕΒ και στα δύο αντιτορπιλικἁ 
τύπου ΕΒΑΜ ΙΙ, Τα 5 ελικόπτερα 
προορίζονται αρχικᾶ για την κἁλυ- 
Ψη αναγκών των τεσσάρων ναυπη- 
γούµενων φρεγατων ΜΕΚΟ 200ΗΙΝ 
κλάσης ΥΔΡΑ, θεωρείται ὅμως μάλ- 
λον βέβαιο πως αργότερα το ΠΝ Θα 
ασκήσει τα δικαίωµα επέκτασης 
(ορΠοΠ] γιά ἀλλα { που περιέχει η 
σήµβαση, Το κόστος του προγρὰμ- 
µατος υπολογίζεται περίπου στα 


Το γέο ελικόπτερο 3-/08-β τοι Ελληνικοί Ναυτικού θᾳ διαθέτει συστήµατα και προδια- 
χραφες που ξεπερνούν την εκδοση του ελικοπτερου γιά το Αμερικαγικὸ Ναυτικό, που 


διακρίνεται στη φωτογραφία, 


160 εκατ. δολάρια που θακαλιυ- 
φθούν απὀ πιστώσεις ΕΜ5Σ. Όπως 
εἶναι γνωστὰ, το ελικόπτερο 95-/0Β 
χρησιμοποιείται ως 9Η-80Β στο 
σστηµα !ΑΜΕΡΕ ΙΙΙ του) ΞΝ: κύρια 
λειτουργία τοι συστήµατος εἶναι η 
διερεύνηση των επαφών που ανα- 
καλύπτουν στις ζώνες ηχητικής 
σύγκλισης ἢ πλησιεστερα τα παθη- 
τικά σόναρ ρυμοιιλκούµενης διατα- 
ξης (ΤΑΟΤΑΘΟ] των πλοίων επιφα- 
ψείας. Για την εκτέλεση της απο- 
στολής αυτής. το 9Η-60Β χρησιµο- 
ποιεί ηχοσηµαντήρες (5οπορυο 5) 


και εξοπλισμό αποστολής στηριζό- 
µενο στον ακουστικό επεξεργαστή 
ΙΒΜ υΥ5-1 ΡΗΟΤΕΙΣ, ενώ το 
σύνολο των τακτικών πληροφοριών 
που συλλέγουν τα όργανα του δλι- 
κοπτέρου μεταβιβάζεται σε πραγ- 
µατικὀ χρόνο στα πλοία µέσω ζεὺ- 
ξης δεδοµένων. για περαιτέρω επε- 
ξεργασία. Ουσιαστικά τα ελικόπτε- 
ρα ΦΗ-24 και 5Η-608Β των συστημά- 
των ΓΑΜΡΕ ἱκαι]] αντίστοιχα, απο- 
τελούν περιορισμένης αυτονομίας 
εξαρτήματα του ανθιποβρυχιακού 
εξοπλισμού των πλοίων. Εξαιτίας 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΠΟΕΕΒΡΙΟΝΑΙ Ριἰ ΟΤ ΞΟΗΟΟΙ ΡΗΤ5 Υου ΗΕΗΕ 


Ιή οταςγ 1ο ἰΓαίΠ ργοίββξίοπα| ρ[οίς 
γου πβθᾶ (πε θηυἱρπιοπί Απα Ιηδἰγμοϊογ8 
ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΞΤ ΗΑΡΞ ΙΤ ΑΙ. 
Βιοΐβθείοπα! Ρο! 6βγβει Τγαἰπίπα 
.0-4ΤΡ (1500 ΗΠΘ) ΙΠ 18 πιοπ!Π5 ΙπεΙµσιπα Κιας Αι ᾶ 


. Ριπ/ββΣιαπαΙ Ρίσί (ωμι5θς 
» Β.το Ειήμίαιας Ανειιαοε 


. ΟΟΠΙΡΙΕΙΒ ἱΠ8ΙπΙΠα ίπ (οὉ ρἰήζβπιεπι αξδιδίβηςς 
. μμιανεα ΕΡΕ 141 Ἑοπαοί » ἱπιπιμ]γαίμιπ Απτοναή 
. Ιπιθπιεάιαἰς εβίΙπας Βναιβοίαια ΕΤ, ΜΜ. ΙΜΩΤ αἷο 


» σπβεας ἱπβίπινοίστα 


8.727 Τ/ΒιπΙπο Ὀαι! 1οτ ΓβΙ!Ι5 


“Ώρεη ἑηγαμπιβηϊ - οἰαι! ΑΠγΊιωΕ 
» Τιβιπίοι ΑΟ ῬΙππάσκαξ 
[της 1βΑΚ Οοπππιυπν ἠβΒν 


. Φιδῄθα Απά ορβία]βά ΡΥ Ίσεπιετ Απίπᾶ ΡΊΡ15 


ΚἰπΩ Αίί Τρβίμίπο Οεηίετ . Ιω[ίαὶ 


. ΒθοΠεηί 


Βοείπα 727 Τνααῖπα ΡΙΟΦΓΑΠΙς 


. ΕπσΠί Επαίπεει α Τνρε ΒΒίιπα « ΤιαπειιοπββµβΕπει  Δπιπε (πίΘγνθνν 


ες 119 ΙΕ ΡΗ ΠΕΝ ΕάΞτ ἁνιά τισ], ἑε 
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όμως των συγκεκριμένων χαρακτη: 
ριστικών του επιχειρησιακού περι- 
βάλλοντος και της απειλής, η προ- 
σέγγιση αυτή δεν εἶναι αποδεκτή 
για το ΠΝ. 

Ετσι θεωρείται δεδομένο πως ο 
εξοπλισμός τοι ϱλικωπτέρου ο- 
708-8 θα ακολουθήσει τα πρὀτυπα 
της ἐκδοσης ΦΗ-ΒΟΕ του /3Ν. στην 
οποία οι πχοσηµαντήρες υποκαθί- 
στανται ὡς κύριο σύστημα ἐρευνας 
και εντοπισμού υποβρυχίων απὀ 
ποντιζόµενο σύναρ, ενώ το αυτό- 
µατο σύστημα ρἰψης 25 ηχοσηµα- 
ντήρων αντικαβίσταται απὀ χειροκί- 
νητη συσκευή 6 ηχοσηµαντήρων. 
Το ελικόπτερο 9Η-:60Ε καλύπτει τις 
απαιτήσεις αναζήτησης και εξουδε- 
τέρωσης υποβρυχίων που κατορ- 
θώνουν να διαπεράσουν τις διαδο- 
χικὲς ζώνες ανθυποβρυχιακής ἁμυ- 
νας των Ομάδων Μάχης Αερο-πλα- 
νοφόρων (Ον Βα]του υ9Ν καινα 
προσεγνγίσουν σε περιορισμένη 
απόσταση: το βορυβώδες υποθα- 
λάσσιο περιβάλλον στην περιοχἡ 
πλεύσης των αεροπλανοφόρων 
δημιουργεί σηµαντικά προβλήµατα 
στην απόδοση των παθητικών 
σόναρ καιτων ηχοσηµαντήρων, 
επιβάλλοντας τη χρήση ποντιζοµε”- 
νου σόναρ. Καθώς ὁμως το 5Η-Θ0Γ 
προορίζεται για δράση υπό την 
προστασία και τον άμεσο ἐλεγχο 
των αεροπλανοφόρων, ο υπόλοι- 
πος εξοπλισμός του περιορίζεται 
στο σύστημα ναυτιλίας και διαχείρι- 
σης αποστολής ΤεΙεάγπε ΑΝ/ΑΞΝ- 
120:το ελικόπτερο δεν διαθέτει 
ραντάρ ἔρευνας επιφανρίας 
ΑΝ/ΑΡΟ-]24 και σύστηµα Εντο- 
πισμού Μαγνητικών Ανωμαλιών 
[ΜΑΡ] ΑΝ/Α5Ω-Β1(Ν}2 της Τεχᾶ5 
ἱπςίγυππερίς, οὖτε σύστηµα Μέτρων 
Ηλεκτρονικής Επιτήρησης [ΕΦΙΜ] 
Βαγίπθοη ΑΝ/ΑΙ ὤ-1ά2,τα οποία 
εξοπλἰζουν το 5Η-608Β επειδἠ αυτό 
προορἰζεται να επιχειρεἰ σε ακτίνα 
ΘΟΝΜ τουλάχιστον απὀ τα πλοἰο- 
φορέα. Βεβαίως οι προδιαγραφές 
του ΠΝ περιλαμβάνουν την εγκατά- 
σταση συστηµάτων ραντάρ, ΕΦΝΜ 


και διανομής αεροφύλλων, καθώς 
και δυνατότητα προσθήκης ΜΑΡ 
μαι συστήµατος υπέρµθρης απρικό- 
νισης (ΕΙΙΒ]. Για την κάλυψη των 
απαιτήσεων αυτών επικρατέστερη 
είναι η επιλογή τοι αντίστοιχου 
εξοπλισμού του 3Η-ΡΒ0Β. ασφαλώς 
όμως υπάρχουν αξιόλογες εναλλα- 
κτικὲς δυνατότητες, 


ΠΑΡΑΛΛΕΗ ΤΑ ΠΡΤΛΙ 
ΔΕΚΑ Ε-ἠΕ ΑΠΟ ΤΙΣ ΗΠΑ 


Έ γίνε στις 5 Αυγούστου στην 
τπ ΠΜ στην Ανδραβίδα, η 
παραλαβή των πρώτων 10 από 
τα 28 συνολικά αεροσκάφη Ε-4Ε 
ποι οι Ηνωμένες Πολιτείες παρᾶ- 
χωρούν στην Ελλάδα σαν αντάλ- 
λαγμα γιά την υπογραφή της νέας 
συμφωνίας αμυντικής συνεργασιας 
μεταξύ των δύο χωρών. Τα αερο- 
σκάφη προέρχονται από την 18η 
Πτέρυγα Τακτικής Αεροπορίας της 
Αμερι-κανικής Εθνοφρουράς, 
Τα παραληφθέντα αεροσκἀφη βρί- 
σκονται σε πολι καλἠ κατάσταση 
και διαθέτουν σημαντικές βελτιώ- 
σεις σε σύγκριση µε τα υπάρχοντα 
σε υπηρεσία στην Ελληνική 
Αεροπορία. Συγκεκριµένα στις βελ- 
τιωσεις περιλαμβάνονται; 
«Κινητήρες, (9-10. μειωμένης 
εκπομπής καυσαερίων, 
"Νέο σύστηµα ναυτιλίας και ἀφε- 
σης ὁπλων γιά µεγαλύτερη οκρίβεια 
εκτέλεσης ναυτιλίας και βολών, 
τόσο κατά τη διάρκεια της ηµερας 
όσο καιτης νύχτας, Το σύστημα 
αυτό ἀρχισε να εγκαθἰσταται το 
1988 σε 300 Ε-άΕ της ῳ5ΑΕ και 
περιλαμβάνει νέο αδρανειακό 
σύστηµα πλοήγησης µε γυρασκό- 
πιο δακτυλίων λέιζερ, σύγχρονο 
υπολαγιστὴ αποστολἠς και μονάδα 
μεταφορᾶς δεδοµένων. Το πρὀ- 
γἒράαμµα κόστισε 98 εκατ. δολ. και 
ολοκληρώθηκε το Σεπτέμβριο του 
1990. 
“Το ραντάρ παραμένει το ΑΝ/ΑΡΩ- 
120 µε σηµαντικὲς όμως βελτιώσεις 


{πιο {ς ... 


ϱ Πωλήσεις νέων και 


Β πρώτη πτήση του 
αερόπλοιου ΦθηἡΠεΙ 
1000 της Γουέστιγκ- 
χάουζ τον περασµέ- 
νο Ιούνιο σηµατοδο- 
τείτην προσπάθεια 
της εταιρίας να 
εισχωρήσει στην 


αγορά εἰδικευµένων 
στρατιωτικὼν εφαρ- 
μογών ὅπως η έγκαι- 
ρη προειδοποηση, Οἱ 
ναυτικὲς περιπολίες 
και η επιτήρηση 


ακτών. Το 70 µέτρων 
σκάφος χρησιµοποιδί 
δύο κινητήρες Πόροε 
µε ἕλικες µέσα σε 
περιστρεφόµενα 
καλύμματα που 
κατευθύνουν την 


ώση. Το Φεππε! 1000 ήταν αρχικά πρόγραµµα συνεργασίας µε τη βρετανική εταιρία Αἱ που χρεωκόπησε 
πέρυσι. Το σκάφος εξελίχθηκε τελικἀ µε χρήματα τῆς Γουξστιγκχάσυζ και θα χρησιοποιθεί σαν πλατφόρμα 
δοκιμών για ἑνα, κατά 6 φορές μεγαλύτερο αερὀπλοιῦ µε τα χαρακτηριστικά δεη!ηεί 000. ο τομέας ηλε- 
κτρονικών της Γουἑστιγκχἁουζ ἐχει υπό εξέλιξη ἑνα νέου τύπου ραντάρ επιτήρησης ποι θα είναι ικανό να 
επισημαίνει απὀ τα 9000 πόδια μικρά σκάφη σε απὀσταση 90 ναυτικὼν μιλίων και αεροσκάφη της κλάσης ἐπι- 
χειρηματικών τζετ σε απόσταση 160 μιλίων προσφέροντας έτσι σημαντικὲς δυνατότητες στον αγώνα της 
Αμερικανικής Ακτοφυλακής εναντίον των λαθρεμπόρων. 


που αφορούν τον υπολογιστή και 
τον επεξεργαστἠ σήματος που 
Εἰναι ψηφιακός, Το ραντάρ διαθέτει 
αρκετές νέες διαμορφώσεις που 
εκτὸς των ἄλλων βελτιώνουν τις 
δυνατότητες εναέριας μάχης. 
»Πλεκτρονικα συστήματα (προει- 
δοποιητή σημάτων ραντάρ, ἠηλε- 
κτρονικους παρεμβολεὶς κ.ὰπ], 
«Βελτιωμένες συσκευές επικοινω- 
νιὼν µε αμξημένη αντοχή σε παρεµ- 
βολές. 

»Απορριπτόμενη εξωτερική ὄεξα- 
µενή υψηλών επιδόσεων και αντο- 
χἠς σε φορτία ᾳ. που αυξάνουν τα 
όρια ελιγμών του αεροσκάφους 
στην εναέρια μάχη. 

» βελτιωμένο περιστρεφόμενο 
πυροβόλο Μ-61 Νυ]σαη (νέες ενἰ- 
σχυμένες κάνες], 

"Τέλος τα αεροσκάφη έχουν υπο- 
στεἰ δομικές τροποποιήσεις, πράγ- 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 
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ϱ Πλήρης Τεχνική Ὑποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ὃν τὰ 


μα που κάνει δυνατή την εκμετάλ- 
λειισή τοι! γιά πολλὰ ακόµα χρόνια. 
Τα υπόλοιπα αεροσκάφη θᾳ παρα- 
ληφθούν μέσα στο Φβινόπωρο και 
θα σχηματίσουν νέα μοίρα, Μέχρι 
το τέλος του χρόνοι στο µεταξύ. 
θᾳ παραληφθούν και τα 36 αερο- 
σκάφη Α-ΤΕ. 


ΝΕΟΙ ΑΤΟΜΙΚΟὲ 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

ΠΙΑ ΤΙΣ ΕΛΛΗΙΙΚΕΣ 
ΕΙΛΙΚΕΙ ΙΥΝΛΙΕΙΣ 


ιἙλληνικες Ειδικες Δυνάμεις 
θα αρχίσουν σύντομα να παρα- 
λαμβάνουν το τουφέκι Μ-186Α2 
της 0οἱἱ που θᾳ αντικαταστήσει το 
ΕΝ ΕΑΙ /ΡΑΒΑ. που χρησιμοποιούν 
μέχρι σήµερα. Η μετάβαση στο δια- 


µέτρηµα των ἃ,5θπιπι από το διαμέ- 
τρηµµα των ϱ.82πΊπα, κρίθηκε ανα- 
Υκοία λόγώτου εἶδους των επιχει- 
ρήσεων που διεξάγουν οι Ειδικές 
Δυνάμεις καιτης παλαιότητας τοι! 
ατομικού εξοπλισµούτους, Το γὲο 
αυτόματο τουφέἑκι Μ-16Α2 έχει 
πολὺ μικρότερες διαστάσεις απὀ το 
ΕΑΙ.. ενώ το βάρος του (µε γεµιστή- 
ρατων 30 φυσιγγίων] εἶναι 3, 8ο κιλά 
έναντι 4.3 κιλὼν του ΓΑΙ. [γεμιστή- 
ρας 20 φυσιγγίων). Αντίστοιχα η 
αρχική ταχύτητα του βλήµατος εἶναι 
848 μἐτρα/δευτερόλεπτο ἐναντι 
Β40 του ξΑἰ.. Το δραστικό βελήνε- 
κές εἶναι 400 µέτρα σε σχἑση µε τα 
600 του ΕΝ. Με την απὀκτηση του 
γέου αὐτόματου τουφεκιοή οι 
Ειδικὲς Δυνάμεις αποκτούν µεγα- 
λύτερη ευελιξία και δύναμη πυρὸς 
καθώς θα εἶναι δυνατή η µεταφορά 
περισσότερων φυσιγγίων από κάθε 


ο. ΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 


της πτήσεως σε συνδυασμό 
με ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 


ΜεαθγΓγβαπθΒῃ ΑνΙαΙοῃ Επἰειριί5ες ἰ.ἰα 
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άνεση και εμβέλεια. 


άνδρα, Το νέο τουφέκι πέρασε απὸ 
µία μεγάλη περίοδο αξιολόγησης 
και επικράτησε όλων των αντιπά- 


[ο πρώτο ιταλικό Χάριερ. ἑνα ΤΑ ΥΝ-88 βρίσκεται ηδη απὀ τα τέλη Αυγούστου επάνω 
στο αεροπλανοφόρο 'Γκιουζέπε Γκαριμπάλτι΄ στο Νόρφολκ της Πολιτείας Βιρτζίνια. 
Το αεροπλάνο μαζίµε ἑνα ἀλλο που αναμένεται να παραδοθε[µέσα στο Σεπτἐµβρια 
βα βοηθήσει τους ἰταλούς χειριστές στ]ν εξοικείωση µε τον τόπο πριν την εισαγωγή 
των Χάριερ 2 Είμ5 σε υπηρεσία. Υπενθυμίζεται ὁτι ταιταλικά αεροσκάφη αν καιβασίζο- 
νται στα παλαιότερα ΑΝ-88 αλλά θα διαθέτουν ραντάρ. Ανάλογα αεροσκάφη πρόκει- 
ται να αγοράσει και η ἱσπανία, ενώ ενδιαφέρονται και οι Αμερικανοί Πεζοναύτες. 


λων του µε κυριότερο το ΗΚ 34 που 
προσφερύταν απὀ την ΠΟΕΟΚΙΕί ἃ 
Κοοῄ γιά εγχώρια κατασκευή απὀ 
την ΕΒΩ. Το Μ-16Α2 είναι το κύριο 
ατομικό ὀπλο του αμερικανικού 
στρατού και έχει υιοβετηθεί απὀ 
πολλοὺς άλλους στρατούς, Στην 
Ελλάδα χρησιµοποιείται ήδη απὀ τη 
Μ.Υ.Κ. (Μονάδα ὙΥποβρυχίων 
καταστροφών] καιτοξ.Τ.Α. (Ειδικό 
Τµήµα Αλεξιπτωτιστών]. 

Η παραγγελία αφορά 15.000 Μ- 
1846. Δεν ἔχει γίνει ακόµα γνωστό 
αν θᾳ αντικατασταθαὺν καιτα όπλα 
υποστήριξης (οπλοπολυβόλα, 
πολυβόλα) των ειδικών δυνάμεων, 
ὥστε να εἶναι συμβατά µε το νἑο 
διαμέτρημα των 5,28πηπι. 


ΝΕΟΙ ΠΑΡΑΚΤΙΘΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
ΡΛΙΤΑΡ ΓΙΑ Τ0 ΠΙ 


ϱ Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό 
Τ ανέθεσε στήν Ολλανδική εται- 

ρία ΡιᾳπΒαἰ την προμήθεια τριών 
παράκτιων σταθμών επιτήρησης 
στα πλαίσια προγράµµατος του 
ΝΑΤΟ, Σύμφωνα µε το συμβόλαιο 
που υπογράφηκε στις 2ὲ Ιουλίου 
1991, δύο παράκτιοι σταθμοί επιτή- 
ρησης θα εγκατασταθούν στα 
Κύθηρα και στην Κρήτη, ενῷ ο 
υπάρχων σταθμὸς στην Κέρκυρα 
θα αναβαθµισθεί. Οι τρεις σταθμοί 
θᾳ εφοδιαστούν µε σύστηµα παρά- 
κτιου ραντάρ επιφανείας µέσης 
ακτίνας ὀράσης της Φιᾳπ8α| µε 
σύστηµα |ΙΕΕ και ανεξάρτητο σύστη- 
μα ισχύος. Οι δύο νέες εγκαταστᾶ- 
σεις θᾳ απαιτήσουν έργα πολιτικού 
μηχανικού καθώς και εκτεταμένο 
τηλεπικοινωνιακό εξοπλισμό και 
µικροκυματική σύνδεση. Στο Γενικὸ 
Επιτελείο Ναυτικού θᾳ εγκαταστα- 
βούν οικονσόλες ελέγχου και εξο- 
πλισμός τηλεπικοινώνιῶν γιά τον 


.λ ν Ρ 


απὀ απόσταση Ελεύχο και τη ρὗθμι- 
ση των παράκτιων σταθμών, Τα 
ρᾳντὰρ θα εἶναι νέου τύπουπου 


εκπέµπουν στην μπάντα και ανα- 
πτύχθηκαν γιά συνεχἠ επιτήρηση 
επιφανείας. Σύµφωνα µε την εται- 
ρία, το ραντάρ εντοπίζει και παρα- 
κολουθεί στόχους επιφανείας και 
χαμηλά ιπτάµενα αεροσκάφη σε 
ακτίνα μέχρι100 χιλιομέτρων. 


ΡΙΖΙΚΗ ΑΙΑΙΕΛΣΗ 
Τ0Υ ΕΙΟΛΘΟΥ ΕΠΙΦΑΝΕΙΔΣ 
ΤΟΥ Π 


τα γνωστά προγράµµατα εκσυγ- 
ολ χρονισμούτοι Ελληνικού Πολε- 
μικού Ναυτικού προστέβηκαν 
πρόσφατα η εκµίσθωση 2 φρεΥγα- 


τὼν κλάσης 
ο... ἔτις 340 Αυγού- 
διαπραγµα- στου και στα 
τεύσεις για πλαίσια διαµαρ: 
., τυρίας γιά την 
αν απόλυση 760 
ον ο πδοις εργαζομένων 
ΚΟΒΤΕΝΑ. από τα εργοστά- 
ΕΒ απὀ την σια της ΕΒΟ. το 
Ολλανδία {ο πτεισερνα 
και η παρα- ζομένων της 
χώρηση 5 ΕΒΟ προεβη σε 
μιᾶ πρωτότυπη 
ο νο διαμαρτυρία! 
νο, κ Απέκλεισε την 
σης ΤΗΕΤΙς παλιᾶὰ εθνική οδό 
απὀ τη Γερ- ο, 
μανία: µετην | ἡό 10 ΑΥΤιάΡρΟ- 
παράλληλη πορικό σύστημα 
ναυπήγηση Αρτεμις-20 που 
Των 4 φρε- συναρμολογείται 
γατών κλά- 
σης ΥΔΡΑ 
και την πα- 
ραχώρηση 
των 4 αντι- 
τορπι-λικών 
κλάσης 


ϱ Ν 


ΑΡΑΜΕΟ. Π ανανέωση του στόλου 
επιφανείας του ΠΝ αποκτά κοσµο- 
γονικές διαστάσεις, 

Π σημαντικότερη 
εξέλιξη αφορά 
ασφαλῶς την πρό- 
Βεση απόκτησης ὁ 
φρεγατὼν κλάσης 
ΚΟΒΗΤΕΝΑΕΒ ἑνα- 
ντιτου ποσού των 
80 εκατ. δολαρίων. 
Το Ολλανδικό Ναυ- 
τικὸ διαθέτει 10 
πλοίἰατης κλάσης, 
απὀ τα οποία θα 
παροπλίσει 2 καιθα 
θέσει σε εφεδρεία 4 
µέχριτο 1996 λόγω 
περικοπής των αμυ- 
ντικών δαπανών και 
ἔνταξης σε υπηρε- 
σία των 8 φρεγατών 
κλάσης ΚΑΒΕΙ 
ΡΟΟΒΜΑΝ. Το 
πρώτο πλοίο της κλάσης Ε807 
ΚΟΠΤΕΝΑΕΒ. παραδόθηκετο 19/8 
ενώ το έκτο και ἑβδομο αποκτήθη- 
καν από το ΠΝ και ονομάστηκαν 
Γ450 ΕΛΛΗ και Γ45ἱ ΛΗΜΝΩΣ. Οι 
αποσυρόµενες Ολλανδικὲς φρεγά- 
τες θᾳ αποτελέσουν πολύτιμο απόὀ- 
κτηµα λόγω της πρόσφατης ναυπή- 
γησης καιτου σύγχρονου εξοπλι- 
σμούτους, που σε µεγάλο βαθµό 
εἶναι ὅμοιος µε αυτόν που διαθὲ- 
τουν οι ελληνικές φρεγάτες. 
Βεβαίως θα απαιτηθεί η αναβάθμιση 
των Ολλανδικών πλοίων στα επίπε- 
δο εξοπλισμού των φρεγατών κλά- 
σης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ Του ΠΝ µετην 
εγκατάσταση δεύτερου πυροβόλου 
ΟΟΜΡΑΤΤΟ 70πιπιβΖςαἱ σπίτου 


υποστέγου ελικοπτέρων, δύο 
συστηµάτων εὖγγὺς ἀἆμυνας ενα- 
ντίον βλημάτων ΜΚ15 ΡΗΑΙ ΑΝΝΑ 
(ΟΝΝ5 και συστηµάτων εκτόξευσης 
αεροφύλλων ΜΚ36 ΞΒΒΟΕ. Το 
υπάὀστεγο σχεδιάσβηκε για να φιλο- 
ξενεἰ 2 ανθυποβρυχιακά ελικόπτε- 
ρα ΥΝεδί]απᾶ | ΥΝΧ., το µήκος των 
οποίων δεν υπερβαίνειτα 10.8 1Πι 
µετά την αναδίπλωση της ουράς και 
του κύριοι! στροφείοι; καθως όμως 
η ουρά του ελικοπτέρου ΑΒ 
212ΑΦΝ δεν αναδιπλώνεται, το 
µήκος του στο υπόστεγο φθάνει τα 
13,98πι καιη επιλογή του απὀ το 
ΠΝ επέβαλε την επιμήκυνση κατά 
ἐπι του υποστέγου των φρεγατών 
ΕΛΛΗ ΚαιΛΗΜΝΟΣ. Οιφρεγάτες 
κλάσης ΚΩΒΗΤΕΝΑΕΒΗ ποι θα απο- 
κτηθούν πρέπει να υποστούν ανά- 
λογη μετατροπή, η οποία ἀλλωστε 
θα επιτρέψει την υποδοχή ελικο- 
Πτέρων  9ιΙκοίδκν οἢ-θβ-θ 
ΡΕΑΗΑΝΚ ελάχιστου μήκους 
12μπι. 

Η εκµίσθωση 2 φρεγατών κλάσης 
ΕΕ 1056 ΚΝΟΝΧ ανακοινώθηκε απὀ 
τον Πρόεδρο των ΗΠΑ κατά την 
επίσκεψη στο Ναύσταθμο Σούδας 
καιικανοποιεί σχετικό Ελληνικό 
αἰτημα. Από τα 46 πλοία κλάσης 
ΚΝΟΧ που ναυπηγήθηκαν γιατο 
Η5Ν μεταξύ 1965 και 1874, τα 7 βρί- 
σκονται σε εφεδρεία. Καθώς η 
κλάση προοριζόταν για την Εκτέλε- 
ση καθηκόντων συνοδείας νηοπο- 
µπών. αποδόθηκε έµφαση στη 
δυνατότητα ταχύτατης ναυπἠγη- 
σης σε καιρό πολέμου για την κάλι- 
ψη των τεράστιων απαιτήσεων προ- 
στασίας της θαλάσσιας μεταφορᾶς 
ενισχύσεων στην Ευρώπη. Κατά 


στο εργοστάσιο της Γενικής Μηχανικής στη Μάνδρα. Οι απολύσεις γίνονται στα πλαίσια τῆς 
συγχώνευσης ΕΒΟ-ΠΥΡΚΑΛκαιτης κυβερνητικής προσπάθειας αναδιοργάνωσης της 
Πολεμικής Βιομηχανίας. Όσον αφορά το συγκεκριµένο σύστηµα, η αβεβαιότητα γιά την τύχη 
του εξακολουθεί να υπάρχει, παρά τις αλλεπάλληλες συσκέψεις και τα διάφορα σενάρια. 
Επιτέλους, ας αποφασίσουν οἱ αρμόδιοι τι θέλουν να κάνουν µε το Άρτεμις-δ0. Κατά τη γνώµη 
μας. είναι τουλάχιστο θλιβερό να πεταχτούν τα δισεκατομμύρια που ξοδεὐτηκαν γιά την ανἁ- 
πτυξη του συστήµατος κυριολεκτικά - στο δρόµο. 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ Ἡ] 


ΒΩΚΝΠΕΗ / ἠὔνεππρ 


ΤΩΡΑ ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΔΕΚΤΕΣ ΑΙΤΗΣΕΙΣ 


ΓΙΑ ΤΗΝ Ί7η ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΗ ΣΕΙΡΑ 


--ΘΑ ΤΗΡΗΘΕΙ ΓΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΟΣ - 


ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


ν σας συναρπάζει η ιδέα της 
πτήσης, τύτε εἶναι καιρός να 
πετάξετε µε τα φτερα της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ, 
Τώρα µε 4.000 δρχ. ΜΟΝΟ µπορείτε να 
κάνετε την πρώτη σας συναρπαστική 
πτήση µε τα μοτοανεμύπτερ/ της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Τηλεφωνείστε οποιαδήποτε µέρα και 
ώρα στο τηλέφωνο {295158 και αφήστε 
στον αμτόματο τηλεφωνητή : 
Ξ ΟΝΟΜΑ 
ΤΗΛΕΦΩΝΟ 
-ΠΟΤΕ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΤΕ 
Σύντομα ένας εκπαιδευτής µας θα σας 
τηλεφωνήσει γιά να κανονίσετε τις 
λεπτομέρειες της πρώτης αγς πτήσης. 


ΠΑΥΣΑΝΙΟΥ 8, ΠΑΓΚΡΑΤΙ, ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 7235158 
(Δευτέρα, Τετάρτη, Παρασκευᾶ 6:50 - 9:30 μ.μ.) 


την εμπειρία του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, το κύριο αἴτιο καθυστερή- 
σεων στη µαζική παραγωγή πλοίων 
του τύπου αυτού δεν ἦταν η ναυπή- 
γηση των σκαφών καθεαυτή αλλά η 
κατασκευή των συστημάτων πρόω- 
σης; ἑτοι οι φρεγάτες κλάσης 


ΚΝΟΝΧ, όπως όλα τα πλοία συνοδεί- 
ας νηοπομπῶν του 0) 5Ν µεταπολε- 
μικά, διαθέτουν µόνον ἑναν Ελικο- 
φόρο ἄξονα κινούμενο από ατµο- 
στρόβιλο ΝΝ εδ(παπουδθισχύος 
45 Ο00ΌξΙρ για μέγιστη ταχύτητα 2/ 
κόμβων. Η κύρια συμβολή των φρε- 
γατών κλάσης ΚΝΟΧ στις επιχειρη- 
σιακές ικανότητες του ΠΝ εντοπί- 
ζεται στον ανβυποβριχιακό τοµέα; 
το ογκώδες ᾧοπαι πλώρης θῃεαΙ 
Ειεσίτς ΑΝ/5Ω5-28ΟΧ εἰναιτο 
τελικό προιόν των προγραμμάτων 
έρευνας και ἄνάπτυξης της δεκαε- 
τίας του "50 για συστήµατα χαμη- 
λών συχνοτήτων, ενώ η ψηφιακἡ 
του εξΕΛΙξΗ µε ηλεκτρονικά στερε- 
ἁς κατάστασης ΑΝ/505-530 παρα- 
μένει το τυποποιηµένο ΦοπᾶΓ των 
σύγχρονων αντιτορπιλικών και 
καταδρομικών του Ω5Ν. Οι συχνό- 
τητες λειτουργίας του 505-280 Χ 
είναι τ ϱΚΠσ σε παθητικἠή διαµόρ- 
φώση και 3-4κΗ7 σε ενεργητική, η 
ισχύς εκπομπής φθάνει τα 100ΚΝ, 
ενώ η εμβέλεια µε άµεση ηχητικἠ 
διάδοση (ΏιΓαςί-ΡαἰΠ} εκτιμάται σε 
18.ὀ80η (20.000Όγά5] περίπου: επι- 
πλέον το σύστηµα αξιοποιεί την 
αντανάκλαση Των ηχητικών σηµά- 
των στο βυθὀ (Βο[]οπι-Βουποθ; ΒΒ) 
ήτις ζώνες ηχητικής σύγκλισης 
(ζοπνβί(επος-Ζο0η6: 02) επιτυγχά- 
νοντας εμβέλεια της τάξης των 
63 .98θπι (Τ0.000γ 65]. Ωστόσο για 
Βάλασσες ὅπως το Αιγαίο θεωρού- 
νται καταλληλότερα τα σόναρ 
μέσης συχνότητας, ενώ τα περιορι- 
σµένα βάθη και η μορφολογία των 


”νπ Εὐ 


βυθών δεν επιτρέπουν την πλήρη 
αξιοποίηση των διαμορφώσεων 6ἐ 
και ΒΒ. Τα πλοία της κλάσης διέθε- 
ταν επίσης σόναρ Μεταβλητού 
Βάθους (ΥὴΏ 9) Εαάο ΑΝ:Φ05-35 
συχνότητας 13ΚΗΖ και ισχύος 
Δ0ΟΚΝ, του οποίου µόνον ο µηχανι- 


ΠΠ 


σμός χρησιµοποιείται πλεον για την 
πόντιση του Τακτικού Σιστήµατος 
σόναρ Βυμουλκούμενης Διάταξης 
(ΤΑΟΤΑΡΟ) ΑΝ/ΡΩΒ-1ΒΑ(Ν}1.Σεθ 
φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧπου δεν 
διέθεταν δ05-45 ΝΩ5 εγκαταστᾶ- 
θηκε η έκδοση ΞΘΩΒΗ-1ΒΑ(Ν)2 µε δια- 
φορετικὀ μηχανισμό ρυμούλκησης: 
τα συστήµατα ΤΑΟΤΑΡΕΟ και ο εξο- 
πλισμὸς | ΑΜΡΕ | για την επεξερ- 
γασία των πληροφοριών που µετα- 
βιβάζει το οργανικὀ ελικόπτερο 
Καπιβθη 9Η-ἐΕ ΘΕΑΦΡΗΙΤΕ. προ- 
φανώς θα αφαιρεθούν πριν την 
παράδοση των πλοίων στο ΠΝ. Η 
υποδοχή των τύπων ελικοπτέρων 
που διαθέτει το ΠΝ ίσως απαιτήσει 
μετατροπές στο τηλεσκοπικὀ υπό- 
στεγο των φρεγατών. Ο ανθυπο- 
βρυχιακός εξοπλισμός συμπληρώ- 
ψεται απὀ το σύστημα βλημάτων 
ΑΞΒΩΟ µε φορέα εκτόξευσης 
ΜΚΊ12 και απὀ ἆ τορπιλοσωλήνες 
ΜΚὰ2. τα οποία ελέγχονται απὀ το 
αναλογικό ανθυποβρυχιακό συστη- 
μα ελέγχου βολής (ΑΞΝΕΟ5) 
ΜΚΙ14. Επίσης υπάρχουν σύστηµα 
φυσαλίδων ΡΓαΙΠΙΕ/ΜᾶΞΣΚΕΓ για τον 
περιορισμό της εκποµπἠς θορύβου 
από το συγκρότημα πρόωσης και 
σύστηµα παραπλάνησης τορπιλών 
ΑΝ/5Ι ῶ-ορ ΝΙΧΙΕ. 

Σε αντίθεση µε τον εξοπλισμό 
ΑΦΗ, η ικανότητα αντιμετώπισης 
εναερίων απειλὠν των φρεγατών 
κλάσης ΚΝΟΧ εἶναι ανεπαρκής: 
περί τα 3ἱ πλοία εξοπλίσθηκαν µε 
το Βασικό Σύστημα Βλημάτων 
Άμυνας Σηµείου (ΒΡΏΜΞ)]του Η9Ν. 


Ν ἡ 


το οποίο εἶναι προγενέστερο και 
σαφῶς υποδεέστερο τεχνολογικά 
του ΝΡΟΦΜ5.Το ΒΡΩΜΕΟ χρησιµο- 
ποιει βλήματα ΒΙΜ-7Ε-5 5ΕΑ 
ΦΡΑΗΠΟΝΝ µε περιορισμένη ικανό- 
τητα ϱµπλοκής χαμηλά ιπταµένων 
στόχων. εξαιτίας των χαρακτηρι- 


Ἡ φόκερ περατωσε τις δοκιμές της 
προτεινόμενης Ιδθθέσιας ἐκδο- 
σης του επιβατικού ΕοΚΚΕεΓ 100 σε 
αεροδυναμική σήραγγα υφηλῶὼν 
ταχυτήτων στο Ολλανδικό 
Αεροδιαστηµικὀ Εργαστήριο στο 
Αμστερνταμ. Ωι δοκιμὲς τουμοντέ- 
λου ξεκίνησαν τον περασμένο 
Ιούνιο και οι σχεδιαστές εξετάζουν 
τουλάχιστον δύο διαφορετικὠν 
χαρακτηριστικών πτερύγων και 
θυλάκων κινητήρων. Η έκδοση που 
εξετάζεται θα µπορεί να μεταφέρει 
190 επιβάτες, ενώ στην ἴδια οικογέ- 
ψεια εξετάζεται καιῃ εξέλιξη του 
ΓΟΚΚΕΥ δῦ µε μεταφορική ικανότητα 
δ0 επιβατών. 


στικὠν του ημί-ενεργού ερευνητή 
Παααι καιτου πυροσωλήνα προ- 
σεγγισης. Εξαιτίας των µειονεκτη- 
µάτων αυτών. το 1981 αποφασίστη- 
κε η αντικατάσταση των 72 σµστη- 
µάτων ΒΡΏΜΕ σε πλοία του ϱ)49Ν 
από συστήµατα ΜΚ15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ 
ΟΙΛΞ μέχρι 1988. Η εξέλιξη του 
προγράµµατος δεν εἶναι λεπτοµε- 
ρῶς γνωστή, πάντως περιέλαβε 
αρκετὲς φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΧ 
που θᾳ ἦταν σκοπιµο να προτιµη- 
θούν απὀ το ΠΝ: τα πλοία αιτά 
οµως μάλλον θα διατηρηθούν σε 
υπηρεσία απὀ το )59Ν. Για την 
Εµπλοκή εναερίων στόχών χρησι- 
µοποιείται επίσης το πυροβόλο 
ΜΚ42 των 12/ηπΙ/Φάσα1, διευθυνό- 
µενο απὀ το σύστημα ελέγχου 
βολἠς πυροβόλου (4Ε 65] ΜΚΕ6 µε 
Βαθαί ΑΝ/ΡΡ(Α-53Α: ο συνδιασμός 
αυτός εξοπλίζει επίσης τα αντιτορ- 
πιλικἀ κλάσης ΑΡΑΜΡ. 

Αρχικά Το πυροβόλο Μκάρσ ἦταν το 
μοναδικὀ οπλικό σύστημα για την 
εμπλοκή στόχων επιφανείας, αργό- 
τερα όμως αρκετά πλοία της κλά- 
σης εξοπλίσθηκαν µε σύστηµα βλη- 
µάτων ΒΜ-84 ΗΑΒΡΟΟΝ: ακόµη 
και αν οι 2 φρεγάτες που θα εκµι- 
σθωθούν στο ΠΝ δεν ανήκουν στα 
πλοία αυτά, ἡ ϱγκατάσταση των 
βλημάτων δεν ενέχει τεχνικἁ προ- 
βλήματα. οὖτε υπερβολικό κόστος. 
Οιφρεγάτες θα παραδοθούν στο 
ΠΝ μέχρι τοτέλοςτου χρόνου. 
Τέλος, το Γερμανικό Ναυτικό εκτός 
απὀ τις 5 κορβέτες Τυρε 420 κλά- 
σης ΤΗΕΤΙ5 που παραχωρεί (βλέπε 


αντίστοιχη εἴδηση) θα παραχωρήσει 
και ένα µεγάλο βοηθητικό σκάφος 
που θᾳ παραδοθεί στο ΠΝ τον 
Οκτώβριο. Συνοψίζοντας. κατά την 
επόμενη διετία το ΠΝ θα παραλάβει 
συνολικά 11 μεταχειρισμένα πλοία’ 
4 αντιτορπιλικά κλάσης ΑΌΑΜ5, 2 
φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΩΧ και 5 ανθι- 
ποβρυχιακάἁ περιπολικά σκάφη κλά- 
σης ΤΗΕΤΙΡ. Προετοιµάζοντας την 
ένταξη των μονάδων αυτών στο 
στόλο, το ΠΝ αποσύρει τα παλαιό - 
τερα πλοία του: ἠδη παροπλίσθη- 
καν τᾳ αντιτορπιλικά Ώ0θ ΑΣΠΙΣ και 
Β16 ΒΕΛΟΣ κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ. 
ενώ θᾳ ακολουθήσουν σύντομα τα 
υπόλοιπα 2 πλοία της κλάσης, 
Επίσης παροπλίἰσβηκαν το 038 
ΑΙΓΑΙΩΝ κλάσης ΒΗΕΙΝ και τα 4 
αντιτορπιλικἁ συνοδείας κλάσης 
ΒΟΦΤΙΝΙΟΚ: τα καθήκοντα περιπο- 
λίας και επιτήρησης θᾳλασσίων 
καθεστώτων των πλοίων αμτών θα 
αναλάβουν τα 5 σκάφη κλάσης 
ΤΗΕΤΙΘ. τα 2 περιπολικά τύπου 
Ο5ΞΡΒΕΥ 55, τα 2 σκάφη κλάσης 
ΑΡΗΕΝΊΙ1. Ε που παραχώρησαν οι 
ΗΠΑ και τα 4 ναυπηγούµενα περι- 
πολικά ανοιχτής θαλάσσης των 
Ελληνικών Ναυπήγείων Σκαρα: 
µαγκά. Επιπλέον µέχριτο 189988 Βα 
παραδοθούν οι ἁ φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200ΗΝ κλάσης ΥΔΡΑ και πιθανόοτα- 
τα ὁ φρεγάτες κλάσης ΚΟΒΤΕ- 
ΝΑΕΗ. Μετις εξελίξεις αυτές, ενΙ- 
αχύρται η ικανότητα του ΠΝ να συµ- 
βάλλει αποτελεσματικά στην µπε- 
ράσπιση και προώθηση των ἆμεσων 
πολιτικών, στρατηγικών και οικονο- 
µίκών ενδιαφερόντων της Ελλάδας 
στο Αιγαίο και στην Ανατολική 
Μεσόγειο ευρύτερα. Μετά την ανα- 
κοίνώση της απόφασης απὀκτησης 
5 ανθυποβρυχιακών ελικοπτέρων 
9-708-8Β (βλέπε αντίστοιχη εἰδηση) 
καιεφόσον ληφθούν οριστικὲς απο- 
φάσεις για την αξιοποίηση των 10 
παραχωρούμενων αεροσκαφών 
ναυτικής συνεργασίας { οσκπβρα Ε- 
3Α ΟΒΙΟΝ, το μοναδικό σηµαντικὰ 
κενό στις επιχειρησιακὲς ικανότη- 
τες του ΠΝ θᾳ εντοπίζεται στα σὺγ- 
χρονα µέσα ναρκοπολόμµοι: η κάλι- 
ψη της απαίτησης αυτής θα αποτε- 
λέσει πιθανότατα αντικείµενο του 
επόμενου μείζονος προγράµµατος 
εξοπλισμού. 


ΥΛΙΚΟ ΤΟΥ ΣΙΡΑΤΟΥ ΤΗΣ 
ΠΡΩΗΝ ΛΑΤ. ΓΕΡΗΛΝΙΛΣ 
Σ10 ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


Ελληνικός Στρατός παρέλαβε 
0 πρόσφατα βοηθητικό υλικὸ 

συνολικής αξίας 6.1 δισ. δρχ. 
που παραχωρήθηκε από τις ΗΠΑ. 
Το υλικό αὐτὸ αποτελούν διάφορα 
οχήματα του στρατού της πρῶην 
Ανατ. Γερμανίας που εἶχε επιλεγεὶ 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 8] 


να χρησιµοποιηθεί από τις αµερικα- 
νικὲς δυνάμεις στις επιχειρήσεις 
του Κόλπου. κατά τη διάρκεια της 
μεταφοράς τομ προς τον χώρο των 
επιχειρήσεων ο πόλόμος τέλειωσε. 
με αποτέλεσµα το υλικὀ αυτό να 
παραμείνει στα πλοία, καθ οδόν 
προς τη Σαουδική Αραβία. Στα µέσα 
του περασμένου Απριλίου. το 
Αμερικανικό Γενικό Επιτελείο γνω- 
στοποίησε στην Ελληνικἡ 
Κυβέρνηση ὁτι το καινούργια αυτό 
υλικό ἦταν διαθέσιμο µεσα σε πλοία 
στη Μεσόγειο. Μετά απὀ εκτίμηση 
των αναγκών του στρατού, το 
Γενικὸ Επιτελείο έκανε δεκτή την 
αμερικανική προσφορά. 

Το υλικό αυτό αποτελείται απο 680 
συνολικἀ οχήματα. Ανάμεσα σ'αιτά 
περιλαμβάνονται 47 κλιματιζόµενα 
ασθενοφόρα µε δυνατότητα µετα- 
φοράς 12 τραυματιὼν ἑκαστο, 10 
οχήματα απολύµανσης προσωπι- 
κου απὀ χημικὀ, βιολογικό ἡ ραδιο- 
λογικό πόλεμο (δµνατότηταπου 
δεν διέθετε πριν ο ελληνικός στρᾶ- 
τός], «4 βυτιοφόρα μεταφοράς καυ- 
σίµων, 30 οχήματα ψυγεία. 44 αρμα- 
τοφορείς, 182 ριμουλκούμενα οχή- 
µατα μεταφοράς υλικών, 26 
ρυμουλκούμενα υδροφόρα, 18 
περονοφόρα ανυψωτικά, 45 οχήµα- 
τα ΤΑΤΡΑ των 20 τόννων κ.ἀ Το 
υλικό αυτό υποστήριξης μάχης, βα 
ενταχθεί στις αντίστοιχες µονάδες 
υποστήριξης και διοικητικής µέρι- 
µνας, Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
µαζιµε τα οχήματα έχει παραληφθεί 
πλήρης σειρὰ ανταλλακτικών. 


ΠΑΡΑΛΛΛΒΗ ΒΟΕΙΝ6 13]- 
ὕ00 ΑΠΟ ΤΗΝ ϱΛΥΜΠΙΑΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


τις 15 Σεπτεµβρίου έγινε η 
Σ παραλαβή του πρὠτου απὀ τα 

ἐξι αεροσκάφη Β- ζρ/-40Ώ που 
εἰχε παραγγείλει ῃ Ολυμπιακή 
Αεροπορία. Το δεύτερο θα παραλη- 
Φθεί στις αρχές Οκτωβρίου, ενώ τα 
υπόλοιπα τέσσερα µέχρι τις 4 
Δεκεμβρίου. Το συνολικό ύψος της 
παραγγελίας εἶναι 195 εκατ. δολά- 
ρια. Τα νέα αεροσκάφη (150 θἐσε- 
ων το καθένα) θα δρομολογηθούν 
σε γραμμές εσωτερικού, αλλά και 
σε γραμμές προς Ευρώπη και Μέση 
Ανατολή και θα λύσουν σε ἑνα 
βαθμὀ το πρόβλημα γήρανσης του) 
στόλου που αντιμετωπίζειη Ο.Α., 
αντικαθιστώντας ἐξιβ-Τοἵ που 
ἔχουν ήδη διατεθεί προς πώληση. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η παρά- 
δοση του Β-Τ4/-400 εἶναι η πρώτη 
καινούργιου αεροσκάφους για την 
Ο.Α, µετά απὀ 19 ολόκληρα χρόνια! 
Η τελευταία παραλαβή αφορούσε 
ἑνα Α-θ00Β4 και έγινετο 19/9. Η 
Ο.Α. έχει εξασφαλίσει δικαίώμα 


επέκτασης της παραγγελίας γιά 
ἄλλα έξι αεροσκάφη Β-73/-408 και 
ἔχει ήδη καταβάλλει ὁ εκατ. δολά- 
ρια, 

Αναμένεται εξάλλου στις αρχές 
του 13360 το πρὠτο απὀ τα δύο 
ΑπουἍ 

Α-300-600 που έχει παραγγείλει η 
εταιρία. Το δεύτερο θα παραληφθεί 
στις αρχές του 1995. Και γι’ αυτήν 
την παραγγελία υπάρχει δικαίωµα 
επέκτασης γιά ἄλλα δύο αεροσκά- 
φη. 


ΙΟΥΡΚΙΚΗ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ 
ΛΤΡ 


εθνικἠ αεροπορική εταιρία της 

Τουρκίας, ΤυΓκ Ηανα Υοἱίαγι, 

υπέγραψε πρόσφατα συμφωνία 
µε την ΒΙΙΙΞΠ Αεγοξβρβοε, γιὰ την 
προμήθεια τριών αεροὀοκαφων ΑΤΡ 
και τη δυνατότητα επέκτασης της 
παραγγελίας γιά άλλα πέντε. Τα 
αεροσκάφη θα χρησιμοποιηθούν 
από τη Βυγατρική της ΤΗΥ, Τυτκ 
Ηάνα ΤαβπιασΙΙβ, γιά την επόκτα- 
ση τοι δικτύου των εσωτερικών 


-- 


Το ΑΤΡ µε τα χρώματα της ΤΗΤ. 


Ἡ επἰσκεφη του Προέδρου 


| Μπούς στην Ελλάδα επεφυλα- 


ξε και µία σπάνια άφιξη αερὀ- 
σκάφους στο σεροδρόµιο του 
Ελληνικου. Πρόκειται γιά το νέο 
προεδρικό αεροσκάφος που 
ονομάζεται ΑΙΓΕοΓοθ ΟΠ8. Το 
αεροσκάφος εἶναι ἑνα ΤροΠα- 
ποιηµένο Μπόινγκ 747-2008 


που στην αμερικανική αεροπο- 


ρία ονομάζεται ΥΟ0-294. 


γραμμών. Συγκεκριµένα τᾳ αερο- 
σκάφη θα συνδέσουν 20 προορι- 
σμοὺς σε όλη τη χώρα στους οπο- 
ους θᾳ συμπεριλαμβάνονται και οι 
µεγάλες πόλεις Άγκυρα και 
Κωνσταντινούπολη. Τα αεροσκάφη 
που οπὀλεξρη ΤΗΤ διαθέτουν διαρ- 
ρύθμιση οοππδἰ. που επιτρέπει την 
αλλαγη του εσωτερικού ανάλογα µε 
τις συνθηκες. Το τυπικὸ εσωτερικὀὸ 
των θ4 θέσεων µπορεί να αλλάξει 
σε λιγότερο απὀ µία ὡρα σε διαρ- 
ρύθµιση 48 θέσεων και τεσσάρων 
κοντέίνερς φορτίου των 155 κυβι- 
κὠν ποδών το καθένα. Οι παραδό- 
σεις των αεροσκαφών στην ΤΗΤ θα 
αρχίσουν το Φθινόπωρο. 


ΕΠΙΑΡΟΝΗ 
ΤΟΥ ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ 
10 ΕΘΡΕΙΟ ΙΡΑΚ 


τις 6 Αυγούστου ο τουρκικός 
Σ στρατος µε αποστήριξη της 
αεροπορἱἰας εισέβαλε στο 
Βόρειο ἱράκμε το πρόσχηµατης 
καταδίωξης τῶν Κούρδων ανταρ- 


τών της οργάνωσης ΡΚΚ. που διξ- 
νεργεἰ επιδρομές σε στόχους µέσα 
στην Τουρκία. Στην επιχείρηση 
πήραν µέρος 20.000 άνδρες µε 
βαριά ὁπλα και αντιαρματικά ελικὀ- 
πτερα. Π αεροπορἱα πραγµατοποί- 
ησε περισσότερες απὀ 190 εξὀ- 
δους µε αεροσκάφη Ε-άκαι ξ-]04 
και πραγματοποίησε βομβαρδι- 
σµούς, μεταξύ των οποἰων και µε 
βόμβες ναπἀλμ. μέχρι και σε βάθος 
40 χιλιομέτρων µέσα στο Ιράκ. 
Πρόβεση της Τουρκίας εἶναι να 
εξουδετερώσει τα κρησφύγετα των 
ανταρτών και να δημιουργήσει µία 
«ουδέτερη ζώνη» σε βάβος 25 
χιλιομέτρων µέσα στα σύνορα τοι 
ἱράκ. Σἠμφώνα µε τουρκικὲς πηγές 
η ζώνη αυτή µπορεί να επεκταθεί 
µέχρικαιτα {9 χιλιόμετρα ὥστε να 
περιλάβει καιτην πετρελαιοφόρο 
περιοχή της Μοσούλης, Το ἱράκ 
προέβη σε έντονη διαμαρτυρία και 
απαίτησε την αποχώρηση των τουρ- 
κικών στρατευμάτων απὀ το ἐδα- 
φος του. 


ΤΕΛΙΚΗ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΟΥ 
ΚΟΓΚΡΕΕΣΟΥ 

ΓΙΑ δῦ ΕΠΙΠΛΕΘΙ 
ΤΟΥΡΚΙΚΑ Ε- 16/0 


Τουρκία πήρε στις 23 Αυγοῦ- 

στου την ἐγκριση τοι αμερικανι- 

κοὺ Κογκρέσσου για την παρᾶ- 
γωγή πρόσθετου αριθμοί 80 αερο- 
σκαφών 
Ε-160/Ώ. Το αἴτημα εἰκε υποβληθεί 
τον Ιούλιο απὀ το Πεντάγωνο και 
εγκρίθηκε αυτόματα, αφού δεν 
υπήρξε καμία αντίρρηση που θα 
προκαλούσε συζήτηση στο σώμα. 
Τα αεροσκάφη αυτά θᾳ πληρωθούν 
με πιστώσεις ΕΜ5 σύμφωνα µε 
δέσμευση του προέδρου Μπους. 
Στο εργοστάσιο της Τυ5Ας έχουν 
ἤδη κατασκεµασθεί 70 Ε-16, ενώ θα 


Υπάρχουν δυο τέτοια ἄἀεροσκἀφη στην διάθεση του αμερικανού Προέδρου. Διαθέτουν σύστηµα ἠλεκτρονικῶν 
οργάνων πτήσης ΕΕΙΦ- 10 και ιδιαίτερα τεχνολογικά προηγμὲνο τηλεπικοινωνιακὀ εξοπλισμό. κάθε ΥΟ-28Α 
µπορεί να φιλοξενεί 80 επιβάτες και 23 µέλη πληρώματος. Η συνολική επιφάνεια των εσωτερικὠν χώρων εἶναι 
3/2 τ.µ. στους οποίους περιλαμβάνονται µία σουίτα µε προεδρικό γραφείο, δυο υπνοδωμᾶτια και τουαλέτα. 
Υπάρχουν επίσης δύο κουζίνες που η κάθε µίαμπορείνα παρασκευάσει φαγητό γιὰ 90 άτομα, ἑνα πλήρως εξο- 
πλισμένο ιατρείο και χώροι ανάπαυσης για το προεδρικὀ προσωπικὀ. τους δημοσιογράφους και Το πλήρωμα, 


(Φωτογραφία: Γ. Τοιάλτας) 
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ΠΑ ΓΩΜ ΕΝ Η 
Α ΝΑ 8 Ε Ι 


ΠΕεΡρΙιΣΣΟοΤΕΡΟ 


ΦΜΙΝΚΝΟΕΡΕ 


Όπως λέμε βότκα! 


!{ ΤΟΟΡΚΑ ΙΝ ΤΗΜΕΛΠΥΝΟΚ.ΙιΟ 


έῃ συνεργασία των Ώειίδεμθ ΑεΓ0ξςρ80Θ-ΑΙΕΠΙΔ:ΑεΓοδρβί8ΙΕ εἰναιτο νὲο 
ΙΤτικό ΏΑΑ 126 στην κατηγορία αεροσκαφών των 100-120 θέσεων. 
Ιστικά πρόκειται γἱα μιά οικογένεια αεροπλάνων που περιλαμβάνει προς το 
ντο 96 βέσεων ΓΑΑ 90 και το επιμηκυµένο ΡΑΑ 122 (123 θέσεων) και τα 
ε εμβέλεια 3.000 χλμ. Η οριστικοποιήση του προγράµµατος αναμένεται για 
ιΥοιζη του επόμενου χρὀνουμµε πιθανή εισαγωγή του τύπου σε υπηρεσία το 


ακολουθήσουν ἄλλα 82 μέχμριτο 
1994, οπότε θα ολοκληρωθεί καιη 
πρὠτη φάση του προγράµµατος 
ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ που άρχισε το 1964. 
Στη συνέχεια θᾳ αρχίσει η παραγῳ- 
γή των 80 επιπλεον αεροσκαφών, 
Έα πρέπει να σημειωθεί ότιη αρχι- 
κή συμφωνία του 1984 προέβλεπε 
την κατασκευή 360 συνολικά αερο- 
σκαφών, Η κατασκευή των υπολοί- 
πων 80 θα εγκριθεί μόλις εξασφαλι- 
στον τα κονδύλια. ὢ πρόεδρος 
Μπους έχει αναλάβει τη δέσμευση 
να ἀασκήσειτην επιρροή τουπρος 
τη Σαουδική Αραβία, το Κουβέιτ και 
το Μπαχρέιν ώστε να χρηµατοδο- 
τήσοιν τὸ 505ο του προγράµµατας, 
Κατά τή δεύτερη φάση του προ- 
γράμματος η τουρκική προαστιθέµε- 
νη αξία θα ανέβει απὀ το 7056 στο 
Ώδος, 

Στο μεταξύ οριστικοποιήθηκε η 
συμφωνία γιά την πώληση 48Ε- 
160 Ώ ΒΙοοκ 50 στην Αίγυπτο που 
θα συναρμολογηθούν στην 
Τουρκία. Το πρόγραμμα αυτό θα 
χρηµατοδοτηθεί µέσω ΕΜΕ5, µε την 
αμερικανική αεροπορία να ενεργεἰ 
σαν αγοραστής καιτην ἄ6ηεΓαι 
ΏγΠᾶΠΙΟς σαν τον κύριο προµήθει.- 
τή, Η αξία των αεροσκαφών εἶναι 
900 εκατ, δολ., αλλά το συνολικό 
πρόγραµµα (συμπεριλαμβανομέὲ- 
γων αντολλακτικών, τεχγικής βοή- 
βειας κ.λπ.] βα κοστίσει 1,45 δισ. 
δολ. Η Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία θα είναι υπεύθυνη γιά 
την τελική συναρμολόγηση, τις 
βοκιμές και κατασκευή ορισμένων 
υποσυστηµάτων. Σε αντάλλαγμα η 
Αίγυπτος θᾳ λάβει αντισταθµιστικά 
οφέλη που µπορεί να φτάνουν το 
10Ώ2οτης αξίας του προγράµµατος, 
δνωὼ εἶναι πιθανό να κατασκευάζει 
κομμάτια του εµπρόσθιου τµήµατος 
της ατράκτου που θα παραδίδει 
στην ΤΗΣΡΑ5. Η συμφωνία αυτή 
αποτελεί πολύ σηµαντική εξέλιξη 


- ο.” 


γιὰ την Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία, καθώς εἶναι η πρώτη 
φορά που η Τζένεραλ Νταινάμικς 
επιτρέπει σε εργοστάσιο που κατα- 
σκευάζει τα αεροσκάφη της µε 
ἄδεια, να εξάγει µέρος της παρα- 
γωγήςτουσε τρίτη χώρα. Ορυθμός 
παραγώγής που γιατις παραδόσεις 
στην τουρκική αεροπορία φτάνει τα 
δύο αεροσκάφη το µήνα, θα πρέπει 
να επιταχυνθεί στα πέντε περοσκά- 
φη το µήνα γιά να καλύψει το χρο- 
νοδιάγραµµα παραδόσεων προς 
την Αιγυπτιακή Αεροπορία. 

Η αὐξηση του ρυθμού παραγωγής 
του τουρκικού εργοστασίου είναι 
πολἡ πιθανό να συμµπέσειµε τον 
τερματισμό της παραγωγής του Ε- 
Ί6 στην Αμερική. Ηδη η αμερικανική 
αεροπορἰα ἐχει προτείνει τον τερ- 
µατισμό του προγράµµατος παρα- 
γωγἠς του Ε-Ί]6με την παραγγελία 
48 αεροσκαφών το οικονοµικὀ ὁτος 
1992 και 24 το 13383, συνολικού 
κόστοιις 1.9 δισ. δολαρίων. Ωστόσο 
η αμερικανική Βουλή των αντιπρο- 
σώπων ενέκρινε κονδύλια γιά τη 
συνέχιση της παραγωγἠς µε ρυθ- 
μοὺς 48 αεροσκαφών το χρὀνο 
µέχριτο 1994, Μετά τη χρονολογία 
αυτή εἶναι σχεδόν βέβαιο ότι η 
Τουρκία θᾳ διαθέτει την τελευταία 
γραµµή παραγωγής γιά Ε-Ι6 που 
θα υπάρχει στον κόσμο. 


Η ΕΥ ΝΕΡ[ΛΣΙΑ 
ϱΝΙΡΑΤΕΕΑΝ ΣΥΚΗ0Ι ΣΕ 
ΚΑΛΟ ΝΡΟΙΝ0 


6 κοινή συνέντευξη τύπου µε 
Σ την ευκαιρία της έκθεσης του 

Μπουρζὲ ο πρὀεδρος της αµε- 
ῥρικανικής Γκάλφστρημ και ο αρχι- 
σχεδιαστής του σοβιετικού γραφεί- 
ου Σουκχόι επιβεβοίωσαν την υπο- 
στήριξή τους στο πρόγραμα εξέλι- 


ξης του υπερηχητικού Επιχειρηµα- 
τικού αεροσκάφους 92 1-α. Δυό 
τεράστια προπλάσµατα στο περ[- 
πτερο της ΕΣΣΔ και της 
Γκάλφστρημ παρουσίαζαν την τελι- 
κἡ διαµόρφωση της σχεδίασης. 
Υπενθυμίζεται ότιη σοβιετική και η 
αμερικανική πλευρά εἶχαν ξεκινήσει 
ξεχωριστά μελέτες για µπερηχητι- 
κά μικρά επιβατικά την περἰοδο 
1987-88. Το 1989 αποφάσισαν στα 
πλαίσια της ευρύτερης αµερικανο- 
σοριετικἠς συνεργασίας την κοινή 
Ρξέλιξη ενός αξροπλάνου µε αυτες 
τις προδιαγραφές που στην αρχή 
ξεκίνησε σαν δικινητήριο χωρὶς 
ουρά για να εξελιχθείαργότερα σε 
τρικινητήριο µε συµβατικἡ ουρά. 
Στη διάρκεια ὁμως της μελέτης η 
σχεδίαση επανήλθε στη χρήση δύο 
κινητήρων µε αὐξηση του ολικού 
µήκους και την υιοθέτηση πτερυ- 
γίων κάναρντ. Ο τύπος των κινητή- 
ρων που θᾳ χρησιμοποιηθούν δεν 
έχει ακόµη αποφασιστεί, ἀλλά πιθα- 
νότατα 8α εἶναι αποτέλεσµα συνερ- 
γασίας της Ρολς-βόις και του γρα- 


εἶναι υπεύθυνη για τον εξοπλισμό 
του αεροσκάφους µε τα ηλεκτρονι- 
κά, την πιστοποίηση του αεροσκά- 
φους στη Δύση και γενικότερα την 
προῴθηση των πωλήσεων, 

Το γραφείο Σουκχόι ὀχει προχωρή- 
σει αρκετά στη µελέτη της σχεδίᾳ- 
σης σε υπερηχητικἡ αεροδυναµικἠ 
σήραγγα και μόλις τα αποτελέἑαμµα- 
τα αξιολογηθουν και η σχεδίαση 
παγιωθεί, θα ληφθεί και η τελική 
απόφαση για την κατασκευή των 
πρωτοτύπων, 

Οι διαστάσεις του 5-214 ὅπως 
έχουν σήµερα εἰναι 4θ.ο µέτρα 
μήκος, 19,9 µέτρα εκπέτασµα πτε- 
ρύγων και 7,4 µέτρα ύψος, Η εμβὲ- 
λεια του αεροσκάφους µε τα προ- 
βλεπόμενα αποθέματα καυσίμων 
κατά περίπτωση υπολογίζετοι ότι 
θα ξεπεράσει τα 7.000 χλμ. µε οικο- 
νομική ταχύτητα ταξιδίου 2 ἑως ο.2 
Μαχ στα 60.000 πόδια και µε βάρος 
περίπου 0 τόννους, Αναμένεταινα 
δούµε ποιό θα εἶναι το μέλλον της 
συνεργασίας αυτής υπό το φώςτῶων 
τελευταίων εξελίξεων στην 


Η µορφή του θμμςίγθαπι/θμκῃοί 921-8 αν και µεταθατική πκόµη δειχνει πολλά από τα 
Ιδιαίτερα χαρακτηριστικα του υπερηχητικού αεροσκάφους, Κάτι που Βα λείπει απὀ τα 
πρωτότυπα θα εἶναι το πτερυγ!δια (ΜπαΙεἰς] στα ακρα των φτερών που θρέθηκε ὅτι αν 
και θελτιώνουν τη συμπεριφορά σε χαμηλές ταχύτητες λίγο προσφέρουν στο υπερηχητ- 


κὐ τµήµα του φακέλου πτήσης. 


φείου Λιούλκα που ἠδη εργάζονται 
προς αυτήν την κατεύθυνση. Μιά 
πιθανότητα, ὁπως εξάγεται απὸ τη 
συνέντευξη τύπου των Παρισίων 
για να µην καθυστερήσει η εξέλιξη 
του σκάφους, εἶναι η υιοθέτηση του 
κινητήρα Λιούλκα ΑΙ -θ] που χρησι- 
µοποιείται στα μαχητικά ου-ο231, 
Αυτό θα επιτρέψει την έναρξη των 
πτητικών δοκιμών μέχρι την οριστι- 
κοποίηση των νέων κινητήρων. 

Π έρευνα και εξέλιξη ἐχει αποφασι- 
στεί ότι θα πραγµατοποιηθεί απὀ 
κοινού αλλά η σχεδίαση τοι! δοµι- 
κοὺ σκελετού. η κατασκευή της 
ατράκτου καιη πιστοποίηση του 
τύπου στη Σοβιετική Ένωση αποτε- 
λεἰ αποκλειστική ευθύνη του γρα- 
Φείου Σουκχόι. Η Γκάλφστρημ θα 


Σοβιετικἠ Ένωση. Εάν πάντως η 
σχεδίαση επιβιώσειτο ᾧ-ο14 θᾳ 
αντιμετωπίσει ελάχιστο ανταγων|- 
σμο στην κατηγορίἱα αωτή των επι- 
βατικών αεροσκαφών µε κύριους 
πιθανούς πελάτες κυβερνήσεις και 
μεγάλες Επιχειρήσεις, Η τιµή του 
υπολογίζεται ὀτιθα βρίσκεται στο 
φάσμα των 540-50 εκατ. και ἡ 
Γκάλφστρημ υπολογίζει ότι υπάρ- 
χει μιά αγορᾶ 100 τουλάχιστον 
αεροσκαφών στην κατηγορία αυτή. 
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ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΝ Ε ΡΙΚ Π τιν Λβρη 


ΗΕΛΛΑΔΑΣΤΗΝΕΑ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΤΑΞΗ 


Δεν πρόλαβε να φύγειο Πρόεδρος 
Μπους απ᾿ την περιοχή µας και οἱ 
κρουνοί των πολιτικοστρατιωτικών 
εξελίξεων γύρω µας άνοιξαν για τα 
καλά. Κυπριακὀ, Θράκη. Σκόπια, 
Αλβανία, Κροατία, Πατριαρχείο - 
όλα έχουν φτιάξει μιά δίνη που έχει 
κυριολεκτικἁ φέρει αποπληξἰα στο 
όπως και να γίνει, ανεπαρκὲς 
υπουργείο µας των Εξωτερικών. 
Συγχρόνως, στο ΓΕΕΘΑ η ευθύνη 
πέφτει βαριά για την αντιμετώπιση 
της ρευστής κατάστασης, όπου και 
οι προβλέψεις εἶναι δύσκολες και η 
ἑλλειψη μακροχρόνιας εθνικής 
στρατηγικής εἶναι εμφανής, Αν 
υπάρχει µια παρηγοριά. βρίσκεται 
στο γεγονός ὁτι µε την εμμονή του 
κ. Αντώνη Σαμαρά άρχισε επιτέ- 
λοαυς µια υποτυπώδης σι εργασία 
των δψὴο υπουργείων µε την ανταλ- 
λαγή δύο επιτελώὠν. Ας ελπίσουμε 
ὁτιθᾳ διατηρηθεί καιθα διευρυνθεί, 
Το οτιτα Βαλκάνια βρίσκονται στην 
κατάσταση αστᾶβειας που ζούμε, 
ὃξν ἔπρεπε να ἐχει αποτελέσει 
ἐκπληξη µεγάλη γιατους υπεύθι- 
νους της εθνικής ασφάλειας της 
χώρᾶς µας. Με τήν υπογραφή της 
Ἀβγόμενης Χάρτας των Παρισίων 
στις 19 Νοεμβρίου 1958, απὀ τᾳ 
τριάντα τρία κράτη τῆς Ευρωπης 
(όλοι, πλην Αλβανίας που ευθι- 
γραμµίστηκε αργότερα], την 
Αμερική και τον Καναδά, κάθε 
ομάδα που αισθάνεται ὅτι τη χαρα- 
κτηρίζει εἶτε η εθνική της καταγώ- 
γή, Είτε η θρησκευτική της Ιδίαιτε- 
ράτητα απέκτησε το δικαίωµα της 
αυτοδιάθεσης. 

Αρχικά βέβαια, στη Μάλτα. ο 
Τζώρτζ Μπους κιο Μιχαήλ Γκορ- 
μπατσώωφ εννοούσαν την αυωτοδιά- 
θεση αυτή µέσα στα υπάρχοντα 
σύνορα των κρατών-μελών της 
λεγόμενης ΔΑΣΕ (095ςΕ-Διάσκειμη 
γιατην Ασφάλεια καιτη Συνεργασία 
στην Ευρώπη]. Ετσι οι δύο ηγέτες 
των υπερδυνάµεων πίστευαν πως η 
μετάβαση απὀ το διπολικό κόσμο 
στη Νέα Παγκόσμια Τάξη των 
Πραγμµάτων Βα γινόταν ομαλά. µε 
ελάχιστες αρνητικὲς επιπτώσεις 
για τη σταθερότητα της Ευρώπης 
και ιδιαιτερα της Σοβιετικἠς 
Ένωσης, Το δικαίωµα της αυτοδιά- 
Βεσης δηλαδή, θᾳ χρησίµευενα 
εκτονώσει της αποσχιστικες τάσεις 
που Ππκατάργηση του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας καιτο τὲλος τοι 
ἰυχρού πολέμου βα επέτρεπαν, 
ενώ συγχρόνως η διατήρηση τῶν 
κατεστηµένων συνόρων θᾳ επέτρε- 
πε τη συνεχιζόμενη λειτουργία των 


δομών που υπήρχαν γατις διεθνεἰς 
σχέσεις, το εμπάριο και την οικονο- 
µία. Με άλλη κατεύθυνση, φυσικα. 
Ὅλα αυτά ανατρἀπηκαν σε µια 
νύχτα. ὅταν η Αυστρία και η 
Γερμανία στις 27 Ιουνίου αρνηθη- 
καν να συμπράξουν στην ενερΥγο- 
ποίηση του μηχανισμού εκτακτης 
ανάγκης της ΔΑΣΕ που εἶχε συµ- 
φωνηθεί λίγες μέρες πριν στο 
Βερολίνο. για να αντιμετωπιστεί η 
κρίση στη Γιουγκοσλαβία. Η κίνηση 
αυτή, ουσιαστικά ανοιγε το δρομο 
για την αναγνώριση της Σλοβενίας 
σαν ανεξάρτητου κράτους και για 
τα διαμελισμό της Γιουγκοσλαβικής 
Ενωσης. Κυριότερο βέβαια. καταρ- 
γούσε τη συνεννόηση Μπους- 
Γκορμπατσωφ στη Μαλτα και πυρο- 
ὅοτουσε το γενικό διαμελισμό των 
Ευρωπαικών κρατών και. φυσικἀ. 
της Σοβιετικής Ενωσης. Ο αγώνας 
ὄρομου για τη δημιουργια του 
«Κοινου Ευρωώπαικου Σπιτιού», 
εἶχε αρχίσει, 

Τα Βαλκάνια εἶναι ιδιαίτερα ευπαθἠ 
σ΄ αυτό το παιχνίδι. Αν εξαιρεσει 
κανείς την Ελλάδα -που ουσιαστικά 
εἶναι χώρα εθνικἁ και θρησκευτικά 
οµοιογενής- τα υπόλοιπα αποτε- 
λουν φαινόμενο ανοµοιογένειας. 
Χριστιανγοίκάθε λογής και μουσουλ- 
μάνοι, Σέρβοι, Αλβανοί, Βούλγαροι, 
Ούγγροι. Τούρκοι. Βουμᾶνοι και ἑνα 
σωρό ἀλλες εθνότητες ζουν δίπλα- 
δίπλα σ΄ ἑνα µὠσαικό θυλάκων που 
απαρτίζουν τις χώρες που σήµερα 
αποτελούν τα Βαλκάνια, Μετις 
μάχες στην Κραατία να συνεχίζο- 
νται και µε τη νέα Σοβιετική επανα- 
σταση σε εξέλιξη, φυσικό ἦταν το 
παζλ των Βαλκανίων να αρχίσει να 
διαταράσσεται, 

Έτσι, τα γεγονότα των Σκοπίων, 
της Θράκης καιτου Πατριαρχείου 
δεν εἶναι τυχαία οσον αφορἀ το 
χρονο της εμφάνισής τους. 
Ουσιαστικἀ. τρέφονται το ένα απὀ 
το ἆλλο και -κυριότερο- τρέφουν 
και άλλες εξελίξεις, πολύ πιο επι- 
κίνδυνες, ὅπως στο Κόσοβο και 
στην Αλβανία, Τα σύνορα στα 
βόρεια της Ελλάδας, πρέπει πλέον 
να θεωρούνται ρευστά, 

Σ αὐτὸ το πλαίσιο εἶναι ενδιαφέρον 
να αντιπαραθεσει κανεὶς τις πρά- 
ξεις της Ιταλίας και της Ελλάδας. 
Απ᾽τη µια. η ἰταλία δυναμικά και µε 
υπολογίσιµο κόστος στη διεθνἠ 
κοινή γνώµη επεβαλε το απαραβία- 
στο των συνόρων της ως προς τους 
Αλβανούς πρόσφυγες που πέρνα- 
γαν την Αδριατική και αντέστρεψε 
την κατάσταση βάζοντας 500 στρα- 


τιώτες µέσα στο Αλβανικό Εδαφος. 
Ἡ Ελλάδα απ΄ την ἀλλη, έδειξε το 
πὸσο λίγη σχέση και κατανόηση 
ἔχει για τα τεκταινόμενα, προτείνο- 
ντας τον Ιούλιο τον εξωφρενικὀ 
«αφοπλισμό» της Ορόκης. 

Ο άμεσος κίνδυνος για την Ελλάδα 
εξακολουθει φυσικά να προέρχεται 
απὀ τακυµατα προσφύγων που 
µπορεί σε κἆθε στιγµή να εµφανι- 
στούν απο γειτονικὲς χῶρες.ο 
κρατικός μηχανισμός φαίνεται να 
μην έχει κατορθώσει να κανει οὗὖτε 
βήμα στην αντιμετώπιση Του πιθα- 
νοῦ προβλήματος. Ηδη στη Θράκη 
υπάρχει σημαντικός αριθμός 
Βουλγάρων απὀ πέρυσι τὸ χειμώνα. 
που δεν εἶναι επίσηµα καταµετρη- 
µένοι, Το ἰδιο οπωσδηποτε έχει 
συμβείµε τους Αλβανοιυς που ἄγνω- 
στοισε πασα αρχἡ περιφέρονται 
στην Ὀμόνοια, 

Μετην απὀφαση ὁμως των Σκοπίων 
να ανεξαρτητοποιηθουν απὀ τη 
Γιουγκοσλαβία, το προσφυγικό 
πρόβλημα απὀ τα βορεια µπορεί να 
πάρει εκρηκτικές διαστάσεις 

Οποιαδήποτε αναταραχή εἶτε στην 
ἴδια την αποκαλούμενη «Δημοκρα- 
τία της Μακεδονίας», είτε στο γει- 
τονικὀ Κοσυφοπεδιο -με εναυσµα 
κινήσεις εἶτε της Σερβίας είτε της 
Βουλγαρίας- θα έχει σαν αποτέλθ- 
σµατη φυγή προς τα νότια σηµαντι- 
κοὺ αριθμού προσφύγων. Οιπιθα- 
νότητες για αναταραχή εἶναι µεγά- 
λες και τυχόν προσπάθεια ανακο- 
πὴς του κύματος κατόπιν εορτής 
από τον Ελληνικό Στρατο [όπως 
συμβαίνει σε µικρῆ κλίµακα σήµερα 
σε σχέση µε την Αλβανία] θα δημι- 
ουργήσει σκηνὲς που θᾳ μπορούν 
να παραλληλιστούν µ εκείνες των 
Κούρδων στα Τοιρκο-ἱρακινά συνα- 
ρα. Το προβλημα επομένως εἶναι 
σοβορὀ. Οι υπολογισμοί είναιπως 
οι πρόσφυγες µπορεί να ξεπερᾶ- 
σουν τις διακόσιες χιλιάδες 

Αριθμός που ανατρέπει τα δηµο- 
γραφικά χαρακτηριστικα στη Βόρεια 
Ελλάδα. Εν τω μεταξύ. το καθαρά 
πολιτικό πρόβλημα που ἔχει αρχισει 
να αντιμετωπίζει η Ελλάδα στην 
περιοχή. δεν είναι λιγότερο σηµα- 
γτικό, Ὠδῃ σπεύσαµε να δηλώσου- 
µε πως δεν θᾳ αναγνωρίσουμε το 
«Ψευδο-κρατος της Μακεδονίας». 
Η δήλωση εἰχε βέβαια ορισμένους 
περιοριομοὺς στη συνέχεια. αλλά ο 
κίνδυνος παραμένεινα βρεθούμε 
να αναφερόμαστε σε δύο «Ψευδο- 
κράτη». Αν φυσικα ὅεν εχειως τότε 
«λυθεί» το Κυπριακό. Επιπλέον. 
στα δεδοµένα της Νέας Τάξης 


Πραγμάτων. δεν πρέπει να θεωρεί- 
ται απίθανο πως κάποια μέρα 
συντομα ὂι μουσουλμάνοι της 
Θράκης θα σηκωθούν για να ζητή- 
σουν την αυτοδιάθεσή τοι!ς, 

Τόσο συννεφιασµένο προδιαγρά- 
φεται το άμεσο μέλλον για την αἰθε- 
βοβάμονα. εσωστρεφή και συΥκε- 
ντρωτική χώρα µας στο κατώφλι 
του νέου Κόσμου που ανατέλλει. 


Τ0 ΚΥΠΡΙΑΚΟ 


ΤΗΝ ὡὦρα που γράφονται αυτες οι 
γραμμές, η συνάντηση Μήταοτάκη- 
Γιλμαύζ στο Παρίσι δεν ἐχει ακόµα 
πραγματοποιηθεί κι ἐτσι δεν εἶναι 
δυνατόν να γνωρίζεικαγεὶς αν τελι- 
κά θᾳ γίνει περί τα τέλη Σεπτεµ- 
βρίου η διασκείη για το Κυπριακό 
στη Νέα Ύόορκη υπό την αιγίδα του 
Γενικού Γραμματέα του ΟΗΕ (Η 
συνάντηση ὅπως είναι γνωστό 
κοτέληξεσε πλήρη αποτυχία. ὅπως 
ἄλλωστε αναμενόταν. ἄ.Κ.) 

Τα δεδομενα όμως μέχρις στιγμής 
δείχνουν ὁτιβαίνουμε ολοταχὼς 
για «επίλυση» του προβλήματος, Όι 
Τούρκοι έδωσαν επιτέλους τις Προ- 
τάσεις τους στο εδαφικόπουο 
Τζέιμς Μπέικερ περἰµενε ταν 
Απρίλιο -στις αρχές Σεπτεµβρίου 
και οἱ πληροαρίες εἶναι πως επι- 
στρέφουν στην Ελληνοκυπριακή 
κοινότητα τα Βαρόσια και τη 
Μόρφου. Το εδαφικό ποσοστό της 
Κύπρου που παραμένει υπὀ Τουρ- 
κοκυπριακό ΦλΕΥΧΟ εἶναι γύρω στο 
27.8τοις εκατό καιη προσπάθεια 
συγκεντρώνεται στη χάραξητης 
διαχωριστικής γραμμής κατά τρύό- 
πον που να επιτρεπει στην επ- 
στροφή του μεγαλύτερου δυνατόὸν 
αριθμού προσφυγων στα σπίτια 
τους. Τελικά. ϱ αριθμός αωτός ἰσως 
φτάσειτις ογδόντα χιλιάδες, 

Όσον αφορά το συνταγματικό, τα 
πρόγµατα δεν φαίνονται καλά, Στην 
απόφαση 648 του συμβουλίου 
Ασφαλείας του ΟΗΕ του 1990 βχει 
παρεισφρύσει η ὀννοια της 
«πολιτικής ισότητας» των ὅμο κα- 
νοτήτων, Η δια ἐκφραση χρησιμο- 
ποιήθηκε και την ἄνοιξη φέτος στην 
έκθεση τουκ. Ντε Κουεγιάρ για τὸ 
Κωπριακό, Ετσι. οι Τοὐρκοιβρί- 
σκουν πάτημα για να διεκδικήσουν 
µια ουσιαστική συνομοσπονδία 
στην Κύπρο, αυτήν της πολιδιαφη- 
µισµένης ἡ Ενιαίας οµύσπονδης, 
διζωνικής που -με δύο ισχυρες 
κυβερνήσεις στις δυο κοινότητες 
και ασβενή κεντρική εξουσια- θα 
επιτρέψει στους Τουρκοκύπριους 
να κάνουν ανώδυωνα πίσω στο θέµα 
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ΑΠΟ ΤτιΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. 


Περιοδικά για 
σύγχρονους 
ανθρώπους που 
τίποτα ὃεν τους 
αφήνει 
αδιάφορους. 
Τεχνολογία και 
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ΤΕΧΝΙΙΝΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
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ΝΕΝΤΕΥΞΗ: ΜΙΕΗΑΕΙ. ΡΟΘΗΛΝ 

ΧΝΙΚΟ: ΕΠΙΣΚΕΥΗ ἃ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΦΡΕΝΟΝ 


Η εμπειρία της πραγματικής οδήγησης 
καθημερινές και δύσκολες συνθήκες και 
ηλεκτρονικά µετρητικά όργανα των 4ΤΡΟ 
προσφέρουν µια αντικειμενική βάση 
αξιολόγησης των αυτοκινήτων που 
δοκιμάζονται βοηθώντας τον υποιμήφι 
αγοραστή στην επιλογή του. 


της μονομεροὺς διακήρυξης ἄνε- 
ξαρτησίας που εξήγγειλαν απὀ το 
1983, Για τους Ελληνοκύπριους 
ὀμως η συνομοσπονδία µπορεἰνα 
θεωρήθεἰ σαν ἑνας ντεφάκτο δια- 
μελισμός του νησιού ὁποι δεν θα 
υπάρχει ϱλευβερία διακίνησης. 
εγκατάστασης καιιδιοκτησίας και 
όπου Βα νομιμοποιείται η Τουρκική 
κατοχή. Οι Τουρκοκύπριοι εξάλλου 
προτείνουν εναλλάξ ἡ 2προς {εκ 
περιτροπής προεδρἰα. Στα πλαίσια 
της Νέας Τάξης των Πραγμάτων, η 
Τουρκοκυωπριακή θέση οπωσδήποτε 
ευνοείται. Η ανεξαρτητοποίηση 
των χωρών της Βαλτικής, της 
Σλοβενίας,της «Μακεδονίας» κ.λπ. 
φουσκώνει αδιαμφισβήτητα τα 
πανιά του κ. Ντενκτάς, Όι 
Ελληνοκύπριοι ηγέτες βέβαια αντι- 
τάσσουν πως ο οικονομικός δυναµι- 
σµός της ελληνικής ζώνης θᾳ κάνει 
το διαμελισμό του νησιού ουσιαστι- 
κά ανέφικτο. Στηρίζουν την ἀποψή 
τους στο παράδειγµα της πτώσης 
του Τείχους του Βερολίνου και λένε 
πως «δεν μπορεί ο Ντεκτάς να 
σηκώσει σήµερα το δικότου τοίχο». 
Στο τέλος ὅμως το θύμα καταλήγει 
στο ποιά λύση θα μπορέσουν οι δυό 
πλευρές στην Κύπρο, την Ελλάδα 
καιτην Τουρκία να «πουλήσουν» 
στην κοινή γνώµη {ἡ το κατεστημὲ- 
νο γίατην Τουρκία}στις χώρες 
τους, 

Ὀικ.κ. Μητσαστάκης και Οζάλ φαίνε- 
ται πώς Ειναι αποφασισµενοινα 
πετύχουν συμφωνία. Και οι δυό 
τους ιδιαίτερα οκ, Οζάλ- εἶνα 
ασταθείς στις χώρες τους και ουσια- 
στικἁ στηρίζονται στην ἁμερικανική 
εὔνοια για την πολιτική επιβίωσή 
τους, Το ἰδιο βέβαια δεν συμβαίνει 
µε τους κ.κ, Σαμαρά και Γιλμάζπου 
ἐχουν ακόµα πολλά χρόνια µπρο- 
στάτους, Ὁ κ. Σαμαράς εξάλλου 
έχει δηλώσει ότι δεν εἰναι διατεθει- 
μένος να υπογράψει µια συμφωνία 
που να µην εἶναι ευρεως αποδεκτή 
και ο Ανδρέας Παπανδρέου για 
τους δικούς του βέβαια λόγους, 
ἐχει υποστηρίξει τον υπουργὀὸ 
Εξωτερικών στη βέση του! αυτή. 


Τ0 ΠΡΑΞΙΚΟΠΗΙΙΑ ΣΤΗΝ εἴτλ 
ΤΟ τὶ ακριβώς συνέβη τη νύχτα της 
Ί8δης προς τη 19η Αυγούστου στη 
Σοβιετική Ενωση εξακολουθεί να 
παραμένειμυστήριο. Δύο πράγματα 
ξεχωρίζουν. Πρώτον. ότι οἱ αµερι- 
κανικές πυρηνικές δυνάμεις δεν 
μπήκαν σε κατάσταση ετοιμότητας 
και δεύτερον. η δήλωση του Μιχαήλ 
Γκορμπατσώφ πως Εἰχε μείνει 
χωρίς δυνατότητα τηλεφωνικής 
επικοινωνίας απὀ την Κριμαία, 
Οπωσδήποτε, αξιοσημείωτη εἶναι 
επίσης η µη συμμετοχή της αεροπο- 
ρίας καιτου ναυτικαύ στα πραξικὀ- 
πηµα. 

Σύμφωνα µε αξιόπιστες πληροφο- 


ο. τ 0 


ρίες οι Σοβιετικοί ειδοποίησαν τους 
Αμερικανούς ότιτα τεκταινόμενα 
αποτελούσαν καθαρά εσωτερικὀ 
προβλημα στο οποἰο κανεἰς τρίτος 
δεν ἐπρεπε να µπλεχτεἰ. Τη θέση 
αυτή την υποστήριζαν κατά τις πλη- 
ροφορίες έμπρακτα, εκτοξεύοντας 
έναν πύραυλο που πήρε το υψος 
και την ταχύτητα ενός διηπειρωτι- 
κού πυραύλου. αλλά που δεν µπήκε 
σε επιβετική τροχιά. Το μήνυμα 
ἦταν «κρατηθείἰτε μακριά γιατί 
ακόµα έχουμε τη δυνατότητα να 
προκαλέσουµε ολοκαύτωμα». 
Αναφορικἀ µε τις τηλεφωνικές επι- 
κοινωνίες του Γκορμπατσώφ, οι 
πληροφορίες αναφέρουν πως οι 
αμερικανικοί δορυφόροι ἐπιασαν 
στιγμιαία ανωμαλία στο σύστημα 
Επικοινωνιών στην Κριμαία. Ειδικοί 
έχουν δηλώσει πως εἶναι πρακτικἀ 
αδύνατο να αποκοπεί ο ηγέτης µιας 
υπερδίναμης στις επικοινωνίες Του 
µε τον έξω κόσμο. Γνωρίζοντας τα 
συστήµατα πού χρησιμοποιούν, 
λόγου χάρη, οι Αμερικανοί στρατιω- 
τικοἱ όταν βρίσκονται στο πεδίο, 
μακριά απὀ συμβατικές τηλεφωνΙ- 
κὲς γραµµές. εἶναι δύσκολο να 
πιστέψει κανείς το σενάριο που 
προβάλλει ο Γκορμπατσώφ. 

» οποιαδήποτε περίπτωση -ακόμα 
κιαν ο Σοβιετικὸς ηγετης «ἐπαιζε 
ρώσικη ρουλέτᾶ µε πέντε σφαίρες 
στο γεμµιστήρα»- το γεγονός παρα- 
μένει πως οι σκληροπυρηνικοίτης 
ανατολικής υπερδύναμµης δεν μπὀό- 
ρεσαν να εκτελέσουν ἑνα πραξικό- 
πηµα που οποιοσδήποτε Λατινο- 
αμερικανός δικτάτορας θα µπορού- 
σε να στήσει µε κλειστα τα μάτια. Οι 
Αμερικανοί πιστεύουν πως η εµπει- 
ρία του Αφγανιστάν διέλυσε τη 
συνοχή του Σοβιετικού στρατου. σε 
σηµείᾳ που το σύστημα διοίκησης κι 
ελέγχου έπαψε να εἶναι µονολιθικό. 
Στις Ηνωμένες Πολιτείες απ την 
ἀλλη, οι δυτικοί σκληροπυρηνικοί 
έσπευσαν αμέσως µετά το πραξικό- 
πηµα να επιτεθούν στον υπουργό 
Άμυνας Ρίτσαρντ Τσέινι και το 
στρατηγὀ Κόλιν Πάουελ γιατις 
περικοπὲς που έχουν ξεκινήσει στο 
αμερικανικό αμυντικό σι στηµα. 
Όμως τα αμερικαγικἁ σχέδια εἰχαν 
υπολογίσει και µια πιθανή αλλαγή 
ηγεσίας στο Κρεμλίνο και δεν πρό- 
κειται να αλλάξουν, Αντίθετα. η 
τάση για κατάργηση των τακτικών 
πυρηνικών ὁπλωών που απομένουν - 
19.000 Σοβιετικὲς κεφαλές, 8000 
αμερικάνικες και απὀ 190 στα οπλο- 
στάσια της Γαλλίας και της 
Βρετανίας- φαίνεται να ενισχύεται. 
{Η πρώτη σχετική συζήτηση θα γίνει 
απὀ τους Α/ΓΕΕΘΑ του ΝΑΤΟ στην 
Ταορμίνα της Σικελίας τον 
Οκτώβρια). Παράλληλα ενισχύεται 
καιη υποστήριξη για την πρωτοβου- 
λία Στρατηχγικἠς Αμυνας (50|- 
Πόλεμος των Αστρων) σαν ασφά- 


λεια στην τυχαία εκτόξευση πυραυ- 
λου σε περίπτωση νέου πραξικοπή- 
ματος, 

Η αποσύνθεση του Σοβιετικού 
στρατιωτικού ελέγχου στη χώρα 
(σημειωτέον. για πρώτη φορά ο 
ΑΓΕΕΘΑ προέρχεται απὀ την 
αεροπορἱα και ὀχι το στρατό), δεν 
εἶναι κἀτι που απαραίτητα χαροποι- 
είτους Αμερικανούς. 
Οπωσδήποτε, αναφορικά µε το 
στρατηγικό οπλοστάσιο, οι κίνδυνοι 
για τυχαία εκτόξευση αυξάνουν, 
Κυριότερο όμως, το γεγονός ὁτιτο 
στρατιώτικὀ σύστημα απορροφού- 
σε περίπου το ἑνα τρίτο του 
Σοβιετικού ΑΕΠ και απασχολούσε 
το 2056 του εργατικού δυναμικού, 
δείχνει ότι η οικονομία της χώρας 
θα περάσει απὀ επικίνδυνους τρα- 
νταγμοὺς, Κατά τον Ρίτσαρντ 
Τσέινι ο κίνδυνος για πείνα. πρὀ- 
σφυγες σε μεγάλη κλίμακα (ως 0 
εκατομμύρια) και Εμφύλιο πόλεμο 
εἶναι υπαρκτὸς όσο ποτε. 


ΜΙΚΡΑ- ΜΙΚΡΑ 


Στην αμερικανική Γερουσία υπάρ: 
χει πρόταση να σταματήσει το πρό- 
γραµµα παραγωγής των Ε-ἶδ 
Μπλοκ 50 και τα χρήματα να χρησι- 
μοποιηθούν για την κατασκευή 
περισσοτέρων Γ-117 Στἐλθ. Το 
γεγονός θᾳ κάνει την Τουρκία τη 
µόνη χῶρα στον κόσμο που κατα- 
σκευάζειΕ-16. 

«Στην Τουρκία η τάση για να δοθεί 
κάποια µορφής αυτονομία στους 
Κούρδους που αποτελούν το οῦ5ο 
του πληθυσμού της χώρας, φαίνε- 
ται να ενισχύεται. Όι ἆγριες 
Τουρκικές επεμβάσεις εναντίον 
των Κούρδων στο βόρειο Ιράκ µόνο 
αθώους ἁμαχους φαίνεται να εξο- 
λόθρευσαν. Οι δυνάμεις του 
Αμπντουλά Ολσαλάν εἶναι πιο δυνα- 
τὲς παρά ποτέ κιη Τουρκική ηγεσία 
προβλημµατίζεται για το αν θᾳ πρέ- 
πει να σταματήσει τη μάχη που δεν 
κερδίζεται. 

.Εξαρση του αντι-αμερικανισμού 
στις τάξεις του Τουρκικού στρατού 
διαπιστώνουν ακόμα και ανώτατα 
στελέχη της αμερικανικής κυβέρνη- 
σης, Τί σημαίνει άραγε αυτό για το 
μένος εναντίον του Τουργκούτ 
Οζἁλ για την εγκατάλειψη του 
Κεμαλισμούὺ! 

»Νέος αρχηγός της αμερικανικής 
στρατιωτικής αποστολἠς στην 
Αθήνα εἶναι ο υποστράτηγος 
Μπρους Λοζμπάιρ της αεροπορίας. 
Προηγουμένως ἠταν επιτελάρχης 
τῶν αμερικανικών αεροπορικών 
δυνάμεων Ευρώπης και οπωσδήπο- 
τε δεν πρέπει να Είναι και ιδιαίτερα 
Ειχαριστηµένας απὀ 10 πόστο που 
πἠρε µια και «πριν τις περικοπές 
του Πενταγώνου-η θέση ἠταν για 
ταξίαρχο. Σαν αεροπὀρος, θα ξεκι- 
νήσει φυσικά µε μόλλον φιλοτουρκι- 


κά αισθήματα. Στο χέρι µας είναι να 
τον κάνουμε φιλέλληνα, ΦΙλῤλλη- 
νας έγινε καιμε το παραπάνω μάλι- 
στα, ο ταξίαρχος δολιμόζιπου 
ἐφυγε, 

. στις 1-18 Σεπτεµβρίου επισκἑ- 
πτεται την Αθήνα ο Αμερικανός 
υφυπουργός Άμυνας Πωλ Γούλ- 
φοβιτς µαζίµε το διευθυντή του 
γραφείου Ιταλίας-Ελλάδας-κύπρου 
του Πενταγώνου Γκλεν Λάζαρους, 
Θέμα, η προετοιµασίᾳ για τη συνά- 
ντηση κορυφής του ΝΑΤΟ. Όκ. 
Γούλφοβιτς εἶναι ο ΝΟ ἃ στο 
Πεντάγωνο και βασικὸς πολέμιος 
του (προς 10. Να δούμε τί θα κατα- 
φέρει ο Αντώνης Σαμαρὰς ὅταν 
συναντηθεἰ τελικά µαζίτου., 

. Μέσα στον Οκτώβριο φαίνεται 
πως θᾳ γίνει τελικά και η επίσκεψη 
του στρατηγού Πάουελ στην 
Ελλάδα. ο Αμερικανός ΓΕΕΘΑ θα 
μείνει τρεις µέρες στη χώρα µας και 
θα επισκεφτείκαιτην Κρήτη. ο 
ἰδιος έχει διαμηνύσει στον πρέσβυ 
Μάικλ Σωτήρχο πως θέλει να δει 
ὁσοτο δυνατό περισσότερο τον 
Α/ΓΕΕΘΑ Γιάννη Βερυβάκη και όσο 
δυνατόν λιγότερους πολιτικούς, Γι 
αυτόκιοκ. Σωτήρχος κανόνισε 
συνάντηση ως καιµε τον Κωνστα- 
ντίνο Καραμανλή! 

Ενδεικτικό; Τόσο ο στρατηγὸς 
Πάουελ ὁσο καιο Πωλ Γούλφοβιὰλς 
δεν θα επισκεφθούν την Τουρκία σε 
συνδυασμό µε τα ταξίδια τοις στην 
Ἀθήνα. Πραγματική Νεα Τάξη 
Πραγμότων! 

»Απότις 6-16 Οκτωβρίου θα πραγ- 
µατοποιηθεί τελικά το αναβληθέν 
ταξἰδιτου Α/ΓΕΑ Α. Σταθιά στις 
ΗΠΑ. Τρεις ηµέρες θᾳ αφιερωθούν 
σε συναντήσεις µε αξιωματούχους 
του Πενταγώνου και µε τον 
Αμερικανό ομόλογο του στην 
Ουάσιγκτον. ενώ κατά τις υπόλοι- 
πες θα επισκεφθεί διάφορες µονά- 
δες. Σ αυτὲς περιλαμβάνεται και η 
µονάδα του ναυτικού όπου θα γίνει 
η επίσηµη παράδοση των αξροσκα- 
φών Α-ΤΕ, 

:ΟΑΙΓΕΕΘΑ Γ. Βερυβάκης Βα επι- 
σκεφθεί το Χάλιφαξ του Καναδά και 
την Ουάσιγκτον απὀ τις 9-19 
Οκτωβρίου στα πλαίσια της συνό- 
δου των αρχηγών ΓΕΕΘΑ του 
ΝΑΤΟ. 

2Η ἑλλειψη κατάλληλων ατόμων 
στη θέση των στρατιωτικών ακο- 
λούθων γίνεται όλο και πιό εμφα- 
γής, καθώς ικανός αριθµός αξιόλο- 
γων αξιωματικών ἔχουν αποδε- 
σµευθεί γιατιµετέχουν σαν παρατη- 
ρητὲς στις δυνάμεις του ΟΗΕ στο 
ἱράκ καιτης ΕΩΚΝ στη Γιουγκοσλα- 


βία. 
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Η ΠΡΩΤΗ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΛΠΟ Τ0 1984 


ΔΙΑΛΕΞΗ Τ0 ΑΗΡΑΘΛΗΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΑΡΕΣΕΙ 


Η εκπαίδευση γίνεται µε τις ασφαλέστερες μεθόδους και αυστηρότθρες προδιαγραφές. Χρήση 
ραδιοεπικοινωνίας και βιντεοσκόπησης. Χορήγηση κάρτας εκπαίδευσης (αποδεικτικό σπουδών). 
Ο συντονιστής πτήσεὼν είναι πτυχιούχος εκπαιδευτής της Ελληνικής Ομοσπονδίας Αιωροπτερι- 
σμού και της Εθνικής Αερολέσχης της Ελλάδος. 
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Η ελαφρύτερη ΡΕΝΤΕ Σκαρφαλώστε και πετάξ- 
τε απὀ τα πιο απόκρημνα βουνά. Αντιπροσωπεία ΡΒΟ-ΡΙ- 
ΘΙΑΝ Αυστρίας, Εμπορία καινούργιων µεταχ/νων. 
Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 2 Σαββατοκύριακα. ΄Ολα τα μοντέλα 
έχουν πιστοποιητικό πλοηµότητας (4ὐϊεςδίθας!), 


Εκπαίδευση µε τα ακριβότερα και ασφαλέστερα τΤΗΙΚκΕτου 
κόσμου! Ολα εφοδιασμένα µε βαλιστικά αλεξίπτωτα. 
Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 2 µήνες. Αντιπρόσωποι της ΟΟΘΜΟΘ 
Γαλλίας. Πωλήσεις καινούργιων µεταχ/νων. 
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ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΣ 


Περισσότεροι απὀ 500 µαθητές έχουν τελειώσει στη σχο- 
λή µας. Τεράστια γκἆἀµα εκπαιδ. ετών. Διθέσιος εκπαιδ. 
αετός. Ετοιμοπαράδοτοι καινούργιοι µετ/νοι. Αντιπρ. 90- 
ἱΑΗ ΙΜΙΝάΑ5 Αγγλίας. Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 1 μήνας. 


υ-... 
ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΣ 
Στατικού Ιµάντα, ελεύθερης πτώσης. Βαθειά συναρπαστι- 
κὀ. Σύντομη εκπαίδευση µε σύγχρονες µεθόδους. Βασική 
εκπαίδευση 1 Σαββατοκύριακο (6 ρίψεις µε στατικό ιµά- 
ντα). 


Είμαστε οι... ο τελος και οι καλύτεροι 


κ Μην πείθεστε να εκπαιδευτείτε απὀ εκπαιδευτές χωρίς τα κατάλληλα προσόντα (έλλειψη πτυχίου, πείρας κ.τ.λ.) ἡ µε τη µέεθοδο της 
αυτοδιδασκαλίας. Θα κερδίσετε λίγα χρήματα, αλλά ίσως χάσετε κότι πολυτιµότερο. 


τ Ἡ 


ΝΕΑ ΦΟΡΗΑ ΑΥΞΑΝΕΙ ΤΗΝ 
ΑΝΤΟΧΗ. ΤΝ ΠΙΛΟΤΗΝ ΠΕΡΑ 
ΛΠΟΤΛ0{ 


Η αμερικανική εταιρία Μακντόνελ 
Ντάγκλας ολοκλήρωσε την πρώτη 
σειρά δοκιμών μιάς νέας φόρμας 
που πιστεύεται ότιθα επιτρέψει 
στους χειριστὲς των σύγχρονων 
μαχητικών να αντέξουν στο φάσμα 
ελιγμών πέρα από τα 10 ᾳ, ενώ σιγ- 
χρόνως θᾳ παρέχει καλύτερη προ- 
στασἰα σε περιπτώσεις εγκατάλει- 


ι γέᾳ στολή αντι-ᾷ που αναπτύσσει η εται- 
µία ΜακΝτόνελ Ντάγκλας ελαχιστοποιεί 
τα αποτελέσµατα των μεγάλων επιταχύν- 
σεων σε περιπτωσεις απότοµων ελιγμών. 


ψης τοι! αεροσκάφους και παραµο- 
γής σε αφιλόξενο περιβάλλον 
(παγωμένη θάλασσα). Η φόρμα σε 
αντίθεση µε τον υπάρχοντα εξοπλι- 
σμύ χρησιμοποιεί υγρό αντί πεπιε- 
σµένου αέρα για να αδρανοποιήσει 
τις επιπτώσεις των μεγάλων επιτα- 
χύνσεων, Οι στολές αντι-ᾷ περιορί- 
ζουν την απότοµή μετακίνηση αἷμα- 
τος και απομακρύνουν ἔτσι την 
περίπτώση απώλειας των αισθήσε- 
ὧν σε απότοµους ελιγμούς {(ᾳ- 
ἱπᾶμοθα [οςς οἱ οϱΠΞΟΙΟµΦΗΘΡΡ. 
αι 0], Στα σύγχρονα μαχητικά, τὰ 
ὁρια των ελιγμών δεν ορίζονται απὀ 
την αντοχή του αεροσκάφους ποι! 
στην περίπτωση του Ε-16, για παρᾶ- 
δειγµα βρίσκεται ανάµεσα στα -ὂ και 
«9 4 αλλά απὀ τὴν αντοχή του πιλό- 
του. Το ανθρώπινο σώμα εἶναι δυνα- 
τόν να αντέξει σε µεγάλες στιγμια]- 
ες Επιταχύνσεις αλλά η αντοχή του 
εἶναι πολή µικρή όταν οι κατοπονή- 
σεις αυτές διαρκούν περισσότερο 
από µερικά δευτερόλεπτα. Στις 
παλαιού τύπου στολές, πεπιεσμέ- 
γος αέρας απὀ ειδικἠ παροχή 
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ο ο αἱ 


ασυμπιέζει ορισμένα σηµεία του 
σώματος περιορίζοντας την κυκλο- 
φορία του αίματος. Οινέες στολὲς 
περιβάλλουν το χειριστὴ από το 
λαιμό μέχρι Ίους αστραγάλους µε 
ἑνα στρώμα υγρού, ενω τα μπράτσα 
παραμένουν ελεύβερα. Το υγρὀ. 
πρακτικά ασιµπίἰεστο, πλημμυρίζει 
εἰδικούς χώρους ενσωματωμένους 
στη φόρμα ἐἑχοντας τα ἴδια αποτε- 
λέσματα. Τα πλεονεκτήματα εἶναι 
ότι οι νέου τύπου στολές εἶναι 
περισσότερο ἄνετες, ενῶ το υγρὸ 
µπορεί να θερµανθε[ ή να ψυχθεί 
προσφέροντας έτσι εναλλακτική 
λύση στον κλιματισμό τῆς καμπίνας 
αλλά και ϱυισχύοντας τις πιθανότη- 
τες επιβίωσης του πιλότου σε περί- 
πτωση εγκατάλειψης του σκάφους. 
Στο πρώτο πειραματικό μοντέλο, 4- 
5 λίτρα νερού κυκλοφορούν 6 ένα 
ὄίκτυο σωληνώσεων αλλά η έρευνα 
συνεχίζεται και για άλλα υγρά που 
θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
Εναλλακτικά. Σε µιά από τις πρώτες 
δοκιμές σε φυγοκεντριστή ἑνας 
πιλότος της κατασκευάστριᾶς εται- 
ρίας άντεξε επιταχύνσεις 19 ᾳ για 
τρία ολόκληρα λεπτά. Ὀ µέσος ὀρος 
όμως αντοχἠς ήταν 5-8 ᾳ για περιό- 
δους µέχρι ὃ λεπτά, μιά κατάσταση 
που εξοµοιώνει ακριβέστερα τις 
καταπονήσεις ενός χειριστού σε 
Κλειστή αερομαχία. Φυσικά δεν 
σημαίνει ὅτι τα προβλήματα που 
προέρχονται απὀ απὀτοµους ελιγ- 
μούς, ἐχουν λυθεί. Ακόμη και µε το 
νέο εξοπλισμό, οι περισσότεροι 
πιλότοι υπέφεραν απὀ στένώση του 
πεδίου ὀρασης -μιὰς κατάστασης 
που προηγείται του αἱ Ο0- δυσκο- 
λία στο λόγο κ.α. 

Η ερευνητικἠ ομάδα που ασχολείται 
µε την ανάπτυξη της νέας στολής 
τονίζει ότι τα αποτελέσµατα είναι 
ακόµη προκαταρκτικά και θα πρέπει 
να αντιμετωπίζονται µε σκεπτικισμό 
δεδομένου ότιτο δείγμα των πιλὸ- 
των που ἑχουν δοκιμάσει τον εξο- 
πλισμὀὸ είναι μικρό και όχι αντιπρο- 
σωπευτικό. 

Ενγθαρρυντικά εἶναι και τα αποτολὲ- 
σµατα της προστασίας που προ- 
σφέρειη στολή σε περιπτώσεις 
χρήσης του εκτινασσόοµενου καθί- 
σµατος. Το Κέντρο Αεροπορικής 
Ἔρευνας του Αμερικανικού 
Ναυτικού σε µία δοκιµή χρήσιµοποι- 
ἠσε τη στολἠ σε ένα ανθρωπόμορ- 
Φο ομοίωμα όπου και παρατηρήθηκε 
ότιη περιστροφή της λεκάνης κατά 
την εκτίναξη -που προκαλεί τελικἀ 
καιτα τραύματα στη σπονδυλική 
στήλη- μειώθηκε κατά 95055, 
Περισσότερο θεαματικά ήταν τα 
αποτελέσµατα ὅταν συγκριθούν µε 
αυτά των κοινών στολών αντι-ᾳ. Οι 
πιλότοι που χρησιμοποιούσαν το 
γὲο εξοπλισμό µετά τή δοκιμή βρι- 
σκόντουσαν σε πολύ καλύτερη 
κατάσταση απὀ τους συναδέλφους 


ο. 


τούς, οι οποίοι σε πολλές περιπτώ- 
σεις εἶχαν δμφανίσει και αιμορραγία 
απὀ το δέρµα σε µή προστατευμέ- 
γες περιοχές. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ 

Μιά ερευνητικἡ ομάδα από τεχνι- 
κούς της Τζένεραλ Ελέκτρικ, της 
Γαλλικής Σνεκμά καιτης Μπόινγκ 
περάτωσαν µιά σειρά δοκιμών σχε- 
τικά µε τις επιδράσεις που µπορεἰ 
να ἔχει η βροχἠ καιτο χαλάζι στη 
λειτουργία των στροβιλοκινητήρων 
αεροσκαφών. Ενώ ὅμως η συµπερι- 
φορά των κινητήρων σε τέτοιες 
περιπτώσεις αποτελεί και µία από 
τις κυριότερες δοκιμὲς κατά τη 
διάρκεια πιστοποίησης κάθε τύπου) 
αεροσκάφους, τα μέχρι στιγμής 
στοιχεἰα απὀ την έρευνα αποδει- 
κνύουν ότι οι γνώσεις µας για το 
φαινόμενο εἶναι πολὺ περιορισµέ- 


ΑΗ ΗΡΗ 


τα όρια ασφαλείας της πιστοποίη- 
σης κι αυτό αποτέλεσε και το κίνη- 
τρο για περαιτέρω µελέτη του θέµα- 
τος, Η πρὠτη πραγματικά συγκλον]- 
ατική αποκάλυη υπήρξε ὁτιτᾷ 
όρια ασφαλείας ειαρόφησης νερού 
και πάγου εἶχαν τεθεί µε βάσει 
αυθαίρετες τιμὲς για τις ποσότητες 
που εἰναι παρούσες ανά κυβικό 
μέτρο χώρου µέσα σ᾿ ένα σύννεφο. 

Η πρώτη ενέργεια της ερευνητικής 
ομάδας υπήρξε μιά γενικότερη 
έρευνα γιατη συλλογή στοιχείων µε 
τη συνεργασία μετεωρολογικών 
ινστιτούτων στον Καναδά, τη 
Γαλλία και την Ελβετία. Ειδικά εξο- 
πλισμένα αεροσκάφη μελέτησαν 
περισσότερες απὀ 1.000 καταιγίδες 
στις περιοχές αιτές και τα στοιχεία 
βρἰσκονται αμτήν τη στιγµή στη 
φάση της επεξεργασίας, Π ερεινη- 
τική ομάδα όμως της Μπόινγκ/οξΜ 
δεν σταμάτησε εκεἰ αλλά προχώρη- 
σε σε μιά σειρά αξιολόγησης µετα- 


α/μσος 


ρω. 


1 
Βξιολόγηση συμπεριφοράς κινητήρα 6Ε6 τοποθετηµένου σε περοπλάνο Α300 ος 
Εεισρόφηση χαλαζιού. Το αεροσκάφος που δημιουργεί το τεχνητό χαλάζι εἶναι και 


πόλιΚζ-135, 


γες. Το πρόβλημα εισρόφησης 
νερού/πάγου κατά τη διάρκεια 
καταιγίδων εἶναι γνωστὸ εδώ και 
χρόνια αλλά το ενδιαφέρον της 
ΟΕΝ Ιντερνάσιοναλ (κοινοπραξία 
της ΑΕ και 5πεσπια) και της 
Μπόινυγκ αναζωπυρώθηκε απὀ επα- 
γειλημμένα πρὀσφατα περιστατικἁ 
ὀπου κινητήρες ΟΕΜΔΘΘ-ό σε χρήση 
σε αεροσκάφη Β/37-300/400/500 
“κράτησαν” κατά τη διάρκεια πτήσε- 
ὧν σε κακοκαιρία, Σ6 µἰα δε περί- 
πτωση ἑνα Β737-900 µε 100 επιβά- 
τες έχασε την ισχύ και στους δύο 
κινητήρες του χωρίς ευτυχώς άλλες 
ουνέπειες. Οι συγκεκριμένοι κινη- 
τήρες εξετάστηκαν σχολαστικά και 
βρέθηκε ότιη κατασκευή και λει- 
τουργία τους ήταν απολύτως σὺμ- 
φῶνες µε ὀλεστις διατάξεις πιστο- 
ποϊήσης. Τότε οι τεχνικοί στράφη- 
καν ακριβῶς προς τη διαδικασία και 


τροπών σε κινητήρες της οικογέ- 
νειας ΟΓΜΡΘ που εἶχαν προταθεί 
κατά καιρούς για να αντιμετωπιστεί 
το πρόβλημα της εισρόφησης 
νερού/πάγου. Στην αξιολόγηση 
αυτή χρησιµοποιήθηκε νέος εξοπλι- 
σμὸς ανάμεσα στον οποίο περιλαμ- 
βάνετο και σύστηµα παραγωγής 
τεχνητοῦ χαλαζιού µε δυναµικότη- 
τα 90 τόννων τὴν ώρα. 

Οι πρὠτες εκτιμήσεις δεἰχνοιιν ὁτι 
βραχυπρόθεσμα η απλούστερη 
λύση στο πρόβλημα είναι η αὐξηση 
της ταχύτητας περιστροφής του 
κινητήρα {στο ἀδόο της ΝΤ: ταχύτη- 
τος περιστροφής του άξονα Νο} 
καιη επανασχεδίαση του χείλους 
προσβολής του θύλακα του κινητή- 
ρᾳ στην περιοχή που διαχωρίζεται 
ροή παράκαµψης απὀ τον α8ρα που 
οδηγείται στο συμπιεστή, 
Μακροπρόθεσµες αλλαγές περι- 
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ἵ Ἡ ὰ 


/ 

ο. ο στόλος των αεροπορικὠν 
εταιριών γίνεται και γηραιότερος 
τόσο οι ανάγκες για τη συνεχή 
παρακολούθησή του γίνονται 
μεγαλύτερες. Η εγκατάσταση 
ολοκληρωμένων συστηµάτων 
συλλογής στοιχείων στα περιδ- 
σότερα απὀ αυτά τα σκάφη κρίνε- 
ταιαντιοικονοµική. Έτσι, τα ἄθρο- 


πλάνα συνεχίζουν να πετούν µε 
συχνότερους ὅμως ελέγχους και 
με συνεχώς αυξανόμενο κόστος 
αυντήρησης. Στην προσπάθεια 
για απλοποίηση των περιοδικών 
µη καταστροφικών ελέγχων 
παλαιών αεροσκαφών, µιά αµερι- 
κανική εταιρία ανέπτυξε μιά σειρά 
| καταμετρητὼν φορτίου που 
παρεχουν αναμφισβήτητες απο- 


λαμβάνουν την τοποθέτηση θιρί- 
δων απὀρριψης στο επίπεδο του 
πρώτου σταδἰου του συμπιεστού 
υψηλής πἰεσης και πιθανότατα ανα- 
συρόμενου συστήµατος απομά- 
κρυνσής τοι χαλαζιοῦ απὀ τὸ ρεύμα 
αέρος στο εσωτερικό τοίχωμα του 
Βύλακα. Οιτροποποιήσεις αυτές 
στοχεύουν τελικά να επιτρέπουν 
στους κινητήρες να λειτουργούν σε 
καταιγίδες στα ιδανικό φάσμα στρο- 
φών (2 0"οτης ταχύτητος ΝΤ]. 


ΥΠΕΡΗΧΗΙΙΚΟ ΛΕΡΟΙΚΑΦΟΣ 
ΣΕ ΚΙΤ 


Ἑνα από τα αστέρια της 3θης διε- 
θνοὺς ετήσιας συνάντησης τῶν 
Κατασκευαστών Πειραματικών και 
Αθλητικών Αεροσκαφώὠν στο 
Όσκος των ΗΠΑ υπήρξε ένα ἄερο- 
πλάνο που πιστεύεται ότι εἶναι το 
πρὠτὸο υπερηχητικά που πρασφέ- 
ρεται σε ιδιώτες σε µορφή κιτ.Το 
διθέσιο ΒΩ-10ν που θυμίζει σε 
πολλά σηµεία το Ε-15 υπό κλίµακα 
προσφέρεται απὀ την εταιρία Βεᾶε 
ἐ6ἱ Όο[ρ. που στο παρελθόν έχει 
παρουσιάσει πολλες σχεδιάσεις 


πι νὰ Ὁι 


δείξεις υπερφόρτωσης του δοµι- 
κού σκελετού Του αεροσκάφους. 
Κάθε συσκευή που δεν απαιτεί 
συντήρηση, ἠλεκτρική παροχή ἡ 
αρχικές ρυθμίσεις, ενώ ἐχει χαµη- 
λό κὀστος αποτελείται από δύο 
γωάλινους σωλήνες που περιέ- 
χουν χρωματιστό υγρό, κατάλλη- 
λα τοποθετηµένους µέσα σε µία 
πλαστική θήκη. Όταν στο σηµείο 


που εἶναι τοποθετημένη η 
συσκευή αναπτυχθείυπερβολικὁ 
φορτία, το εσωτερικὀ τοίχωμα 
του γυάλινου σωλήνα σπάεισκορ- 
πίζοντας το χρῶμα. Η εταιρία 
ἔχει κατασκευάσει συνολικά 2 
ενδείκτες για όλο το φάσμα των 
δομικών φορτίσεων 1,1 ἑως 9,7 
ϱ. 


μικρών αεροσκαφών µε αεριοπροώ- 
βηση. Το ΡΏ-10υ έχει µέγιστη ταχύ- 
τητα που πλησιάζειτα 1,4 Μαχ σε 
ύψη 45 000 ποδών µε κόστος που 
δεν θα ξεπερνά τα 200.000 δολάρια 
χωρὶς τον κινητήρα και τα ηλεκτρο- 
γικά, Αν και στην κατασκευἠ του 
χρησιμοποιούνται συμβατικά υλικά 
το αεροπλάνο έχει μέγιστο βάρος 
απογείωσης περίπου δύο τόννους 
απὀ το οποἱἰο το µισό περίπου εἶναι 
το βάρος καυσίμων. Το σύστημα 
κίνησης των επιφανειών ελέγχου 
εἰναι απλοποιηµένο χωρίς υποβοή- 
θηση. ενώ η τοποθέτηση των δεξα- 
μενὼν καυσίμου κάνει περιττή την 
παρουσία σιστήµατος διαχεἰρισης 
µε σηµαντική εξοικονόμηση 
βάρους. Η πτέρυγα τοποθετημένη 
Ψηλά στην άτρακτο χρησιμοποιεί 
συμμετρική αβροτοµἠ και διαθέτει 
πτερύγια χείλους προσβολής και 
φλάπς διπλής σχισµής. 

Η κατασκευάστρια εταιρία ανακοί- 
γωσε ὅτι ἐχρι ήδη εξασφαλίσει 52 
παραγγελίες απὀ ιδιώτες, ενώ βρί- 
σκεταισε διαπραγματεύσεις µε 
κάποια αεροπορία για την υιοθέτη- 
ση του τύπου σαν εκπαιδευτικό. 

Το ΒΏ-Ί0µ χρησιμοποιδίτον κινητή- 
ρᾳ 0610 της Τζένεραλ Ελέκτρικ 


[ 


ώσης 1.450 κιλὠν τοποθετημένο 
ανάµεσα στα κάθετα σταθερά, Το 
αεροπλάνο προορίζεται για πτή- 
σεις σε υψηλὲς υποηχητικὲς ταχύ- 
τητες µε σύντομες υπερηχητικὲς 
επιταχύνσεις όταν αυτό απαιτείται. 


ΑΝ Π ἃ 


μό αφού εἰναιη πρὠτη φαρά που 
παρέχεται η δυνατότητα απόκτη- 
σης υπερηχητικού αεροπλάνου σε 
ευρύτερο φάσμα. Τὸ μοναδικὸ 
εμπὸδιο στην επιτυχημένη εµΠορι- 
κἡ πορεία του Β0- 10.) είναι η απα- 


Κὰ 


Το διθέσιο Βεάς ΒΏ-10ν εἶναι το πρώτο υπερηχητικό αεροπλάνο που είναι διαθὲ- 
σιµο σε ευρύτερη εμπορική θάση. 


Το πλήρως σµμπιεζόµενο κὀκπιτ 
διαθέτει συμβατικό κεντρικά τοπο- 
θετημένο χειριστήριο για το φάσμα 
του φακέλου πτήσης προς τις υψη- 
λὲς ταχύτητες και ένα πλευρικό 
στικ για ελιγμούς σε χαμηλές ταχύ- 
τητες. Η εταιρία δεν ἐχει ορίσει 
ημερομηνία για την πρώὠτη πτήση 
του αεροσκάφους αλλά καιη σχε- 
δίαση απὀ µόνη της αποτελεί σταθ- 


ἥι πρωτιά της Αεροσπασιάλ 
Σἰιναιη χρηση ροµποτστῃ γραμμή 
παραγωγής των Αίρμπας Α930 
και Α940. Οκτώ ηλεκτροκίνητα 
ῥρομπὸτ, ὀπως αυτὸ της φὼτο- 
γραφίας, χρησιμοποιούνται για 
να ανοίξουν τις 2.600 οπὲς που 
χρπσιμοποιούνται στα σηµεία 


ἕνωσης της πτέρυγας καιτης 
ατράκτου, Περισσότερες από 
1.600 ακὀμῃ οπές που βρίσκο- 
νται σε πιό δυσπρόσιτα µέρη 
ανοίγονται χειροκίνητα. Κάθε 
ρομπότ μπορείνα επιλέξει ανᾱ- 
μεσα σε 23 διαφορετικες διατρη- 
τικές κεφαλές διαφορετικών δια- 


γόρευση που ισχύει για υπερηχητι' 
κὲς πτήσεις πάνω απὀ το αµερικα' 
γικό ἑδαφος. 


µέτρων (διακρίνονται στο κάτω 
µέρος της φωτογραφίας). Ό βρα- 
χίονας μεταφέρει το τρυπάνι στο 
σηµείο που πρόκειται να διατρη- 
θείκαι αφου το προσαρμόσει 
στον οδηγό απομακρύνεται για 
να επιλεξειτο επόμενο. Η χρήση 
των ρομπότ κατασκευής 5Ο ΟΛΑ 


αὐξησε σύμφωνα µε την 
Αεροσπασιάλ την απὀδοση 
παραγωγής και την ποιότητα 
κατασκευἠς. ενώ βελτίωσε σηµα- 
ντικά τις συνβήκες εργασίας στο 
εργοστάσιο συναρμολόγησης, 
(Φωτογραφία: ΑΙΒΒυ9 
ΙΝΩΙΞΤΠΙΕ) 
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Εληηνική Πολεμική Λεροπορίο 


ΣΥΣΧΕΤΙΣΜΟΣ ΕΝΑΕΡΙΛΣ ΙΧΥ0ὲ 


Η παρούσα σύνθεση της ΠΑ άρχισε να διαµορ- 
φώνεται στα µέσα της δεκαρτίας του θΌ µετις 
παραδόσεις των Ε- 104 και Γ-5Α/Β. Οι 935 και 
946 Μοίρες της 116 Πτέρυγας Μάχης στον 
Αραξο χρησιμοποιούν τα αεροσκάφη που απο- 
μένουν ἀπὀ την παράδοση. περίπου 116Ε- 
1046. 20ΤΕ-104 και 10 ΗΕ- 1044. που προήλ- 
βαν απὀ το Πρόγραµµα Στρατιωτικής Βοήθειας 
(ΜΑΡΙ, τη Γερμανία, ἱσπανίᾳ και Ολλανδία. 
Επίσης απὀ τα ΜΑΡ, την Ιορδανία και το ἰράν 
αποκτήθηκαν συνολικά περί τα 96 Ε-5Α. 19 Γ-58 
και 16 ΠΕ-ΦΑ: όσα απομένουν εξοπλίζουν την 
341 Μοἱρᾶ της 111 ΠΜ στη Νέα Αγχίαλο και την 
348 Μοἱρα της 119 ΠΙή στη Θεσσαλονίκη, ενώ η 


349 Μοίρα της 110 ΠΜ στη Λάρισα χρησιμοποιεί σύμ ΠΙΠΤΕΙ με στενοτητα ΟΙΚΟΝΟµΙ- 
τα ΠΓ-ΦΑ. τη διάρκεια της δεκαετίας του 70, η 


ΠΑ απέκτησε σημαντικό αριθµό σχετικἀ σύὐγχρο- Κων Πορ ων ἥ, 0! αἐροΠορικες ὀυνᾶ- 


ατεν ἁ ο απ - 
.... Ἐν - Ἱ αν ᾱ 


3 Λάχιστοι τύποι οπβικών 
συστηµάτων ενέχουν υμηβύτερο 
Κόστος καὶ ταυτόχρονα ασκούν 


ἐντονότερῃ επἰδραση στο συσχε- 

τ1σµό στρατιωτικής ισχύος, από τα 
σύγχρονα τακτικά αεροσκάφη. 
Έτσι όταν ῃ όξυνση της απειβής 


. 
2. ” 4 αν. . 


- - 


μεις στρέφονται στον εκσυγχρο- 
ψΙσμό των αεροσκαφών που ήδη 
διαθέτουν: γα την ΕΛΒηνΙκή 
ΠοΏεμική Λεροπορία η σύμπτωση 
των συνθηκών αυτών φαίνεται 


χωρημενα βἡματα στον εκσιγχρονισμὸ των Ε-ΔΕ. 
Αν ΚΕΙΤΟ σηµερινο Φάντομ 2008 εἰναι σηµαντικά 
υποθαθµισµενα σε σχεση µετην αρκική προταση το 
πρόγραµµα θα επιτρεµει στα μαχητικά αυτού του 
τύπου να παραμείνουν αξιομαχα ποβι περαν της 
εποµενης δεκαετίας. Ηισραπῇινη Ομώς προσεΥΥ|- 
ση, ον κό κινείται στα ΙδΙα πβσίσια µε αναβογες 
γερµήνικες καιιαπώνικες προσπαθε!ες ὄιαφερει 
σηµαντικα στο ὄτιπεριορίζειτις αποστοβες που 
μπορει να να αναβαθειτο περοσκαφος σεπροσθο- 
Βὲς στοχών εδαφους/ επιφανείας, 


πῶὼς θη εἰναιμόν]μῃ, 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


ἤ ιαραηβινή 1Α/ ΕΧΕΙΚΝΕΙ μεχρι σημεραταπιῶ προ-- 


ΠΠ 
ἀ Τμ. 
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νῶν αεροσκαφών. αντικαθιστώντας παρωχημέ- 
νους τύπους: οι 264 και 340 Μοίρες τῆς 114 ΠΜ 
στην Τανάγρα εξοπλίσθηκαν µε 40 μαχητικά 
αναχαίτισης ΜΙΠΑΩΕ Ε16, απὀ τα οποία απο: 
μένουν περίπου 31. Παράλληλα. 96 Ε-4Ε παρα- 
ῥόθηκαν στις 336 και 339 Μοίρεςτης 117 ΠΜ 
στην Ανδραβίδα και στην 33 Μοίΐρατης 110 
ΠΜ. ὀπου υπάγεται επίσης η 248 Μοίρα που 
παρέλαβε ΘΗΕ-ΦΕ. Οι απώλειες σε Ε-ᾱ στα χρό- 
νια που ακολούθησαν υπολογίζονται σε 12 
αεροσκάφη. Τέλος οι 240 και 345 Μοίρες της 
115ΠΜ στη Σούδα καιη 4 Μοίρατης 110 ΠΜ 
παρέλαβαν 99 αεροσκάφη προσβολής Α:/Η και 
βδιθέσια ΤΑ-ΖΗ, ενώ οι απώλειες ανέρχονται σε 
10 Α-/Η και 1 ΤΑ-7Η περίποι. Ακολούθησε στα 
µέσα τὴς δεκαθτίας του "80η γνωστή απόφαση 
απόκτησης 80 σύγχρονων μαχητικών πολλα- 
πλών ρόλων; 36 ΜΙΒΑΩΕ ΦΩ0ΡΕ (3 και 4 διθέσιων 
ΜΙΒΑΩΕ οθθθβἾ στις 351 και 452 Μοΐρεστης 
114 ΠΜ ενώ οι 330 καιδ4θ Μοίρες της 111 ΠΜ 
παρόλαβαν 34 Ε-160 καιδ διβέσια Ε-160Ώ. 

Με αφετηρία τη σύνθεση αυτή, η ΠΑ θᾳ πρέπει 
να σχεδιάσειτη μελλοντική πολιτική ΕξΟΠΛΙ- 
σμώὠν ώστε να αντιμετωπίσει την ὀξυνση της 
απειλής; καθώς η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία 
[ΤΗΚ] πιθανότατα θα διαθέτει 390 Ε-166Ώ και 
τουλάχιστον 240 αεροσκάφη των τυπων Γ-4Ε, 
ΗΕ -ᾱΕ και ΝΕ -5Α/Β στα τέλη της δεκαετίας, 
Είναι ορατός ο κίνδυνος παγίωσης της εγαέ- 
ριας τουρκικής ὑπεροπλίας, Η σημαντικότερη 
εξέλιξη για την ΠΑ θᾳ εἶναι ασφαλώς η παραγγε- 
λία 20Ε-160/Ώ ΒΙοςΚ 8Ό.η οποία αναμένεται να 
οριστικοποιηθεἰ σύντομα. Επιπλέον, στους αμέ- 
σως προσεχείς µήνες αναμένεται να ολοκληρώ- 
θείη παράδοση 84 μεταχειρισμένων τακτικών 
αεροσκαφών (ΝΕ-ΡΑ/Β. Γ-4Ε.ΒΕ-ΦΕ. Α-ΓΕ/ΤΑ- 
ΤΕ} τα οποία παραχωρούνται δωρεάν στην ΠΑ 
απὀ την Ολλανδία. τη Γερμανία καιτις ΗΠΑ. Οι 
εξελίξεις αυτὲς αποτελούν για την ΠΑ μοναδική 
ευκαιρία εκσυγχρονισμού αλλά και οµοιογενο- 
ποίησης της σύνθεσης του στόλου τακτικών 
αεροσκαφών ποι περιλαμβάνει σήµερα 7 διαφο- 
ρετικούς τύπους. Με αμϕίβολη τη δυνατότητα 
διατήρησης σε επιχειρησιακή χρήση 500 τακτι- 
κὠν αεροσκαφών θα ήταν σκόπιμο και λογικό να 
αποσυρθεί πλήρως ἕνας απὀ τους δύο παλαιό- 
τερους τύπους, πιθανότατα τα Ε-1θ44. Αυτό 
όμως ομσιαστικά µεταθέτει το πρὀβλημα για τα 
τέλη της δεκαετίας. καθώς περίποι! 290 αερο- 
σκάφη των τύπων Ε-4Ε. ΒΕ-4Ε. ΜΙΒΑΩΕΕΊΟΑ 
και Α.7 θα υπερβαίνουν τα 25 ἐτῃ επιχειρησια- 
κής χρήσης, ενώ θᾳ απαιτείται επειγόντως η 
αντικατάσταση όσων Ε-ΡΑ/Β απομείνουν: ἐτσι 
ἴσως απαιτηθεί η παραγγελία πρόσθετων Ε- 

160 Ώ. αλλά στις αρχές του επόμενου αιώνα θα 
καταστεί αναποφευκτη η απὀκτήση τακτικών 
αεροσκαφών νέου τύπου, Βεβαίως η πλήρης 
αντικατάσταση των παραπάνω αεροσκαφών 
είναι οικονομικά ανέφικτη, συνεπώς ορισμένα 
απὀ αμτά θα πρέπει να διατηρηθούν σε Επιχει- 
ρησιακή χρήση µε την ἑνταξή τους σε πρὀγραμ- 
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αἱ ια μι 


μα εκσυγχρονισμού και αναβάθμισης. 
ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΕΚΕΙΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ 


Ττοκόστος αναβάθμισης ενός αεροσκάφους 
εἶναι συνήθως αρκετά χαμηλότερο της απὀκτη- 
σης ενός σύγχρονου μαχητικού. η απόφαση 
ὅμως τοι ύψους της επένδισης αποτελεί 
πάντοτε δίλημμα για μιὰ αεροπορία. Η εγκατᾶ- 
σταση για παράδειγµα ηλεκτρονικού εξοπλι- 
σμοὺ κόστους ϱὸ εκατομμυρίων σε αεροσκάφος 
που θᾳ πρέπει να αποσυρβεί µέσα σε µια δεκαξ- 
τία, αποτελεί εσφαλμένη Επιλογή απὀ άποψη 
οικονοµικής απὀδοσης. Βεβοίως εἰναι πάντοτε 
δυνατή η επέκταση της διάρκειας ζωής των 
αεροσκαφών, τα σχετικά προγράµµατα οµως 


μἱ 


ἳ 


μα οι! 


ενέχουν εκτεταμένη δομική ανακατασκευή υψη- 
λού κόστους: ενδεικτικἁ το κόστος εκσυγχρονι- 
σμού των Καναδικών ΟΕ-50/Ώ φθάνει τα φά εκ. 
ανά αεροσκάφος. από τα οποία τα 1,4 εκ. καλί]- 
πτουν το κόστως του σὐγχρονουπλεκτρόνικου 
εξοπλισμού. ενώ τα υπόλοιπα απαιτούνται για 
την επέκταση της δοµικής ζωής κατά 2.006 
ώρες πτήσης, [Σημ. 1] Η παρατήρηση αυτή ουσια- 
στικά αποκλείει τον εκσυγχρονισμό των Γ-5Α/Β 
της ΠΑ, παρα τις αξιόλογες επιχειρησιακὲς ικα- 
νότητες που θᾳ εξασφόλιζε. Μερικός εκσυψχρο- 
νισµός, όπως η µιαθέτηση των Επεκτάσεων 
Χείλους Προσβολής (1 ΕΧ] και αυτόματα ελεΥχό- 
µενων πτερυγίων ελιγμών της Εἰθθίίος και του 
πυλώνα χαμηλής οπισθέλκουσας της ίδιας εται- 
ρίας που επιτρέπειτον εξοπλισμό των ἄερο- 
σκαφών µε 2 πρὀσθρτα βλήματα ΑΙΜ-8 οπιπλέ- 
ον των 2 βλημάτων στα ακροπτερὐγια εἶναι οἰκο- 
νομικά εφικτή αλλά πρέπει μάλλον να θεωρείται 
απίθανη. [Σημ.2] Είναι βασικά η έλλειψη ραντάρ 
που αποτελεὶ σημαντικό μειονέκτημα ειδικά 
στην εκτέλεση ρόλων εναέριας μάχης, εφόσον 
στερεί απὀ τα Ε-ΡΑ/Β τις ικανότητες αυτόνομης 
ἔρευνας πέραν της οπτικής ακτίνας, αναχαίτι- 
σης παντὸς καιρού και μεταβίβασης στόχων 
εκτός του διαµήκους ἄξονα (οῇ-οΓθςδιαΠ!) σε 
βλήματα ΑΙΜ-8 σχετικἁ σύγχρονων εκδόσεων. 
Ετσιη απαιτούμενη δαπάνη για τον εκσυγχρο- 
γισμό των Ε-5Α/Β θα εξασφαλίσει επιχειρησια- 
κά και οικονομικά υψηλότερη απόδοση εάν 
επενδυθεί στην αναθάθµιση των Ε-4Ε, Α-7 ή 
ΜΙΒΗΑΔΕ ΕΊΙ6Α; επιχειρησιακά διότιτα αερο- 
σκάφη αυτά υπερέχουν σε επιδόσεις και εξοπλι- 
σμό των Ε-5Α/Β και οικονομικά διότιθα παραμεῖ- 
νουν σε χρήση για μεγαλύτερο χρονικό διάστη- 


μα. 
Το Ώαξς8μί ΜΙΒΑΘΕ ΕΊΘΟΑ παραμένει αξιόλογο 
µαχητικο αναχαίτισης, (κανό να αντιμετωπίσει σε 
αερομαχίες οποιοδήποτε αεροσκάφος παλαιό- 
τερου τύπου της ΤΗΚ. αλλά δεν διαθέτει τις 
απαιτούμενες επιδόσεις για την αντιμετώπιση 
σύγχρονων µαχητικὠν ὀπως ταξ-160Ώ. 


35 


Βεβαίως εἰναι τεχνολογικά δυνατή η αναβάθμιση 
του μονοπαλμικού ραντάρ Τποπιξοη-0ΦΕ 
ΟΥΒΑΝΟ ΙΝ µε την προσβήκη μονάδας ακτινο- 
βολίας Συνεχοὺς Κύματος (Ο)Ν} για τον έλεγχο 
βληµατων Ημι-Ενεργου Καβοδηγησης Ρανταρ 
(5ΑΒΗ] Μαίια 5ΗΡΕΗ 5430Ε: ωστοσο τοκόστος 
εισαγωγής του βλήµατος στο οπλοστάσιο της 
ΠΑ θα ήταν μαλλον υπέρογύκο. ενώ επιχειρη- 
σιακή ατιόδοση της επένδυσης θα ἦταν αμφίβο- 
λη λόγω της ἑλλειψης ικανότητας κατόπτευσης 
καιεµπλοκής στόχων που πετούν χαμηλότερα 
απὀ το επίπεδο πτήσης (1οοκ-αονπ/δοοί-ἄοννη]. 
Η ικανότητα αυτη θᾳ απαιτούσε την αντικατά- 
σταση του ΕΥΒΑΝΟ ΙΝ απὀ εξεζητηµένο 
Παλμικό Ώορρίς: (ΡΩ] ραντάρ όπως τα 
ΤΠΟΠΙΡΟΠ-09Ε ΒΌΙ και ΗΏΥ για την καθοδήγηση 


νουν σε ιπηρεαία και 
την επόμενη δεκαετία 
Για να διατηρήσουν 
ὁμως υμηθή µακητική 
ανότηταθα απαιτή-- 


Θεί καιεδω π ανσθζθ-- 
σή του πβεκτρον]κου 


ου 


βλημάτων ΘυΡΕΒΗ 53900. 
αλλά το ενδεχόμενο αυτὸ 
είναι οικονομικά και (ίσως) 
τεχνικά εξωπραγματικό. 
Επιπλέον τα 31 εναπομεί- 
νανταξ 10 αντιπροσω- 
πεύουν χαμηλό ποσοστό 


κυριώς για την ενΙσχυ-- 
ση της ικανοτητας 
εκτεΠεσης αποστοβῶν 
κσθ ὑπητῃ διάρκεια 
του 24ῴρου καιμµε 


εκσυγχρονισμού και 
δεν σποτεῇει επιΠογή 
παρα μονόν εαν 
υπαρχουν εγγενή 
ῥοθηήµατα 


Ωξιοπιστιας ἢ 
εβῃειυπς 
ανταβπακτικῶν κῶτι 
που δεν συµθα!νει 
φυσικα μετον 79 
των Γ-ᾱΕ 


του στόλου τακτικών 
αεροσκαφών της ΠΑ και 
συνεπώς δεν δικαιολογεί- 
ται το κόστος αναβάθµι- 
σης καιµακρόχρονης διατήρησης σε Επιχειρη- 
σιακή χρήση ενός προσθετου τύπου. Η αγορά 
(παραχωρηση:) αριθμού Ε 1 απὀ τα γαλλικά (ή 
Ιορδανικά) αποθέµατα εἶχε αναφερθεί στο 
παρελθὸν σαν πιθανότητα. κἀτιποιι φυσικά θα 
άλλαζε τα δεδοµένα. 

Τελικά τα ΜεΏοππεί! Ώοισίας Ε-4ξ ΡΗΑΝΤΟΝ 
και ΤΝ Α-/ 6ΟΒΡΑΙΒ ΙΙ αναδεικνύονται στα 
καταλληλότερα αεροσκάφη για την εφαρµογή 
εκτεταμένων προγραμµότων εκσυγχρονισμού 
και αναθάθµισης καθώς ἠδη αποτελοὺν σηµα- 


ντικὁ τµήµα του στόλου, ενώ µε την ολοκλήρωῳ- 
ση των παραδόσεων που αναφἑέρθηξαν η ΠΑ θα 
διαθετει περίπου {3Ε-6Ε. 65 ΒΗΓ-ΦΕ. 8ὸ Α-ΤΕ/ΤΙ 
και 3 διθεσια ΤΑ-70/Η. Η διαρκεια δοµικής ζωής 
ποι απομένει στα Ε-4Ε και ἂ- ΤΗ των αρχικών 
παραδόσεων της δεκαετίας του τῷ δικαιολογεί 
απόλυτα τον εκσυγχρονισμό τους, αλλά εἶναι 
κρίσιµο πρόβλημα η ηλικία των παραχώρουµε- 
νων αεροσκαφών καβὼς η παραγωγἠ των 1.309 
Ε-ΔΕ πραγµατοποιῆθηκε μεταξύ 1967 και 1979. 
ενώ των 595 Α-ΤΕ µεταξύ 19708 και 1977: προφα- 
νώςη ΠΑ θα επιδιώξει την παραχώρηση αερο- 
σκαφῶν σχετικά πρὀσφατης παραγωγής. 
Εφόσον η ΠΑ προωθήσει την υλοποίηση προ- 
γράµµατος εκσυγχρονισμού τακτικών αεροσκα- 
φὼν.ῃ έκταση. το περιεχόμενο και συνεπώς το 
κόστος τοµ/θα εξαρτηθεί άμεσα απὀ τα συγκε- 
κριµένα επιχειρησιακά καθήκοντα που πρόκειται 
να ανατεθοὺν στα αεροσκἁάφη. υπο τον περιαρι- 
στικό όρο των διαθέσιμων οικονομικών πόρων: 
οι παράγοντες αυτοί και οι αλληλεπιδράσεις 
τους εξετάζονται στη συνέχεια. 


[0 ΔΙΛΗΙΜΑ ΤΗΣ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


Η αντικατάσταση κινητήρων εἶναι Τὸ πλέον 
σηµαντικό στοιχείο των προτάσεων αναβάθµι- 
σης. καθως εξασφαλίζει συνήθως σηµαντική 
βελτίωση των πτητικὠν επιδόσεων του αερο- 
σκάφους. Είναι ενδεικτική η παλαιότερη πρότα- 
ση αντικατάστασης των δύο στροβιλοαντιδρα- 
στἠρων (υ/ΏοιεΏ Τζένεραλ Ελέκτρικ ϱ79-Ε-1 
των Ε-4ΕἜ απὀ σύγχρονους κινητήρες διπλής 
ροής (μτροίαπ} Πράτ ἃ Γαμίτνει ΡΝ1120:9 
κινητήρας αυτός προέρχεται απὀ τον Ε10ᾷτων 
Γ-ΊδκαιΓ-168. παρέχει μέγιστη ὥὤση µετάκαυσης 
9 34δκα (ο0 δοΡΙΟ) αντἰΒ.1οΌ κας 00 ΙΩτου 
079, ενῶ µε βάρος 1.355 Κα εἶναι κατὰ 4δ4 κα 
ελαφρύτερος. Με βάση τᾷ χαρακτηριστικά αωτά 


προβλεπύταν θεαματική αναβάθμιση των επιδό- 
σεων εναέριας μάχης του Γ-4Ε. Κάθε αεροσκά- 
φος όμως σχεδιάζεται µε βάση συγκεκριμένες 
απαιτήσεις του συστήματος πρόωσης: η απόπει- 
ρα εγκατάστασης κινητήρων µε χαρακτηριστικἁ 
διαφορετικά των αρχικών µμπορεἰνα προκαλέσει 
σοβαρά προβλήματα, όπως απέδειξε το φιάσκο 
της αντικατάστασης των «79 απὀ τους Βο/β- 
Βογοε 9ΡΕΥ 202 ἡ 903 στα Βρετανικά Ε-4κ 
ΡΗΑΝΤΟΜΕΑ.Ί του ΒΝκαιξ-δΜ ΒΗΑΝΤΟΜ 
Ε(ΒΗ.2 της ΒΑΕ. [Σημ.3] Τελικά. παρά τους ισχυ- 
ρότερους κινητήρες καιτο πολή υψηλότερο 
κὀστοςτους, τα Ε-άΚ καιΕ-4Μ υστερούν σηµα- 
ντικἀ σε επιδόσεις ταχύτητας, ακτίνας και επι- 
χειρησιακής οροφἠς απὀ οποιοδήποτε αεροσκά- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 9ἱ 


φοςΕ-ό µε κινητήρες 78. 

Εξαιτίας των εΥγενών αυτών προβλημάτων, τα 
προγράµµατα αντικατάστασης κινητήρων αφο- 
ρουν συνήθως την εγκατάσταση ισχαρότερων 
εκδοσεων του αρχικού τύπου; εἶναι ενδεικτική η 
αντικατάσταση του κινητήρα ΦΝΕΟΜΑ ΑΤΑΠ 90 
από την ἐκδοση 9κ-5δ0 στα ΜΙΒΑΩΕ ΙΙΙ και ὃ δια- 
φόρων αεροπορικών δυνάμεων, η οποία εξα- 
σφαλίζει αὐξηση της μέγιστης ὥσης κατά 1.000 
κα. Πάντως η αντικατάσταση των ϱ79 απότους 
κινητήρες ΡΝΝ 1120 στα ξ-δΕ δεν φαίνεται να 
δημιουργεί προβλήµατα, όπως απέδειξε το πρὀ- 
γραµµα πτητικών δοκιμών ΘυΡΕΒ ΡΗΑΝΤΩΟΜ 
της Ισραηλινής ΙΑΙ, Ωστόσο το κορυφαίο εµπό- 
διο για την αντικατάσταση των αρχικών κινητή- 
ρων, συνήθως τουρμποτζἑτ απὀ σύγχρονους 
τουρμποφᾶν σε αεροσκάφη παλαιότερων 
τύπων, ὅεν είναι τα τυχόν τεχνικἁ προβλήµατα 


αλλά το τεράστιο κόστος. το οποίο φυσικά δεν 
εξαντλείται στην απόκτηση των κινητήρων: 
περιλαμβάνει επίσης τὸ κόστος των αναγκαίων 
μετατροπών ῄια την εγκατάσταση στα αεροσκά- 
φη. του σχηματισμού αποθέµατος ανταλλακτι- 
κὠν,της απὀκτησης Εξοπλισμού δοκιμῶν και 
συντήρησης. καθώς καιτης εκπαίδευσης προ- 
σωπικοῦ, Ενδεικτικά, το κόστος εγκατάστασης 
κινητήρων Ρ/1120 σε στόλο 00 Ε-4Εξ υπολουγ- 
ζόταν σε ᾧσ,53 εκ. ανά αεροσκάφος σε τιμες 
19685. παρά την αφαίρεση Φ1 εκ. απὀ την πώλη- 
ση των «79, Η επἐνδιση της τάξης αυτής δικαιο- 
λογείται µόνον εφόσον συνοδεύεται απὀ καβο- 
λικἡ αναβάθμιση του πηλεκτρονικού εξοπλισμού 
αποστολής; τότε ὅμως το κὀστοςτου εκσιγ- 
χρονισμού ανά αεροσκάφος τείνει να υπερβείτο 
δΌσα τοι κόστους ενὸς σγχρονοι μαχητικού 
πολλαπλών ρόλων ὀπως το Γ-166. το οποίο 
ασφαλώς υπερέχειτου αναβαθµισµένου αξρο- 
σκαφους σε επιδόσεις και μαχητική ικανότητα, 
ενώ ταυτόχρονα διαθετει τουλάχιστον διπλά- 
σιας διάρκειας δοµική ζωή. Υπότις συνθήκες 
αυτές η απὀκτηση σύγχρονων μαχητικών απο- 
τβλεἰ σαφώς αποδοτικότερη επἑνδυση. 
Άλλωστε, καθώς η τακτική ακτίνατου ξ-4ξ εἰναι 
ήδη εντυπωσιακή, η δγκατάσταση σύγχρονων 
κινητήρων µπορεί να αιτιολογηθείκυρίως απὀ 
την ανάβεση ρόλων εναεριας μάχης στο αερο” 
σκάφος; ακόµη και µε κινητήρες ΡΙΝ 1190 όμως, 
οιεπιδόσεις αεροµαχίας υστερούν κατά πολύ 
αυτών του Ε-186 λόγω της χαμηλής απὀδοσης 
των υπεραντωτικών διατάξεων και τοι! υψηλού 
πτερυγικού φόρτου του Ε-4ξ., ποιι αποκαλι]- 
πτουν την τεχνολογική καταγωγή του απὀ προ- 
γενέστερη γενιὰ µαχητικων. 

Τα προηγούμενα εξηγούν τη σπανιότητα των 
προγραμμάτών αντικατάστασης κκητήρων: 
ακόµη και το πρόγραµµα αναβάθμισης 
ΡΗΑΝΤΟΜ 200ὔτης Ισραηλινής Αεροπορίας, 
τελικά ὅεν περιλαμβάνει εγκατάσταση κινητή- 
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ρων ΡΝ1120 παράτις αρχικές ενδείξεις, Στην 
περίπτωση της ΠΑ η αντικατάσταση κινητἠρων 
του στόλου των Ε-4Ε καιΒΕ-άΕ πρέπει να απο- 
κλεισθεί; ακόµη και αν η απαιτούμενη χρηµατο- 
δότηση ἦταν διαθέσιµη υπάρχουν σαφῶς υψη- 
λότερες προτεραιότητες, ενώ Οἱ ὁΤΞΘ-Ε-1/ δεν 
παρουσιάζουν προβλήµατα αξιοπιστίας, 
Αλλωστε, σκοπός ενός ενδεχόµενου προγράμ- 
µατος εκσυγχρονισμού δεν θα εἶναι η αναθάθ- 
µιση των επιδόσεων αεροµαχίας των Ε-4Ε για 
την υποκατάσταση σύγχρονων μαχητικών ενα- 
έριας υπεροχής, καθώς η ΠΑ διαθέτει Ε-Ι6δ0/Ώ 
και ΜΙΒΑΕ 2000ΕΦ/Βα. Μεγαλύτερο ενδιαφὲ- 
ρον παρουσιάζειη δυνατότητα μετατροπής των 
9/8 για τον περιορισμό Του ίχνους καυσαερίων. 
Επίσης λόγω υπερβολικοι) κόστοιις πρέπει να 
αποκλεισθεί η αντικατάσταση κινητήρα στα Α-ὖ 
της ΠΑ: ἄλλωστε τα Α-/Η καιΤΑ-ΓΗ διαθέτουν 


Το οβήανδικά ΝΕ-- 
Ξε εἰναιμιά πρὀσφα- 
τη ενίσχυση στην 
Π.Α. Ἡ απόκτηση 
φεροσκαφών απὀ 
ποΏβές διαφορετικές 


εξαπείψειµερικά σπο 
αυτὸ. Τα ξΕ-5 όμως 
εἰναιαπίθανο να 
συμπεριβαμβάνονται 
ααιπες. 


σχετικά σύγχρονο ἑμγροί8η 
Αήδοη ΤΕ4 1-Α-40ῇ {ἐκδο- 
ση του γνωστού 
Βρετανικού κινητήρα 
ΘΡΕΥ}] χαμηλής ειδικἠς 
κατανάλωσης και μέγιστης 


ρεαία απαἁ ο υμηπός 
αριθμός ὠρῶν που 
ἐχεικάθε σεροσκἀ-- 
φος κοιτα περίορι- 


θημένα εκπαιδευτικά 
κατά το καναδικὀ ἡ 
νορδηγικό πρότυπο, 


ὠσης 6 .800κα (15.Π0010) 
χωρίς µετάκαυση, Ενώ τα 
παραχωρούμµενα Α-7Ε και 
ΤΑ-/ του υ9Ν χρησιμοποιούν την έκδοση 
ΤΕΦΙ-Α-ὁ αντίστοιχων επιδόσεων. 


ΑΝΑΒΑΘΗΙΣΗ ΕΞΟΠΛΙΣΗΟΥ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 


Στη συντριπτική πλειοψηφία τους οι αεροπορι- 
κες δυναµεις που υλωποιουν προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού τακτικὠν αεροσκαφών, θεω- 
ρούν το αεροσκάφος και το σύστηµα πρόωσης 
ὡς φορέα οπλικὠν συστημάτων και, εφόσον 
δεν υπάρχουν σοβαρά προβλήµατα αξιοπιστίας, 


αποφεύγουν την εκτεταμένη δομική ανακατα- 
σκευή καιτην αντικατάσταση κινητήρων: περις- 
ρίζονται σε συντήρηση και στις απολύτως απα- 
ραΐτητες μετατροπές, ὥστε η διάρκεια ζωής των 
αεροσκαφών να παραταθεί κατά το απαιτούμενο 
χρονικό διάστηµα χωρὶς περιορισμούς στις επι- 
δόσεις. Η εναλλακτική αυτή προσέγγιση αποδί- 
δει ἔμφαση και επιτρέπει τη συγκέντρωση τῶν 
διαβέσιµων οικονομικών πόρων στην αναβάθµι- 
ση του ηλεκτρονικού εξοπλισμού αποστολής 
(πίβξίοη ανίσπιςς), θεωρώντας πως η επιτυχής 
εκτέλεση των επιχειρησιακὠν καθηκόντων καιη 
επιβίωση των αεροσκαφών εξαρτώνται κυρίως 
από την ενσωμάτωση εξελιγµένων οπλικὠν 
συστηµάτων αἐρος-αερος και αἐρος-επιφανεί- 
ας, την ακρίβεια του συστήµατος ναυτιλίας και 
άφεσης ὁπλων. την επέκταση τῆς ικανότητας 
διεξαγωγἠς επιχειρήσεων στη διάρκεια της 
νύχτας και υπό αντίξοες καιρικές συνβήκες 
[ΠΝΑΙΝ], την αποτελεσματικότητα του ϱΕΟΠΛΙ- 
σμοῦ Ηλεκτρονικού Πολέμου (Ε1Α/} καιτον 
περιορισμό του φόρτου εργασίας των χειρι- 
στών, Π παραπάνω προσέγγιση ισχύει για ευρι- 
τατο φάσμα ρόλῶν και αποστολών, µε κύρια 
εξαίρεση την Εναέρια Υπεροχή και ειδικά την 
εμπλοκή σε αερομαχίες, ὁπου οιεπιδόσεις του 
αεροσκάφους ὁπως 6 ρυθμός στροφήσκαιο 
λόγος ώσης προς βάρος αποκτούν προτεραιό- 
τητα, Ωστόσο αεροσκἀφη µε την απαιτούμενη 
επιχειρησιακή αυτονομία ὁπως το Γ-4Ε, μπό- 
ρούν να αναλάβουν καθήκοντα Αναχαϊτισης 
χρησιμοποιώντας βλήματα µε ικανότητα εµπλο- 
κής στόχων πέραν της οπτικής ακτίνας (ΒΝΗ], 
ὥστε να παραμένουν σε ασφαλή απύσταση απὀ 
ευέλικτα σύγχρονα εχθρικά μαχητικά: αναπὀ- 
σπαστο στοιχείο σχετικὼων προγραμμάτων ἄνα- 
βάθµισης εἰναιη εγκατάσταση σύγχρονου 
ραντὰρ παλμικού ντόπλερ µε ικανότητα Ιο0κ- 
αοὐπ/5Ποο[-ασήα, καθώς καιη ενσωμάτωση 
Βλημάτων Αέρος-Αβέρος (ΑΑΜΙ) αντίστοιχων ικα- 
νοτήτων. Επιπλέον τα σύγχρονα ραντάρ παρέ- 
χουν συνήθως αξιόλογες ικανότητες πολλαᾶ- 
πλών ρόλων. αλλά σε προγράµµατα εκσουΥχρο- 


νισμού αεροσκαφών που προορίζονται να ανα- 
λάβουν ρόλους προσβολἠς προηγείται η εγκᾶ- 
τάσταση Συστήµατος Αδρανειακἠς Ναυτιλίας 
(ΝΒ] υψηλής ακριβείας, καθώς και ολοκληρωμὲ- 
νου συστήµατος ΗΙΩ και Υπολογιστή 
Σκόπευσης Όπλων (ΠυΡΛΝΑΟ): ειδικά εφόσον 
τα αεροσκάφη προορίζονται για την εκτέλεση 
βόλων ΟΑΞ/ΒΑΙ στη διάρκεια της ημέρας, ακόμη 
καιτο ρανταρ µπορεί να υποκατασταβεί απὀ 
αποστασιόµετρο Λέιζερ. το οποίο μάλιστα λόγω 
οξυτερης δέσµης δεν πάσχει απὀ την ασάφεια 
ενδείξεων του πρὠτου. Αντίθετα για αεροσκάφη 
που αναλαμβάνουν ρόλους Προσβολής (ΙΏδ]σς 
βάβως, καθώς και Επιθετικές Αντι-Αεροπορικὲς 
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(Ο0Α)} επιχειρήσεις. επιβάλλεται η αναβάθμιση 
των ικανοτήτων διείσδυσης σε περιορισμένο 
ύψος πτήσης και υπό αντίξοες καιρικές σινθή- 
κες µε την εγκατάσταση συστημάτων ραντάρ 
αυτόματης Παρακολούθησης Αναγλύφου (ΤΕ] ἡ 
προβολής υπέρυθρης απεικόνισης (ΕΙΙΒ] στο 
ΗυΩ. Προφανώς ο προσανατολισμὸς του προ- 
γράμματος αναβάθμισης σε ορισμένο τοµέα επι- 
χειρησιακῶν ικανοτήτων των αεροσκαφών, 
εξαρτάται απὀ τη σύνθεση του στόλου τακτικών 
αεροσκαφών της συγκεκριμένης αεροπορικής 
δύναμης, καθώς και απὀ την κατανομή ρόλων και 
αποστολών µεταξή των διαθἑσιµων τύπων: οἱ 
σχετικές επιλογές εἶναι απλούστερες στην περί- 
πτώση Των εξειδικευμένων αεροσκαφών Προ- 
αβολἠς όπως τα Α-ὖ, αλλά για μαχητικά πολλα- 


φαρᾶς οπλικού φορτίου και τακτικής ακτίνας του 
Α-ΤΕ/Η, εἶναι σκόπιμη η σύγκριση µε τις αντίστοι- 
χες επιδόσεις του σύγχρονου. επίσης υπο-ηχη- 
τικού τακτικού αεροσκάφους ΑΜΧ των ΑεηίαίΙ8, 
ΑεγήδοσΠ! και ΕπΙΟΓΑεΓ. Σε αποστολὲς ΙΩ5 δια- 


ἵ μόρφωσης πτήσης ΠΕΙΟ-ΠΙµΕ οπλικὀ φορτίο 90 


κα (9.000 Ι0],η τακτική ακτίνα του ΑΜΧ φθάνει 
τα 48ΒΟΝΜ περιλαμβάνοντας προσέγγιση στὀ- 
χου σε ελάχιστο ύψος µε πλήρη ισχύ κινητήρα 
επί 5 λεπτά και επιστροφή µε 105ο απόθεµα καυ- 
σίµου: σε ανάλογη διαµόρφωση πτήσης η τακτι- 
κή ακτίνα του Α-/Ε/Η φθάνει τα 4ΒΡΝΜ αλλά µε 
οπλικό φορτίο τριπλάσιου βάρους, αποτελούµε- 
νο απὀ 12 βόμβες ΜΚΒ2Ι Αντίθετα µε οπλικὀ 
φαρτίο 2.790 κα (6.000 ΙΕ) η τακτική ακτίνα του 
ΑΜΧ δεν υπερβαίνει τα 2ΒΟΝΜ. Πάντα σε δια- 


ο 
[ῷ αριθµός των Ε--1946 δαΐνει συνεχώς µεισύμενοε καιπιθανύτατα βᾳ είναι α τύπος αεροσκαφών που θα απο- 
συρθε] πρώτος από τα οπήσστάσιο προς μιἀπεμισσότερο οµοιογενή Αεροπορία. 


πλὼν ρόλων όπως τα Ε-4Ε οιαποφάσεις περι- 
πλέκονται. 

Αξίζει να σηµειωθείπως απὀ τεχνικἠ ἄποψη, το 
θεμελιώδες στοιχείο των εκτεταμένων προ- 
γραμμάτων αναβάθμισης εἶναι η μετατροπή της 
αρχιτεκτονικής του ηλεκτρονικού εξοπλισμού 
αποστολής, µε την αντικατάσταση των συµβατι- 
κὠν καλωδιώσεων απὀ πολλαπλή Ψηφιακή αρτη- 
ρία δεδοµένων (Παἴα ϱα5) ΜΙΙ -δΤΕ 1959Β. 
Ακόμη και αν δεν εἶναι πλήρης η αντικατάσταση 
των αναλογικών συστημάτων απὀ ψηφιακά, συµ- 
βατά µε την αρτηρία δεδοµένων. η εγκατάσταση 


τῆς τελευταίας επιτρέπει να εφαρμοσθεί σταδια- 


κά το πρόγραµµα αναβάθµισης σε συγχρονισμό 
με τη διάβεση πόρων: επιπλέον η αρτηρία 19958 
καθιστά τα αεροσκάφη συμβατά µε σύγχρονα 
ατρακτίδια ναυτιλίας, σκόπευσης καϊηλεκτρονι- 
κοὐπολέμµου, Τέλος βλήματα προηγμένης 
τεχνολογίας όπως τα 8Αε ΑΙ ΑΒΜ., Τοχᾶ5 
Ιπ5ίγμπιεπίς ΑΜ-88 ΠΑΒΗΜ και Ημβῆες ΑΙΜ-120 
ΑΜΗΑΑΜ, καθώς και μελλοντικά οπλικά συστή- 
µατα σχεδιάζονται εξαρχής συµβατα µε την 
αρτηρία δεδοµένων ΜΙ -ΘΤΟ 19538: βεβαίως 
μπορούν να συνδεθούν µε αναλογικά συστήματα 
αεροσκαφών µέσω μονάδων μετατροπής σὴμα- 
τος, αλλά αυτό οδηγείσε απώλεια ορισμένων 
λειτουργικών διαμορφώσεων των βλημάτων και 
σε περιορισμένη αξιοποίηση των δινατοτήτων 
τους, 


Α-/ΕΙΗ 60β6ΛΙΒ Ι| 
Για να κατανοηθεί το επίπεδο ικανοτήτων µετα- 
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μόρφωση πτήσης ΠΙΙ9-ΠΙ, το Α-ΓΕ/Η µπορεί να 
μεταφέρει ἆ βόμβες ΜΚΒ3 συνολικού βάρους 
1814 κα (4.000 0] σε ακτίνα ΘΡΟΝΜ, περιλαμβᾶ- 
γοντας τελική προσέγγιση ΞΟΝΜ µε µέγιστη 
ισχύ, Το μοναδικό σηµείο υπεροχής του ΑΜΑ 
είναιη ευελιξία. αλλά οι χειριστές των Α-ΓΕ/Η 
θεωρούν ικανοποιητικές τις επιδόσεις εναέριας 
μάχης και ελιγμών διαφυγἠς του αεροσκάφους, 
κυρίως εξαιτίας του αξιόλογου ρυθμού περι- 
στροφής των 1403/9656. [Σημ.4] Βεβαίως οι παρα- 
πάνω συγκρίσεις δεν εἶναι απόλυτα θεµιτές. 
καθώς το ΑΜΑ εἶναι πολύ ελαφρύτερο αεροσκά- 
φος µε μέγιστο οπλικό φορτίο 5.800 Κα και 
Μέγιστο Βάρος Απογοίωσης (ΜΤΟΝ/) 11.500 κα, 
έναντι 6.800 Κα και 19.050 κα αντίστοιχα του Α- 
7Ε/Η: αποδεικνύεται ὁμως πως η αναβάθμιση 
των διαθέσιμων Α-ΖΕ/Η της ΠΑ µπορεἰ να αποτε- 
λέσει εξαιρετικά αποδοτικἠ επένδυση λόγω των 
εντυπωσιακών επιδόσεων τακτικής ακτίνας και 
οπλικού φορτίου του αεροσκάφους, ειδικά εάν 
συγκριθεί µε το κόστος των 99 εκ. ανά αεροσκἀ- 
φος του ΑΜΧ σε τιμές 1985 και παρά τη διπλάσια 
διάρκεια ζωής του τελευταίου. "Αλλωστε ϱ ηλε- 
κτρονικὸς εξοπλισμός αποστολής των Α-ΤΕ/Η 
κάθε ἀλλο παρά παρωχηµένος µπορεἰ να χαρα- 
κτηρισθεἰ. επιτρέποντας τον περιορισμό του 
κόστους ενδεχοµένου προγράµµατος αναβόθµι- 
σης. 

Όταν εμφανίσθηκε στα τέλη της δεκαετίας του 
80, το ολοκληρωμένο Σύστημα Ναυτιλίας και 
Άφεσης Οπλων(ΝΜΓΞ] των Α-7Ε και Α-/Ε/Η 
ανήκε στην τεχνολογική πρωτοπορία που έθεσε 
τα πρότυπα των σιγχρονων αντίστοιχων συστη- 


µάτων, απαλλάσσοντας τους χειριστές απότις 
απαιτήσεις ἁκαμπτης τελικής προσέγγισης και 
διέλευσης άφεσης όπλων µε αυστηρά προκαθο- 
ρισµένη γωνία βύθισης, ταχύτητα, απὀσταση 
άφεσης καιµετά απὀ ικνηλάτηση στόχου σηµα- 
ντικής διάρκειας; οι εγγενείς αυτές απαιτήσεις 
των γυροσκοπικών σκοπευτικών ηλεκτροµηχαν]- 
κοὺ τύπου και των αναλογικών υπολογιστών 
βομβαρδισμού. εξέβεταν τα αεροσκάφη στα 
οπλικά συστήµατα αεράµυνας του στόχου και 
περιὀρίζαν την ακρίβεια προσβολής, ενώ το 
ΝΙΝΟ 5 των Α-ΖΕ/Η επιτρέπει ευελιξία στη δια- 
μόρφωση της τελικής προσέγγισης και εκτέλεση 
ελιγμών κατά τη διέλευση άφεσης όπλων, ενι- 
σχύοντας την ικανότητα επιβίωσης των αερο- 
σκαφών. Σύµφωνα µε την 1 ΤΝ, η ακρίβεια προ- 
σβολής µε άφεση βομβών απὀ επίπεδη διέλευση 
φθάνει τα 38 ἑως δΊπι (125 ἑως 00Η) ΟΕΡ. με 
ρίψη βομβὠν σε βύθιση (αἰνε-ἰοβ5] τα 8,{ έως 
9,6πιϊς ενώ η ακρίβεια βολών του πυροβόλου 
ΜΒΊΑΊ των 2ΌΙππΙ και ρουκετών των Τθπιπι φθά- 
νριτα 8,5 ἑως 9,5ηή]5 (ως γνωστὸν, Κυκλική 
Πιθανότητα Σφάλµατος (ΩΕΡ} είναι η ακτίνα του 
κύκλου στον οποίο θα πέσειτο 9036 των βοµ- 
βών. ενώ τα µεγέθη σε πῃς εκφράζουν πόδια ({8) 
σφάλματος ανά 1.008 κεκλιµένης ακτίνας 
(5Ιαπί (8πῃε] μεταξὺ των σημείων άφεσης και 
πρόσκρουσης), Τα στοιχεία αυτά επιβεβαιώθη- 
καν στο εκτεταμένο πρόγραµµα επιχειρησιακής 
αξιολόγησης, ὀπου η ακρίβεια προσβολής µε 
βόμβες και βολές πιροβόλου έφθασε τα 8,2ΠΠί5 
και δππής αντίστοιχα: οι παραπάνω επιδόσεις δεν 
υστερούν σε σύγκριση µε σύνχρονα μαχητικά 
πολλαπλών ρόλων, ενώ υπερέχουν σαφώς των 
προγενέστερων συστημάτων τυπικής ακρίβειας 
19ης. 

Πυρήνας του ΝΝΏ5 εἶναι ο ψηφιακός υπολογ- 
στής ΑΝ/ΑΞΝ-81, στον οποίο παρέχονται ὀεδο- 
μένα ναυτιλίας απὀ το αδρανειακό σύστημα 
ΑΝ/ΑΞΝ-ΘΟ ΙΝΕ και απὀ το ραντάρ ΒορριεΓ 
ΑΝ/ΑΡΝ-180 που υπολογίζειτην πραγματική 
ταχύτητα και την εκτροπή. Τα δεδοµένα πτήσης, 
ναυτιλίας και υπολογιζόµενης θέσης στόχου 
προβάλλονται στο ΗὺΠ ΑΝ/ΑΝΩ-7, 

Από τα στοιχεία που εἶναι γνωστά βγαίΐνειτο 
συμπέρασμα ὅτι δεν εἶναι απαραίτητος ὁ εκτε- 
ταµένος εκσιΨχρονισμός τοι! ΝΙΛΩΡ για να 
παραμείνουν αξιόμαχα τα Α-ΤΕ/Η, ειδικά σε 
ρόλους προσβολής στη διάρκεια της ημέρας; 
πιθανό σηµείο βελτίωσης εἶναι η αντικατάσταση 
του αναλογικού υπολογιστή δεδοµένων αέρος 
απὀ την τυποποιηµενη ψηφιακή µονάδα Ξ0Α06 
που προσφέρουν διάφοροι κατασκευαστές, 
καθως καιτης Μονάδας Ελέγχου Σταθμών 
Ὁπλισμού(Α5ΟΙ/} απὀ σύγχρονη μονάδα διαχεί- 
ρισης φορτίου, ὡὧστε να διευκολύνεται η μελλο- 
ντικἠ ενσωμάτωση εξελιγµένων οπλικών συστη- 
µάτων. Η προώθηση ευρύτερου προγράµµατος 
µπορεί να δικαιολογηθεί κυρίως εφόσον συνδυά- 
ζεται µε την αναβάθμιση των επιχειρησιακών (κα- 
γοτήτων υπὀ συνθήκες ΝΑΝΝ; ανάλογο πρὀ- 
γραµµα κόστους υψηλότερου των Φ 190 εκ, 
Εφάρµοσεη Η594ΑΕ σε 85 Α-7Ώ και Α-7Κ, τα οποία 
εξοπλίσθηκαν µε το σύστηµα Νυχτερινής 
Προσβολής Περιορισμένου Ύψους (ἱ ΑΝΑ] της 
ΤΝ. [Σημ.5] Το σύστηµα αυτό περιλαμβάνει 
ατρακτίδιο Ε.Β Τεχας Ιη5ἰγπιεηϊς ΑΝ/ΑΑΠ-48 
βάρους 327 κ στον εσωτερικό δεξιό πτερυγικό 
φορέα. το οποίο προβάλλει θερµική απεικόνιση 
σε ΗυΏ της ΞΕ{ Ανιοπίοβ που προέρχεται απὀ 
αυτό των Ε-160.Ώ και αντικατέστησε το αρχικό 
ΑΝΩ-:7. Επίσης το σύστηµα Ι.ΑΝΑ περιλαμβάνει 
σύνδεση του ραντάρ ΑΡΩ-Ί2β καιτοι αυτόμα- 
του συστήµατος βλέγχου πτήσης ΑΝ/ΑΡΝ/-40 
του αεροσκάφους για την εκτέλεση αυτόματης 
Παρακολούθησης Αναγλύφου. επιτρέποντας 
στους χειριστές να συγκεντρωθουν στην έρευνα 
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για πιθανές απειλές και στον εντοπισμό του 
στόχου. Τέλος το πρόγραµµα περιέλαβε την 
εγκατάσταση μπολογιστή αποστολής της ΦίηΠεγ 
κδαι]οῖί και αντικατάσταση του ΝΟ από σὺστη- 
μα µε Γυροσκόπια Δακτυλίου Λέιζερ (ΒΙΑ). 
Ανάλογο πρόγραµµα εφαρμόστηκε προηγουμέ- 
γωςσσε περίπου 214 Α-ΓΕ του [/9Ν. για τα οποία 
ὁμως αποκτήθηκαν μόλις 91 ατρακτίδια ΕΙ ΙΒ 
λογω ἑλλειψης πόρων. Όπως ανέφερε αποκλει- 
στικὀ δημοσίευμα της ΠΤΗΣΗΣ, τα 32 Α-/Επου 
παραχωρείτο ω5Ν στην ΠΑ ανήκουν στα παρα- 
πάνω αεροσκάφη. αλλά δεν εἶναι γνωστόςο 
αριθμός των παραχωρούµενων ατρακτιδίων 
ΕΙΙΗ: σε κάθε περίπτωση τα αεροσκάφη αυτά θα 
εξασφαλίσουν πρωτόγνωρες εἴπιχειρησιακές 
ικανότητες προσβολἠς υπό συνθήκες ΝΑΝΜ. 


ΕΙ ΙΒ στο ΗωΏ µέσω ΝΝΑ συνεπάγεται απώλεια 
ευκρίνειας, ενώ για να επιτρέπεται η παρακο- 
λούθηση των οργάνων κάτω από τις διόπτρες 
επιβάλλεται να τοποθετούνται σε απόσταση 
απὀ τα µάτια τοι! χειριστή: αντίθετα το επανα- 
στατικό σύστηµα ΕΕ Ανίοπίιος ΟΑΤ5 ΕΥΕΣ 
ΝΝΑ επιτρέπει την ἄμεση παρακολούθηση των 
οργάνων καιτης απεικόνισης ΕΙ ΙΒ στο ΗΩΡ, 
χωρίς περιορισμό της ευκρίνειας. [Σημ.8] 

Η πληρέστερη δυνατή αναβάθμιση του εξοπλι- 
σμού αποστολής των Α-/Ε΄Ἠ θα περιλάμβανε 
την επέκταση των ικανοτήτων χρήσης κατευβυ- 
νοµένων ὅπλων. Ενδεικτικά. για τὴν ενσωμάτα- 
σηικανότητας εκτόξευσης βλημάτων ΑΟΜ- 
Θ2Ρ/Ε/Α ΙΒ ΜΑΝΕΒΙΟΚ υπέρυθρης καθοδήγη- 
σης, απαιτείται η αντικατάσταση της οθόνης 


Το Μίπαος ΡΊΟ5 παραμένουν αξιόµαχα αεροσκάφη απβάομκρός αριθμός τους περιορίζειτην πιθανότητα 
ἐντοξήζτους σε κάποιο προγραμμά εκσυγχρονισμού 


[Σημ.6] 

Η ΠΑ θα μπορούσε να αρκεσβεί στις ικανότητες 
αυτές, εφόσον όμως ο αριθμὰς των παραχωρού- 
μενων ατρακτιδίων εἶναι ανεπαρκής μπορούν να 
αποκτηθούν πρόσθετα, ενώ εἰναι επίσης εφικτή 
η αναβάθμιση των Α-ΤΗ:στις περιπτώσεις αυτές 
βα ήταν εὔλογη η επιλογή ατρακτιδἰουΕΙΙΒ νεό- 
τερης τεχνολογίας, ὀπως τα αΕΟ ΡΕΠΡΟΙ5 

ΑΤΙ ΑΝΤΙΟ, Μαγίη Μαπείία ΡΒΑΤΗΕΙΝΌΕΒ και 
Ηωσπες ΑΝ/ΑΑΗ -δ0 ΤΙΝ. Το κόστος των ατρα- 
κτιδίων ΕΕΙΠ της κατηγορίας αυτῆς εἶναι της 
τάξης των 500, 000, αλλά φυσικά απαιτείται η 
εγκατάσταση συμβατού ΗΟΒ ευρέος οπτικού 
πεδίου (ΕΟΝ] τύπου (α5ίθι. [Σὴμ./]Ωστόσο το 
ΕΟΝ των οῦ: ΚΙΡ΄'της απεικόνισης ΕΙΙΗ στο 
ΗωΠΒ του συστήµατος | ΑΝΑ εἰτε το ευρύτερο 
ΕΟΝ του σιιστήµατος |.ΑΝΤΙΗΝ, δεν επαρκοὺν 
για ασφαλή νυχτερινἠ πτήση σε ύψος 3θπι µε 
ταχύτητα 500 κόμβων. εξαιτίας της ἑλλειψης 
περιφερειακής όρασης για την εκτέλεση ελιγ- 
μών. Για την αντιμετώπιση του προβλήματος 
χρησιμοποιούνται Διόπτρες Νυχτερινής 
Ώρασης (ΝΝ) οι οποίες παρέχουν μονόχρωμη 
Εικόνα υψηλής ποιότητας ακόµη καισε νύχτες 
χωρίς σεληνόφως: καθώς όμως οι συσκευές 
αυτες ϱνισχύουν το ορατό ερυθρό καιυπέρυβρο 
τµήµα του φάσματος, η χρήση ΝΝΑ προύποβθέ - 
τει μετατροπές στο φωτισμό τοι κόκπιτ ὥστε να 
χρησιμοποιείτο µμπλε-πρασινο τµήµα τοι, Το 
ΕΟΝ τυπικών οὐστηµάτων όπως τα αξς 
Εδιτβπῃ ΝΙΤΕ-ΩΡ Και Ημσπεξ ΑΝΝΙ5 ΝΝᾷ είναι 
40 προς οποιαδήποτε κατεύθυνση κοιτά ο χεῖ- 
ῥριστής, αλλά η παρακολούθηση της απεικονισης 
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ραντὰρ και ορισμένων αναλογικών οργάνων απὀ 
δύο Οθόνες Πολλαπλών Λειτουργιών (ΜΟΙ. οι 
οποίες θᾳ περιόριζαν επἰσης το φόρτο εργασίας 
του χειριστή: η εγκατάσταση ΜΕΏ αποτελεὶ 
τυπικό στοιχείο των προγραμμάτων αναβάθµι- 
σης. Επιπλέον η χρήση Βομβών Κατεύθυνσης 
Λέιζερ (1 4Β) περιορίζεται σε αποστολὲς εγγύς 
υποστήριξης, ὅπου είναι δυνατή η σήμανση στὀ- 
χων απὀ συστήµατα Λέιζερ των επίγειων δινά- 
µεων. Εναλλακτικἀ. τουλάχιστον ορισμένα απὀ 
τα Α-ΤΕ/Η της ΠΑ θα μπορούσαν να εξοπλι- 
στούν µε ατρακτίδια σήμανσης Λειζερ για την 
καθοδήγηση |. Β ἡ βλημάτων ΑΑΜ-ΘΡΕ όπως 
τα αΕΟ Εειταπί! ΤΙΑΙ Ώ. Μαι Μαπείία 
ΞΗΑΒΡΘΗΩΟΤΕΗ καιξογᾷ ΑεΓοςρ8οε ΑΝ/ΑΑς- 
38. Τα συστήµατα αυτά διαθἐτουν μονάδα ΕΙ ΙΒ 
για εντοπισμό και πρὀσκτηση στόχου υπὸ συν- 
θήκες ΝΑΙ. ευθυγραμμισµένο σύστημα Λέιζερ 
για αποστασιοµέτρηση και σήμανση στόχου, 
σύστηµα αυτόματης ιχνηλάτησης και δυνατότη- 
τα περιστροφής μεταξύ τυπικών ορίων ανῦψω- 
σης «0 και -150 ὥστε να διατηρείται η σήµαν- 
ση ΑΛέιζερ του στόχοι παρά την εκτέλεση ΘλΙγ- 
μών απομάκρυνσης του αεροσκάφους µετά την 
άφεση. 

Απομένειο εξοπλισμός Ηλεκτρονικού Πολέμου: 
τα Α-ΤΕ του 1 9Ν διαθέτουν ΗΝΝΗ ! Ιοη 

ΑΝ/ΑΙ Η-4δ ψηφιακής επεξεργασίας που καλύ- 
πτει συχνότητες 2-14Η7. καθώς και σύστηµα 
διασποράς αεροφύλων/φωτοβολίδων ΙΒ 
ἄοοάγεαΓ ΑΝ/Αἰ Ε-35. ο ϱξοπλιμος ενεργών 
ΕΟΜ περιλαμβάνει εσωτερικά τοποθετημένο 
παρεµβολέα εξαπάτησης 5απᾶετς ΑΝ/ΑΙ ϱ-126. 


ενώ µπορεί να προστεθείο παρεµβολέας 
Συνεχοὺς Κύματος Νοτίπτορ ΑΝ/ΑΙ.0-185 εφὸ- 
σον προβλέπεται η εμφάνιση ανάλογης απει- 
λής. [Σημ.9] Ὁ ηλεκτρονικός εξοπλισμός των Α- 
7Η της ΠΑ θεωρείται πως προέρχεται άμεσα 
απὀ τον αντίστοιχο των Α-/Ε; στην περίπτωση 
αυτή κρἰνεται μάλλον επαρκής, υπάρχουν όμως 
αμφιβολίες για τους παρεµβολείς. Σημειώνεται 
πως η {ΙΠοπ προσφἑρει πρόγραµµα εκσυγχρον|- 
σμού του ΠΝΝΒ µε την εισαγωγή δεκτών και επε- 
ξεργαστών εξθλιγµένης τεχνολογίας, οἱ οποίοι 
επἰσης επεκτείνουν την κάλυψη συχνοτήτων, 
Συνοψίζοντας, δεν φαίνεται να υπερβαίνει τις 
οικονομικές δυνατότητες της ΠΑ η εφαρμογή 
προγράµµατος εκσυγχρονισμού χαμηλού 
κόστους των Α-/Η, µε έμφαση στην αναβάθμιση 
της ευκολίας συντήρησης, της αξιοπιστίας και 
ορισμένων κρίσιμων επιχειρησιακών κανοτή- 
των. καθώς καιστην τυποποίηση µε τον εξοΠΛΙ- 
σµό των παραχωρούμενων Α-ΓΕ. Κύρια στοιχδία 
ενὸς ανάλογου προγράµµατος θᾳ ἠταν η εγκα- 
τάσταση σύγχρονῶων υπολογιστών δεδοµένων 
αέρος καιαποστολής, ΙΝ5 µε ΒΙ-. καθῶς και η 
ενσωμάτωση ικανότητας αυτόματης 
Παρακολούθησης Αναγλύφου. Υψηλότερου 
κόστους, αλλά πάντως σκόπιµος θᾳ ήταν ο 
εκσιγχρονισμὸς του κόκπιτ των Α-ΤΕ/Η µετην 
εγκατάσταση ΜΕΡ. Τελος η ενσωμάτωση ατρα- 
κτιδίου ΕΙ.ΙΒ και συμβατού ΗμΗ δεν φαίνεται να 
αποτελεί υψηλή προτεραιοτητα, τουλάχιστον 
εφόσον διαθέτουν ανάλογο εξοπλισμό τα παρα: 
χωρούμενα Α-ΖΕ, τα οποία όμως θα πρέπει να 
εφοδιασθοὺν µε ΝΝ. 


Ε.-4Ε ΒΗΑΝΤΟΗ |! 


Το Γ-4Ε θεωρείταιτο καταλληλότερο σεροσκά- 
φος της προηγούµενης γενιᾶς για την εφαρµο- 
γή προγράµµατος πλήρους αντικατάστασης του 
ηλεκτρονικού εξοπλισµού αποστολής απὀ 
συστήµατα προηγμένης τεχνολογίας, εξαιτίας 
του ἄφθονου διαθέσιμοι χώρου καιτων υψηλών 
επιδόσεων μεταφοράς οπλικοῦ φορτίου και 
τακτικής ακτίνας, Το μέγιστο οπλικό φορτίο του 
αεροσκάφους φθάνειτα 7,257 Κα (16.00010) ενώ 
για την εκτόλεση αποστολών Ως µε απορριπτό- 
µενη κοιλιακή δεξαμενή καυσίμου χωρητικότη- 
τας 2.270 λίτρων . δὺο πτερυγικές δεξαμενές 
των 1.400 λίτρων και οπλικό φορτίο 5,05/ κη 
(6.740 |) η τακτική ακτίνα φθάνει τα 439ΝΜ, 
περιλαμβάνοντας τελική προσέγγιση στόχου σε 
ελάχιστο ύψος και μέγιστη ταχύτητα 625 κὀμ- 
βων χωρίς µετάκαυση επἰὃ λεπτά, καθῶς και 
επιστροφή µε απὀθεµα καυσίµου για πτήση 20 
λεπτών, ΜΕ ανάλογη διαμόρφωση εξωτερικών 
δεξαμενών και οπλικὀ φορτίο 4 βλημάτων ΑΙΜ- 
ΤΕ ΒΡΑΒΗΟΝΜ, ΤΟΕ-4Ε µπορεί να παραμείνει σε 
Εναξρια Περιπολία Μάχης (Ο2ΑΡ] επἰθ8 λεπτά, 
σε ακτίνα ὀΡΟΌΝΜ; η διαµόρφωση πτήσης περι- 
λαμβάνει ἀνοδο απὀ το ὑψὸς περιπολίας των 

9 45η (91./50Π) στα 12.οθΏπῃ (40.000Η) µε 
πλήρη ισχύ µετάκαυσης, επιτάχµνση και διατή- 
ρηση ταχύτητας 1.5 ΜαοΠ επἰ 2 λεπτά για την 
εκτόξευση των ΑΙΜ-ΤΕ., καθώς καιαπιστροφή µε 
απόβεμα καυσίμου! για πτήση 20 λεπτὠν. Οι επι- 
δόσεις αυτές δικαιώνουν τις επιλογες των 
αβροπορικών δυνάμεων της Γερμανίας, της 
Ιαπωνίας και του Ισραήλ να αναβαβµίσουν τα 
αεροσκάφη Του τύπου µε Οπλικά συστήµατα και 
εξοπλισμὸ αποστολής κορυφαίας τεχνολογίας, 
Ακόμη καιτο πλέον στοιχειώδες πρόγραµµα 
αναβόβµισης των Ε-4Ε πρέπει να περιλάβει την 
αντικατάσταση του κεντρικού Υπολογιστή 
Δεδομένων Αερος(ΟΑΌΟ}Α/Α-οδα, του Νς 
ΑΝ/ΑΦΝ-Θό εκτροπής 3 ἑῶς ΘΝΜ ανά ὥρα πτή- 
σης. του ωπολογιστή ναυτιλίας ΑΝ/ΑΞΝ-άβΘΑ. 
του Σωστηµατος Αναφοράς Στάσης και 
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Υπολογιστή Βομβαρδισμού (ΑΒΒΟΦ]ΑΝ/Αύ8-{, 
του Συστήματος Υπολογιστή Άφεσης Όπλων 
ΛΝΗΟΦ) ΑΝ/ΑΞΩ-81 καιτου γυροσκοπικού σκο- 
πευτικού υπολογισµου προπορείας ΑΝ/ΑΦ-ο8: 
η παρωχηµένη τεχνολαγία τους συνεπάγεται όχι 
µόνο χαμηλές επιχειρησιακές επιδόσεις καὶ 
υπερβολική ἔκθεση του αεροσκάφους στην απει- 
λή των εχθρικών συστηµάτων αεράμινας, αλλά 
και σοβαρά προβλήματα αξιοπιστίας και υψηλές 
απαιτήσεις συντήρησης. Στη θέση του παραπά- 
γω εξοπλισμού τοποβετούνται συνήθως ΙΝ5 με 
ΒΙ 4 ὅπως τα Η-4 53 και | Ν-28 εκτροπής 0,ΒΝΜ 
ανά ώρα πτήσης, ΠώΒ, σύγχρονοι ψηφιακοί υπο- 
λογιστές δεδοµένων αέρος και αποστολής, τα 


Το ὀϊβημα εκσυγχρονισμὸς ή αποκτησπ νέων μαχητικὼν 
σταταιγιατηνΠ.Α. που διαθέτει πολύτιμα αποθέματα Πί 


οποία διασυνδέονται µέσω αρτηρίας δεδοµένων 
ΜΙΙ -οτΏ 15538. 

Ωστόσο τὸ κύριο ερώτηµα στην περίπτωση του 
εκσυγχρονισμού των Ε-4Ε αναφέρεται στη σκο- 
πιµότητα αντικατάστασης του ραντάρ 

Φ θε Ιπᾳηουξα ΑΝ/ΑΡΩ- 108: η απάντηση του 
συνόλου των αεροπορικών δυνάμεων που υλο- 
ποιούν ἡ σχεδιάζουν πρόγραµµα αναβάθμισης 
αεροσκαφών του τύπου, εἶναι θετική. Πυρήνας 
τῶν προγραμμάτων αναβάθμισης Ε-4Ε ΙΕ της 
υΗν/αἩς και Γ-4Εν Καΐτης Ιαπωνικής 
Αεροπορικής Δύναμης Αυτοάμυνας (ΑΞΡΕ) 
εἶναι η εγκατάσταση των ΡΏ ραντάρ πολλαπλών 
διαμορφώσεων Ηωρηες ΑΝ/ΑΡ(-85 και 
Υεδηζισομ5ε ΑΝίΑΡ 4-66 αντίστοιχα; τα προ- 
γράμματα αυτά αποδίδουν έµφαση στην αναβάθ- 
µιση των ικανοτήτων Αναχαίτισης µε βλήματα 
ΒΝΗ τύπου ΑΙΜ-120 και ΑΙΜ-ΤΓ αντίστοιχα, αλλά 
το ΑΡ{-ΒΡ παρέχει επίσης εκτεταμένες ικανό- 
τητες πολλαπλών ρόλων, Μεταξύ των παραπάἀ- 
νῳ ραντάρ αναμένεται να επιλέξειη Αεροπορία 
της Νότιας Κορέας για το πρόγραµµα εκσυΥγχρο- 
νισµού Ε-ἀ, 26 αντίθεση µε τα προηγούμενα, το 
πρόγραµµα αναβάθμισης Γ-4ς ΡΠΑΝΤΟΜ 2000 
της Ισραηλινής Αεροπορίας [ΙΑΕ] εξειδικεύει τα 
αεροσκάφη σε αποστολες [Ω5, παρέχοντας ικα- 
νότητα αυτόματης Παρακολούθησης 
Αναγλύφου για την εκτέλεση διεισδύσεων υψη- 
λής ταχὐτήτας σε εξαιρετικά περιορισμένο ύψος 
υπό συνθήκες ΝΑΙ, Για την κάλυψη της απαϊτη- 
σης αυτής ανατέθηκε στη ΝοΓαάεῃ ῃ ανάπτυξη 
καιπαραγωγἠ του Συστήματος Βαντὰρ 
Πολλαπλών Διαμορφώσεων (ΜΜΗΕΘΙ.Η επιλογἡ 
του κατασκεµαστήἠ φακόταν ιδανική, αλλα ακο- 
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λούθησε η εμφάνιση προβλημάτων στην κάλυψη 
των συμβατικών προδιαγραφών του ΜΜΗ5 µε 
αποτέλεσµα την καθυστέρηση του προγράᾶμμα- 
τος ΒΗΑΝΤΟΜ 2000. 

Ωι σχετικές επιλογές της ΠΑ θᾳ εξαρτηθοὺν 
απὀ γενικότερες αποφάσεις; για την κάλυψη 
των απαιτήσεων εκτέλεσης ρόλων διείσδυσης 
και προσβολής υπό ουνθήκες ΝΑΙ. ιδανικά 
αεροσκάφη θᾳ είναιτα 20 Ε-160/Ό Βἰοεκ 50 
που αναμένεται να παραγγελθούν. µε προυπύ- 
θεση τον εξοπλισμὀ τους µε σύστημα Ι8γΙΙΠ 
Μαιθίία | ΑΝΤΙΒΝ. ο αριθµος των αεροὔκα- 
φῶν εἶναι μάλλον ανεπαρκης, αλλά θα πλαισιώ- 
γονται απὀὸ τα Α-ΓΕ/Η αναβαθµισµενων ικανοτή- 


Ἠγορίας του παβοθραζιβιάνικου ΑΜΧ δεν υφἰ-- 


ο υβικού που μπορουν να αναθοθµιστουν 


των ὁπως αναλύθηκε παραπάνω. Εφόσον εξα- 


κολουθεί να κρίνεται αναγκαία η χρήση των Ε-δΕ 
σε αποστολές ΙΏΦ υπό συνθήκες ΝΑΙΝ, το ενδε- 


χόµενο επιλογἠς του ΜΜΒΕ αποκτά ενδιαφέ- 
ρον;: υπενβιμµίζεται πως σε επίσημη ανακοίνωση 
κατά την πρόσφατη επίσκειµη του Ἑλληνα 
υπουργού Εξωτερικών στο Ισραήλ, αναφερόταν 
η πρόθεση συνεργασίας στον τοµέα της αμυντι- 
κής βιομηχανίας και τεχνολογίας. Ωστόσο 
πέραν των τοχνικών προβλημάτων, η επιλογή 
του ΜΜΗ5 θα επιβάρυνε την ΠΙΑ µε σηµαντικό 
τµήµα του υψηλού κόστους ανάπτυξης του 
συστήµατος, λόγω του περιορισμένου όγκου 
παραγγελιών. Επιπλέον η εγκατάσταση του 
ΜΜΒ5 Θα στερούσε απὀ την ΠΑ το μοναδικό 
αεροσκάφος µε ικανότητα εκτόξευσης καικαθο- 


δήγησης βλημάτων ΑΙΜ-ΤΕ΄Ε ἑστω και χωρὶς ικα- 


γότητα Ιοοκ-αομ/η/βΠοοί-αο Μη, αχρηστεύοντας 
τῷ σχετικό απὀθεµα, Ετσι, πάντα εφόσον απαι- 
τείται η χρήση των Ε-4ξ στα παραπάνω καθἠκο- 
ντα εἶναι μᾶλλον προτιμότερη η ενσωμάτωση σε 
τµήµα ἑστῳ του στόλου ικανότητας εξοπλισμού 
µε ατρακτίδια ναυτιλίας και οκόπεισης όπως 
αυτά που ἠδη αναφέρθηκαν, καθώς καιµε ΝΝ4: 
θα μπορούσε να εξεταστεἰ ακόµη και η σκοπιµὀ- 
τητα χρήσης του συστήµατος | ΑΝΤΙΗΝ, παρέ- 
χοντας μεγαλύτερη ευδθλιξία στην αξιοποίηση 
των ατρακτιδίων απὀ διαφορετικούς τύπους 
αεροσκαφών. Στην περίπτωση αμτή βεβαίως θα 
απαιτηθούν η εγκατάσταση του συμβατου ΗΒ 
της αΕΟ Ανιοπιος, καθώς και εκτεταμένες µετα- 
τροπές στο σύστημα ελέγχου πτήσης των Ε-8Ε 
ὥστε να αξιοποιείται η αυτόματη διαμόρφωση 
του ραντάρ Παρακολούθησης Αναγλύφου (ΤΕΠ) 


του! ΑΝΤΙΒΝ. Ορισμένα τουλάχιστον απὀ τα 
ατρακτίδια αυτά πιθανότατα θα μποροὺν να 
αναρτηθούν στις εμπρὀς υποδοχές της ατρᾶ- 
κτου για βλήματα ΑΙΜ-ύ, επιτρέποντας την 
πλήρη αξιοποίηση των υπολοίπων φορέων εξο- 
πλισμού. 

Ωιαεροπορικές δυνάμεις ποι διαβέτουν Γ-4ςξ. 
ενδιαφέρονται συνήθως για προγράμματαισορ- 
ροπηµένης αναβάθμισης των ικανοτήτων εκτέ- 
λεσης πολλαπλών ρόλων του αεροσκάφους; η 
πρόταση τῆς Μπόινγκ ἦταν ίσως η πληρέστερη 
του τύπου αυτου. Εκτὸς απο την εγκατάσταση 
κινητήρων ΡΥΝ 1120 και κοιλιακἠς Σύμµμορφης 
Δεξαμενῆς Καυσίμων ΩΕΤ. περιλάμβανε; ΡΏ 
ραντάρ ΗωΠΠες ΑΝ/ΑΡΙ-65, αρτηρία δεδοµένων 
ΜΙΙ.-ΦΤΏΌ 195238, ΙΝ5 ΗοπεφΜεΙΙ Η-423, υπολογι- 
στἠς δεδομένων αέρος 4Ε6 Ανιοηίος Φ0ΑΌΕ. 
υπολογιστής αποστολής Τειεᾶγπο 720208, 
ΗυΏ της ξΟ Ανιοπἰο» προερχόμενο απὀτα- 
160/Ώ Βἰοοκ 30, δύο οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών της ΘΡΕΙΓΥ που χρησιμοποιούνται επί- 
σης στα Ε-160:Ώ και ΗΗΕ Μαρπᾶνοκ ΑΝ/ΑΗΟ: 
164. Ο εξοπλισμός αυτὸς παρέχει θεαματική 
αναβάθμιση των επιχειρησιακών ικανοτήτων 
αλλά καιτής αξιοπιστίας, καθώς ο Μέαος 
Χρόνος Μεταξύ Αστοχιών (ΜΤΒΕ] αυξάνεται 
απὀ 50 σε θβ ώρες, 

Η Μπόινγκ υπολόγιζε πως το κόστος Εγκατά- 
στασης των παραπάνω ηλεκτρονικών σιστηµά- 
των θᾳ έφθανε τα Φο.28 εκ. σε τιμὲς 1985, αλλά 
η πρὀβλειμη αυτή φαίνεται υπερβολικά αισιόδο- 
ξη: κρίνοντας µε βάση στοιχεία του προγράμμα- 
τος αναβάθμισης Γ-4ξ ΙΕ της ΓυΠνβΗΒ, το 
κόστος της πλήρους αντικατάστασης του ηλε- 
κτρονικοῦ εξοπλισμού αποστολής από σιωστήµα- 
τα υψηλής τεχνολογίας είναι της τάξης των ὦδ.ρ 
εκ. ανά αεροσκάφος σε σημερινές τιµές, απὀ τα 
οποία το 40-ρ0ΐα καλύπτει την εγκατάσταση 
σύγχρονου ΡΏ ραντάρ. Σε περίπτωση υλοποίη- 
σης ανάλογου προγράµµατος απὀ την ΠΑ, πιθα- 
νότατα θα προτιμηθοὺν ραντάρ ΙΛαξίηοιςε 
ΑΝ/ΑΡ(-θδκαιΙνΝς [ο | Ν-ὅ8 για λόγους 
τυποποίησης µετα Ε-160/Ώ. Προγράμματα και 
επενδύσεις της έκτασης αυτής δικαιολογούνται 
µόνον εφόσον οἱ δυνατότητες των συστηµάτων 
και κυρίῶς του ραντάρ αξιοποιούνται πλήρως: 
στην προκειμένη περίπτωση, αυτό σηµαίνει εξο- 
πλισμό των αναβαθµισµενων Ε-4Ε µε βλήματα 
ΑΙΜ-{οῦ ΑΜΠΑΑΜ, των οποίων η απόκτηση ενέ- 
χει υψηλότατο κόστος, Η Τουρκική παραγγελία 
100 βλημάτων φθάνει σε κόστος ϕ 100 εκ. καλύ- 
πτοντας την εκπαίδευση, την αρχική υποστήριξη 
καιτην προμήθεια εξοπλισµού δοκιμών και 
συντήρησης. Εφόσον αρθεί η απαράδεκτη για 
χώρατου ΝΑΤΟ δέσμευση εξαγωγής, η απὀκτη- 
ση 200 ἑως 300 βλημάτων ΑΙΜ-120 πιθανότατα 
Βα εξαντλήσειτις σχετικές οικονομικὲς δυνατό- 
τητες της ΠΑ; το περιορισμένο αυτό απόθεμα 
προφανώς θᾳ εξοπλίσει κατά προτεραιότητα τα 
60, μελλοντικά Ε-160/Ώ. Εξαιτίας των παραπά- 
νω και των περιορισμένων οικονοµικών δυνατο- 
τήτων. ενδεχόμενο πρόγραµµα αναβάθμισης 
των Ε-4ξ της ΠΑ ϐ8α πρέπει να εστιαστεί ὀχι 
στην εισαγωγἠ εντελώς νέων οπλικὠν συστημά- 
των αλλά στην πληρέστερη αξιοποίηση και διξύ- 
ρυνση των δεδοµένων ικανοτήτων του αεροσκά- 
φους, καθώς και στη βελτίωση της αξιοπιστίας: 
οι απαιτήσεις αυτες καλύπτονται µε την εγκατά- 
σταση σύγχρονων συστηµάτων ΗὐΡΛΝΑΕ, 
ΜΕΟ.ΙΝ5 µε ΒΙ.ᾳ, υπολογιστών αποστολής και 
ΡΟΑΡΏ6, αρτηρίας δεδοµένων ΜΙΙ -οΤΠΏ 15538 
και χειριστηρίων τύπου ΠΟΤΑΣ. Ο εξοπλισμός 
αυτός επιτρέπει την ενσωμάτωση σύγχρονων 
οπλικὠν συστηµάτων αέρος-επιφανείας όπως 
τα βλήματα ΙΙ ΜΑΝΕΒΗΙΟΚ. χωρίς αξιόλογο 
πρόσθετο κοστος, 

Εξαιρετικά σηµαντική εἶναι η αντικατάσταση τοι! 
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ηλεκτρομηχανικού γυροσκοπικού σκοπευτικοὺ 
Ας-όθ απὀ σύγχρονο ΗΩΠΛΑΙΑΟ: η προβολή 
συνεχώς υπολογιζόμενων υποδείξεων πρὀ- 
σκρουσης και άφεσης ὁπλων στο ΗυΠ παρέχει 
τεράστια ευελιξία στη διαµόρφωση της τελικής 
προσέγγισης. επιτρέποντας την πλήρη αξιοποί- 
ἠση φυσικών και τοχνητών εμποδίων για την 
απὀκριψη του αεροσκάφους απὀ τα οπλικἀ 
συστήµατα αεράµινας του στόχοι. καθώς και 
την εκτέλεση ελιγμών κατά την ἀφεση. 
Ταυτόχρονα η ακρῄεια προσβολής βελτιώνεται 
θεαματικά; σύµφωνα με προσομοιώσεις ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών, οιεπιθέσεις βύθισης 
30” ποι) απαιτούνται για 9535 πιθανότητα αχρή- 


λίας καιτης πλήρους, ανάλογης ικανότητας των 
ΑΙΜ-ΘΙ. ΘΙΡΕΜΙΝΒΕΗ. Παρά την ἑλλειψη ικανό- 
τητας Ιοοκ-άοπίςποσί-άοννη. η διατήρηση του 
ραντάρ ΑΡΩ-1ο0 επιτρέπει την αξιοποίηση του 
αποθέματος βλημάτων ΑΙΜ-ΓΕΙΕ της ΠΑ. 
Μπορεί να εκτιμηθεί πως το κόστος ενός προ- 
γράμματος όπως το παραπάνω εἶναι μάλλον 
προσιτο, καθὼς πιθανότατα δεν θα υπερβαϊνει 
τα δὰ εκ. ανά αεροσκἀάφος, 

Ενδιαφερον παρουσιαζει 0 τομέας του εξΟΠΛΙ- 
σμού ΕΝ. τα Ε-4Ε της ΠΑ διαθέτουν ΒΝΒ 
(ρηρίαι Ιπσϊεμπιεπί ΑΝ/ΑΙ Β-668 και πιθανότατα 
σύστημα διανομής αεροφύλλων/φωτοβολίδων 
ΙΒ Τ/αςο( ΑΝ/Αἰ Ε-40. Επίσης διαβέτουν σὐστη- 


] 
Ψνιάξονες τις προσπάθειας της χώρᾶς µας προς την Π.Α. µετάτο 2080 περιπαµθάνουν κοιτην ενίσχυσητης 
ἱκανάτητας νικτερινής προαβοβής στόχων εὐάφους µε µεγάβη ακρίβεια. Ὑπως αποδεικνὑσιΝν καιτα µαθήµατα 
από του πᾳάσφατα ποῆεμο στον Κὐῆπα π υποκατάσταση στον τοµέα αυτό ειδικευµενων συστηµάτων ὁπως το 
ΙΑΝΤΙΕΝ Της Μάρτιν Μαριέτα εἰνσιαδύνατῃ. Η µεβδοντική απόκτηση του συστήµατος (ακόµπ και µετάτην 
ἑνταξη των Α-Ε/ΙΩΑΝΑ) Πρεπει να θεωρείται αναπόφευκτη και ἰσώς πρέπει να συνδυαστεί µε την επικείμενη 


αγορά των επιπβέον αεροσκαφών Ε--166ΒΙοςΚ 50. 


στευσης µιας διασταύρῶσης διαδρόμου απο- 
προσγείωσης επιφανείας θ0πι’ µε βόμβες ελει- 
Βερης πτώσης, περιορίζονται από 10 σε 2 εφὀ- 
σον το γυροσκοπικό σκοπευτικό αντικατασταθεἰ 
απὀ ΗΗΡΛΝΑΟ. Εάν χρησιμοποιηθούν επιβρᾶ- 
δυνόµενες βόμβες µε άφεση από βύθιση 2.5 οἱ 
απαιτούμενες επιθέσεις περιορίζονται απὀ 21 
σε 6, Εἶναι αυτονόητα πως η µείωση των απαι- 
τούµενων επιχειρησιακών εξόδων συνεπάγε- 
ται περιορισμό των απωλειών αεροσκαφών 


Ανάλογη βελτίωση παρέχειτο ΗΩΡΛΛΙΑΟ σε λει- 


τουργίες εναξριας μάχης; τα γυροσκοπικά σκο- 
πειτικά υπολογισµου προπορείἰας παρέχουν 
ακριβείς παραμέτρους βολής πυροβόλων εφό- 
σον ο στόχος ιχνηλατηθείεπἰ2 ἡ ῴ5ες, χρὀνος 
υπερβολικὸς για αερομαχίες, ενώ η ακρίβεια 
υποβαθμίζεται σε λιγµοὺς υιµηλής φόρτισης ϱ ή 
εφοσον η απόκλιση της πορείας του στόχου 
είναι σηµαντική. Ενδεικτικά. εναντίον στόχου 
μεγέθους ενός Ε-Ι6 που Εκτελεί ελιγμό 5ᾳ σε 
απόσταση Γ5Όπι και με απὀκλιση 90 από την 
πορεία του επιτιβέμενοιιαεροσκάφους, το 
σφάλμα οκόπευσης ενος τυπικού γυροσκοπικοῦ 


σκοπευτικού εἰναιτετραπλάσιο ενός ΠΟΡΑΛΑΟ, 


Επιπλέον το ΠΗΡΛΝΑΟ επιτρέπει την εκμετάλ- 
λευση στιγµιαίων ευκαιριών βολής µε αξιόλογη 


πιθανότητα επιτυχίας, [Σημ.Ἰ0]Τέλος. η εγκατά- 


σταση ΠΟ ΡΛΝΑΟ στα Ε-δΕ θᾳ εξασφαλίσει 

ερώτερη αξιοποίηση της μερικής ικανότητας 
εμπλοκής ολικής βέας [α|-ασρεοῦ των 1.000 
βλημάτων ΑΙΜ-9Ρά της πρόσφατης παραγγε- 
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μα ΕΟΜ Κυγαᾶδ-Α/ίβ/πιαη ΔΙΑΣ. του οποίου οι επι- 
δόσεις και η ικανότητα συνεργασίας µε το Α| Η- 
66 αμφισβητήθηκαν στο παρελθὀν; εφόσον αυτά 
ισχύουν. η δξέταση του ενδεχόµενου αντικατά- 
στασης θᾳ ήταν σκόπιμη. Τα παραχωρούμεναξ- 
4Ε της 11)45ΑΓ εξοπλίζονται πιθανά µε ΗΒ 
ΑΝ/ΑΡΗ-Φ48/3/ ἡ ΑΝ/ΑΙ Η-άθτης | ἠἴοῃ, ο εκσυν- 
χρονισμός τῶν οποίων εἶναι μάλλον αναγκαίος. 
Αντίθετα το ΒΝΝΗ 1ο ΑΝ/ΑΙ Β-68(Ν}ὸ των 
ΒΕ-άΕ της | μΗΝ/αΠθ αναβαθμίστηκε πρόσφατα: 
ωστόσο η έλλειψη τυποποίησης θᾳ οδηγήσει 
πιθανότατα στην αὔξηση τοι! κόστους υποστήρι- 
ξης και συντήρησης των συστημάτων 
Ηλεκτρονικού Πολέμου. 

Η ολοκλήρωση του ηλεκτρονικού εξοπλισµου 
αποστολής που θα εγκατασταθεί στα πλαίσια 
ενδεχόµενου προγράµµατος αναβάθμισης 
τακτικών αεροσκαφῶν της ΠΑ. θα ανατεθεί 
πιθανότατα σε εταιρία µε εκτεταμένη τεχνουγνω- 
σία και βµπειρία στο συγκεκριµένο τοµέα: η 
κατάλληλη επιλογή εἶναι κρίσιμη προυπόθεση 
για την επιτυχία τοι προγράµµατος χωρίς υπερ- 
βάσεις κόστους ἡ αποκλίσεις απο τις επιχειρη- 
σιακὲς απαιτήσεις. Βεθαίως η ΕΑΒ θᾳ πρέπε! 
γα συμμετάσχει στην ολοκλήρωση του εξοπλι- 
σμού και να αναλάθει συνολικά την υλοποίηση 
του προγράµµατος: έτσι θα εξασφαλιστεί αξιό- 
λογος φόρτος εργασίας αλλά και πολύτιμη 
εμπειρία στην ολοκλήρωση σωστηµάτων υψη- 
λής τεχνολογίας, επιτρέποντας στην ΕΑΒ να 
βέσει υποψηφιότητα για την εκτέλεση ανάλο- 


γων προγραμμάτων στη διεθνή αγορά, 

Τα προγράµµατα αναβάθμισης εστιάζονται 
σωνήθως στην βισαγωγή ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων υψηλής τεχνολογίας, αγνοώντας απλού- 
στατες αλλά κρίσιες μετατροπές: ενδειἁτικἁ, 
τα αλεξίνεµα των Γ-ᾱΕ και Α-/ περιορίζουν 
σημαντικά το οπτικό πεδίο των χειριστών εξαι- 
τίας της παρεμβολής τών πλαισίων σύνδεσης 
των τριών διαφανών τμημάτων, Ἡ τοποθέτηση 
ολογραφικών ΗΩΠ ευρέος ΕΟΝ και Ννα πίσω 
από αλεξίνεµα του τύποι! αυτου) εἶναι μᾶλλον 
παράλογη. καθώς περιορίζει ὀραματικα την 
αξιοποίηση των δυνατοτήτων τους; η εγκατά- 
σταση μονοκόμματών αλεξίνρµων αποτελεί 
μέτρο στοιχειώδους λογικής, Επιπλέον τα εξε- 
λιγμένα υλικά των αλεξίνεµων αὐτῶν επιτρέ- 
πουν απορρόφηση δεκαπλάσιας ενέργειας πρὀ- 
σκρουσης. Σύµφωνα µε ανακοίνωση του υπουρ- 
γείου Εθνικής Αµυνας, στο άμεσο μέλλον θα 
δεσμευθούν πιστώσεις ΕΜ5 ύψοιις ᾷθ0θ εκ. για 
τον εκσυγχρονισμό των Αντιτορπιλικὠν κλάσης 
ΑΠΑΜΘ. των αρμάτων ΜΒΕ και των τακτικών 
αεροσκαφών που παραχωρουν οι ΗΠΑ: δεν εἶναι 
γνωστότο περιεχόμενο του εκσυγχρανισμού 
στην περίπτωση των Ε-ΔΕ και Α-/Ε, αλλά µπορεί 
να υποτεθεί πως αφορά στην τυπαωπροίηση του 
εξοπλισμού τους στα πρότυπα της ΠΑ και 
κυρίως στην αποκατάσταση της πτητικής αξιοπι- 
στίας τους, καθώς προέρχονται πιθανότατα απὀ 
αποβήκειση. Προς το παρόν δεν υπάρχουν 
ενδείξεις για πρόθεση υλοποίησης προγραμµά- 
των ευρύτερης αναβάθμισης, ὡστόσο εἶναι ορα- 
τὸς ο κίνδυνος ταυτόχρονης εξάντλησης της 
διάρκειος δοµικἠς ζωής εκατοντάδων αξροσκα- 
φών περίτο έτος 2000: καθως η ταυτόχρονη 
αντικατασταση των αεροσκαφών αυτών θᾳ εἶναι 
οικονομικά ανέφικτη και καθώς οι απαιτήσεις 
αντιμετώπισης της εναδριας Τουρκικής υπερο- 
πλίας υπαγορεύουν τη διατήρηση ενός εξαιρετι- 
κά πολυάριθµου στόλου τακτικών αεροσκαφών, 
η παράταση της διάρκειας ζωής καιη αναβάθµι- 
ση της επιχειρησιακής αποτελεσµατικότητας 
των Ε-4Ε και Α-7 φαίνονται εὔλογες επιλογές. 
Πάντως οποιαδήποτε σχετική απόφαση θᾳ πρέ- 
πει να ληφθεί σύντομα, καθώς η διάρκεια δομι- 
κής ζωής που θᾳ απομείνει στα αεροσκάφη µετά 
τα µέσα της τρέχουσας δεκαξτίας ἰσως δεν θά 
δικαιολογεἰπλέον το κόστος ενὸς προγράµμµα- 
τος αναβάθμισης, 
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ον Οκτώβριοτου 
19/2 πέταξε για 
πρώτη φορά το 
πρώτο αεροσκά- 
φος της ΑΠΡριΙΣ 
[παυςίτια, το Α 300 
Β1. Δεκαεννέα χρόνια 
µετά, τον Οκτώβριο του 
1991, αναμµένεταιη πρώτη 
πτήση τοι! Α344, 
Μέσα σ᾿ αυτό το διάστηµα 
η κοινοπραξία των τεσσά- 
ρων ευρωπαικὠν χωρών. 
πέτυχε τους στόχους που 
εἰχε θέσει. Μπορεί και 
προσφέρει µια ολοκληρω- 
µένη σειρά πολιτικών 
αεροσκαφὼν αρχίζοντας 
απὀ το 1θ0θέσιο Α820 
φτάνοντας στο τετρακἰ- 
γητήριο ΑΦ40, 440 θέσε- 
ων, 
Εταιη Αρης εὅραιώνεται 
σαν η δεύτερη αεροβιαµη- 
χανία πολιτικών αεροσκα- 
φών, µετά την Βοειπᾳ, 
ἔχοντας παρειτο βρίατης 
παγκόσμιας αγοράς σε 
πωλήσεις νέων αεροσκα- 
φών (το 1990). 


Στα µέσα της δεκαετἰας 
του 80 οι αεροπορικὲς 
εταιρίες ζητούσαν ἑνα 
δικινητήριο αεροπλάνο 
μεγάλης χωρητικότητας 
για μεσαίες αποστάσεις 
και ἕνα τετρακινητήριο 
για πολύ µεγάλες απο- 
στάσεις, αλλά µε µικρὀτε- 
ρη χωρητικότητα απὀ το 
Β/47. Ακολουθώντας 
αυτήν τη γραµµή η Απριις 
άρχισε να σχεδιάζει δὺο 
διαφορετικά αεροσκάφη 
που θα εξυπηρετούσαν 
αυτέςτις ανάγκες, ΤΟΤΑΘ 
καιΤΑ 11. 

Το ΤΑΘ ἦταν µια επιµηκυ- 
µένη έκδοση του Α300 µε 
δύο κινητήρες, χωρητικό- 
τητας 290 επιβατών, για 
μεσαίες αποστάσεις. Το 
ΤΑΙΊ ἦταν πολύ µικρότε- 
Ρο σε μήκος, έχοντας την 
ἴδια διατοµή ατράκτου µε 
το Α30ὔ0 και τΑΘ, χωρητι- 
κότητας 217 επιβατών και 
ἱκανότητα πτήσης σε 
μεγάλες αποστάσεις, 

Οι αεροπορικὲς εταιρίες 
έβρισκαν το ΤΑ11 πολὺ 
μικρόὸ στην αρχικἠ του 
µορφή, Έτσιη Αρυς ἄρχι- 
σενα αυξάνει σταδιακἀ το 
μήκος της ατράκτου. 
Τελικά το 1988 η διαφορά 


Τ0 ευρωπαϊκό αεροσκάφος που φιλοδοξεί 
να αντικαταστήσει το Β08ΙΠᾳ 747 στις γραµµές 
μεγάλων αποστάσεων 


µε χαμηλή κίνηση ἐπιθατών, 


Του Γιώργου Τσιάλτα 
Φωτογρσφὲες; Αἰτοις Ιπάμς]ήε 


| ᾿ 
Το Α 940 στη γραµµή συναρμολόγησης κατά τη φάση τοποθέτησης των κινητήρων. 


στη χωρητικότητα του 
ΤΑ8καιΤΑ11,που τώρα 
μετονομάστηκαν σε 
Α990 και Α940 αντἰστοι- 
χα, ἦταν µόνο ϐ επιβά- 
τες. Στο σηµείο αυτό 
ΒΥΙΥΕ σαφὲς ότιτα Α990 
και Α940 θα μπορούσαν 
να έχουν κοινή άτρακτο. 
Η ΑιΓὸομδ, βέβαια, δεν 
σταμάτησε εδὠ, αλλά 
Επέλεξε να χρησιµοποιή- 
σει την ἴδια πτέριιγα και 
για τα δύο μοντέλα. Το 
πρόβλημα που παρουσια- 
ζόταν ήταν ότι αυτή η 
πτέρυγα θᾳ έπρεπε να 
αποδίδει εξίσου καλά 
στις μεσαίες και µεγάλες 
αποστάσεις µε δύο και 
τέσσερις κινητήρες. 
Μετά απὀ τέσσερα χρό- 
για και µε τη χρήση των 
καλύτερων αεροδυναμµι- 
κὠν καικατασκευαστικών 
τεχνικών η ΑΙΓΡΙΣ κατά- 
φερε να ξεπεράσειτα 
προβλήµατα. 

Οι ομοιότητες του Α9348 
δεν περιορίζονται µόνο 
στο Α9Ξ0 αλλά και στα 
άλλα αεροσκάφη της 
Αποηυς. Όπως γιά παρά- 
δειγμα στο κάθετο στᾶ- 
βερό (1π] και τη διατομή 
της ατράκτου που εἶναι 
Ὅµοια µε αυτά του Α30ῦ0- 
ϱ00 καιτου Α310.Το κόκ- 
πιτ εἶναι πανομοιότυπα 
με του Α420 δίνοντας 
έτσι τη δυνατότητα στις 
εταιρίες όχι µόνο διευκό- 
λυνσης στην εκπαίδειιση 
των πλἠήρωμάτων απὀ 
τον ένα τύπο στον ἄλλα, 
αλλά και χρησιµοποϊησής 
τους σε όλους τους 
τύπους. Επίσης το ηλε- 
κτρικό σύστηµα ελέγχου 
πτήσης. εἶναι εξέλιξη 
αυτού του Α9ο0, καθὠς 
και οι κινητήρες του Α940 
πιοισχυρές εκδόσεις τοι 
ΟΕΜΕΕ του Α920. 

Έτσι, το Α930 εἰναι ένα 
δικινητήριο πολιτικὀ 
αεροσκάφος, μέγιστου 
βάρους απογείωσης 
212.000 κιλών που θα 
μεταφέρει 958 επιβότες 
σε αποστᾶσεις 8.800 
χλμ. 

Το ΑΦά0 εἶναι τετρακινη- 
τήριο και στην αρχική τοι 
ἐκδοση. την -300, θα 
μεταφέρει ο95 επιβάτες 
σε αποστάσεις των 
12.500 χλμ. µε μέγιστο 
βάρος απογείωσης 
250.000 κιλὰ και αργότε- 
ρα (το -300Χ], 6.008 
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κιλά. 

Η επόμενη ἐκδαση του ΑΦ4ῆΏ,Π- 
200.8α ἐχειμικρότερη άτρακτο από 
την -300 και θα μεταφέρει 267 επι- 
βάτες σε αποστάσεις 14.000 χλμ. 

Η σηµαντική αὐξηση της εμβέλειας 
του Α340 ἑναντιτου Α490 οφείλε- 
ται στα μεγαλύτερα μέγιστα βάρη 
του πρὠτου., Αυτό έγινε δυνατό 


χάρη στους δύο εξωτερικούς κινη- 
τήρες (Νο 1 και ά] του ΑΦά0, που το 
βάρος τους ανακουφίζειτις πτἐρυ- 
γες απὀ τη ροπή κάµψης (θεπαίπᾳ 
πιοπιεπ{}, Ετσιη πτέρυγα αντέχει 
σε μεγαλύτερα βάρη της ατράκτου 
χωρίς να χρειαστεί σημαντικές ενι- 
σχύσεις στη σύνδεσή της µε την 
άτρακτο, κάτιπου θᾳ ἦταν αναγκαίο 


εάν το αεροσκαφος ήταν δικινητή- 
ριο. Η αὔξηση του μεγίστου βάρους 
απογείωσης επέτρεψε στην αύξη- 
ση του καυσίμου κατά 41.700 λίτρα 
δίνοντας την επιπλέον εμβέλεια 
που χρειαζόταν το Α340. Εάν ῃ 
ΑιΌις εἶχεα επιλέξει να εξελίξει ένα 
δικινητήριο αεροσκάφος και για 
µεγάλες αποστάσεις. θᾳ έπρεπε 


α κὀκππ του ᾱ 3318/9340 είναι πανοµοιότόπα µε αυτό του ᾱ 3240 εκτός σπὀ την ύπαρξη µιᾶς επιπλέον υβόνης και πληκτρολογίου δια 
Χείρισης λειτουργιών πτήσης, στο πίσω µέρος της οριζόντιας κονσόλας. Επιπλέον τα Α 340 διαφέρει απὀ το Α 358 στο ότι διαθέτε 
έσσερις µανέτες καυσίµου, ὁπῶς φαΐεται στη φιοτογραφία, 


λόγω του αυξημένου βάρους, να 
ενισχύσει την κατασκευή της σύν- 
δεσης πτέρυ-γας/ατράκτου και του 
συστήµατος προσγεἰωσης, κάτιπου 
θᾳ αὐξανε το βάρος της ολικής 
κατασκευής, Κατά σινέπεια το 
αεροσκάφος δεν θα ήταν ιδιαίτερα 
ποδοτικό στις µεσαίες αποστά- 
εις. 

ετο σκεπτικό της μείωσης του 
άρους της κατασκευής, η ΑίΤΌΙΡ 
ροχώρησε στην αυξημένη χρήση 
υνθετικών υλικών (οοπιροβΙθ8] και 
τη χρήση κράματος αλουμινίου - 
βίου. Όλες αυτές οι βελτιώσεις 
είχαν σαν στόχο τους τη µείωση 
του λειτουργικού κόστους τοι ΑΦαῦ 
και ΑΦά0, 


" ἀτράκτος 


Η άτρακτος του Α340-500 είναι η 
μακρύτερη που έχει κατασκευαστεί 
από την Αἴἴους, αφού είναι 10μέτρα 
μακρύτερη απὀ αυτὴν του Α200-808 
και φτάνει τα 693,7 µέτρα. Το Α540- 
200 θα έχει κοντύτερη άτρακτο 
κατά 4,3 µέτρα, Η διάµετρος καιη 
γενική γεωμετρία της είνα ίδια µε 
του ΑΞ00/310. Το ίδιο συμβαίνει και 
µε τις θέσεις των διαµήκων ράβδων 
(βἰτίπαείδ], των βραχιόνών του 
ῥαπέδου και των διαµήκων πλαι- 
σίων ([ταπιες), Βέβαια χρησιµοποι- 
οὐνταινέες μέθοδοι και υλικά για τη 
συνδεσμµολογία για µείωση της 
συντήρησης και διάβρωσης. Η κατα- 
σκευή της είνοι συμβατική αλουμι- 
γένια κελυφοειδής µε φύλλα μετάλ- 
λουκαισε ορισμένα σηµεία κατερ- 
γασμένα διαμήκη πλαίσια και ανοι- 
κτἠς διατομής ράβδους. Οι επιφά- 
νειες είναι από φύλλο μετάλλου 
εκτὸς απὀτις περιοχές υψηλού 
φορτίου ὁπου ἐχουν δεχτεί µηχανι- 
κἠ κατεργασία. Οι διαµήκεις δοκοί 
είναι συνδεδεμένοι µε τα πλαίσια 
και φύλλα μετάλλου µε θερµή σωμµά- 
τωση πάνω απὀ τη γραµµή των 
παραθύρων, ενώ κάτω απ᾿ αυτήν µε 
πριτσίνωµα (κάρφωμα), 

Επίσης η Α/ῃις, βελτίωσε τή σχὲε- 
διάση του πίσω µέρους της ατρά- 
κτου έτσι ὥστε να εἶναι πιο προσιτό 
το πίσω διάφραγμα της συμπιεζόµε- 
νης καμπίνας κάνοντας πιο εὐκολη 
την επιθεώρησή Του για τυχόν δια- 
βρώσεις, 

Στην προσπάθεια Ρλάττωσης του 
βάρους κατασκευής χρησιµοποιή- 
θηκε για πρὠτη φορά κράµα αλουμµι- 
γίου -λιθίου το οποίο εἶναι 43. ελα- 
φρύτερο απὀ τα συνήθη κράµατα. 
Λόγω ὁμώς της µη απόλυτα διαπι- 
στωµένῆς ακόμα αντοχής του δεν 
χρησιμοποιήθηκε σε εξαρτήματα 
μεγάλης καταπόνησης, 

Στο μέσον καικάτω µέρος τῆς ατρά- 
κτου έχει τοποθετηθεί το µήκους 
22 ,5µέτρων ατρακτίδιο ({8ΙΠΠ4) στο 
σηµείο οὐνδεσης των πτερύγων, 


τς {3 


μα ε ευ 
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για τη µείωση της µορφικής οπι- 
σθἐλκουσας. Η εξέλιξη και κατα- 
σκευήἠ του έγινε απὀ την ΑεΓο- 
δρᾶ{ίαΙ, που χρησιμοποιεί πλαστικό 
ενισχυμένο απὀ ἑνα νέο μίγμα 
ανθρακοκονἠἡματος/ αλονήματος, 
Ετσι έγινε δυνατό να επιτευχθούν 
οι αεροδιυναμικές ὠφέλειες του 
{8Πηᾷ χωρίς σηµαντική αύξηση του 
βάρους και συγχρόνως διατηρώ- 
ντας αρκετή αντοχή σε περίπτωση 
πρόσκρουσης. Σ᾽ αυτό το τµήµα της 
ατράκτου θᾳ τοποθετηθεί το τρίτο 
κύριο σκέλος καιη επιπλέον δεξα- 
µενή καυσίμου του Α340, 


Όπως και η ἄτρακτος έτσι 
καιη πτέρυγα του Α940 
είναι η μεγσολύτθρη που 
έχει σχεδιάσει και κατᾶ- 
σκευάσει η ἍΒτΙΙδῃ 
ΑεΓοςρᾶς8 για την ΑΙους. 
Το εκπέτασμά της φτάνει 
τὰ 60,2 µέτρα όσο περί- 
πουτου Β/4/, αλλά το 
εμβαδόν της είναι 36ο 
τ,µ., μόνο το ϐ5Ία της ετι- 
φάνειᾶς της πτέρυγας 
του Β/4ή, Π γωνία βέλους 
εἶναι 401, η μεγαλύτερη 
που έχει σχεδιάσει η 
Αἰἴοις για τα αεροσκάφη 
της, Αυτό ἑγίνε λόγω της 
αυξημένης ταχύτητας 
πλεύσης του ΑΔάΩ που 
εἰναιίση µε 0.92-0.84 Μὰνκ 
σε σχέση µε τα 0:80 Μάχ 
των προηγουμένων 
ΑΡΗΣ, Βέβαια ταραμένει 
αρκετά μικρότερη των 
ανταγωνιστικὠν αερο- 
σκαφών,του ΒΤ41 (405) 
καιτου ΜΩ11 986]. 0 
λόγος διατάµατος (8ερθ- 
οἵ (α1ἱ0] εἶναι αρκετά υψή- 
λός, 9,ὁ, για τη µείωση 
της επαγωγικής οπισθέὲλ- 
κουσας κατά την απογεί- 
ωση και πλεύση. 
Αεροδιναμικά η πτέρυγα 
έχει την ἴδια τρισδιάστατη 
σχεδίαση µε αυτήν του 
ΑΞ310 και είναι διαφορο- 
ποιηµένη στα σηµεὶα που 
8αᾳ την κάνουν να αποδί- 
δει καλύτερα σε πτήσεις 
μεγάλων αποστάσεων. 
Τα ψήηριείς στα ακροπτε- 
ρὐύγια στα πρώτα σχέδια 
εἰκαν το ἱδιο σχήµα µε τοι! 
ΑΦ10, αλλά αργότερα δια- 
φοροποιήθηκαν. Έχουν 
κλίση 49: και υπολογίζε- 
ται Οτι μειώνουν την κατα- 
νάλαωσῃη καυσίμου στην 
πλεύση κατά 1,556, Η 
Αιηθυς ισχυρίζεται ὅτι η 
πτἐρυγατου Α933 04940 
εἶναι πολὺ πιο αποδοτική 


σε σχέση µε αυτήν των ανταγωνι- 
στικών αεροσκαφών. Πιο συγκεκρι- 
μένα ο λόγος ἀντωσης/οπισθέλ- 
κουσας (1/Ώ] εἰναι υψηλότερος 
κατά την πλεύση κατά 3056 σε 
σχέση µετουΏς-]0 και]. -1011 
Τηςία: και κατά Ἱ4δομετου ΜΌ 11 
και Β74/-400. Επίσης σε διαµόρφω- 
ση απογείωσης ο λόγος Ι /Ώ είναι 
υψηλότερος κατά 3870 απ᾿ αυτόν 
του Ώο-10 και. -1011 ΤηήςίαΙ και 
κατά ὦ0ὐο6 απὀ του ΜΟ-Ί1 καιΒβ{4Τ- 
400. Όπως ἐχει αναφερθεί. η ἶδια 
ακριβώς πτέρυγα θᾳ χρησιµοποιη- 
Βεὶ και στο δικινητήριο Α390. Αυτό 
ἐγινε εφικτό απὀ την τοποθέτηση 


των τεσσάρων κινητήρων, που εἶχε 
ως αποτέλεσµα την καλύτερη κατα- 
νοµή (και µείωση] της καµπτικής 
ροπής που εξασκεί η πτέρυγα στην 
ἀτρακτο. Έτσι η ροπή κάμψης είναι 
σηµαντικά μικρότερη σε ενα τετρα- 
κινητήριο αεροσκάφος απ ότισε 
ἑνα δικινητήριο µε το ίδιο βάρος 
απογείωσης, Αυτό οφείλεται στην 
«ανακούφιση» της κάµψης απὀτο 
βάρος των εξωτερικών κινητήρων 
(στο τετρακινητήριο), Κατά συνέ- 
πεια, το δικινητήριο θέλει µια ὄυνα- 
τότερη Και πιο ενισχυμένη - βαρύτε- 
ρη πτἐρυγα για το ἴδιο βάρος ατρά- 
κτων απ ότιένα τετρακινητήριο. 


κύρια σκέλη προσγεϊώσης του ἡ 4δῆ κατά πῃν παράδοσή τους στο εργαστᾶσιο της Τουλσήάζ από την κοτᾶ- 
ευήστρια εταιρία Ὀοιῖγ. Επαι τα μεγαλύτερα που κατασκευάστηκαν ποτέ γιά αεροσκόφος αερογραμμών. Το 


χαρακτηρισπκό τους εἶναι ὁτι α φορέας των τεσσάρων τροχών είναι αρθρωτός και επιτρέπει στο πίσω ζευγόρι 
Ἱπροχών να έρχεται σε επαφή µε τα ὕκάδραμο στην προσγείωση πρώτο, ενώ α υδραυλικός θραχίονας εκτείνεται 
αι αυξάνει το μήκος του σκέλους κυτά την απογείώση και την προυγείώση. - 


Για το λόγο αυτόν το ὠφόλιμο φορ- 
τίο που µπορεί να αντέξει η ἴδια η 
πτέρυγα σε ἑνα τετρακινητήριο 
εἶναι μεγαλύτερο. Στην περίπτωση 
του Α9 90/40, το Α340 µμπαορεἰ να 
αυξήσει το ωφέλιμο φορτίο κατά 
205. ἡ κατά ὦ0.000 κιλά τη χωρητι- 
κότητα καυσίμου. σε σχέση µετο 
Α930. Αυτή η αὐξηση του βάρους 
χρειαζόταν µόνο Το µεγαλύτερη 
αντοχή της πτέρυγας, µια και η δια- 
φορά της ροπής κάμψης κυµαινὀ- 
ταν στο 17ο, Επίσης για τον ἶδιο 
λόγο τοποθετήθηκε ένα επιπλἑον 
κύριο σκέλος τροχών στο ΑΦά0, 

Η δοµή καιο τρόπος κατασκευή 
της πτέρυγας εἶναι ἴδια µ 
αυτήν του Α300. Δηλαδ 
το κιβώτιο στρὲψη 
(ἱογ5ίοπ ϱοχ], που εξα- 
σκούνται τα δυναμικά 
φορτία της πτέρυγας, 
σχηματίζεται από τους 
Εμπρός και πίσω δοκούς 
(58ρ8Γ5} οι οποίοι µε τη 
σειρά τους συνδέονται µε 
τις εγκάρσιες νευρώσεις 
που στηρίζουν τις πάνω 
και κάτω επιφάνειες. 
Ακόμα ενισχύθηκε ο εσω- 
τερικὸς κεντρικός δοκός 
ποι εκτείνεταισε όλο το 
µήκοστης κατασκευής υια 
την υποστήριξή της. 
Αντίθετα, ο εξωτερικὸς 
κεντρικός δοκός τελειώ- 
γειεκτὸς του πυλώνα του 
εσωτερικού. κινητήρα. 
Αξίζει να σημειωθεί ότιο 
δοκὸς «Ώ» στο χείλος 
προσβολἠς της πτέρυγας 
είναι απὀ κράμα αλουμινἰ- 
ου -λιθίου. 


“ο σι ζω 


Το κάθετο σταβερὀ [4η] 
του Α390/240 είναι ἰδιο μ' 
αυτό του ΑΞΟΩ/ 210. εκτός 
απὀ ορισμένες ενισχύ- 
σεις στην κατασκευή. Το 
οριζόντιο ουραίο πτέρω- 
μα (5ἴαβίμσει και εἰενα- 
ἴοι5] εἶναι εξελιγμένο απὀ 
την ισπανικἡ ΓΑ ΘΑ και 
εἶναι εξ ολοκλήρου κατα- 
σκευασµένο απὀ ενισχι- 
μένο πλαστικό ανθρακο- 
γήµατος (ΟΡΕ-ΒΡ], ὀπως 
στο ΑΦ20, Διαφοροποιείαι 
απ᾿ αυτό του Α3οθ στὸ ὅτι 
οι επιφάνειες του ΟΕΗΡ 
είναι ενωμένες η µία µε 
την ἄλλη απ᾿ ευθείας. 
αλλά µέσω ενος κιβωτίου 
ελαφρού µεταλλικου κρά- 
µατος. Επίσης η αεροτο- 
μή του εἶναι λεπτότερη σε 
µια προσπάθεια ελάττω- 
σης της οπισθέλκουσας 
καισινεπώς του μεγὲ- 
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" Αἰήδις δημιούργησε σε χρόνο ρεκόρ ένα νέο εργοστάσιο στην Τουλούζ µε προορισμό τη συναρμολόγηση του Α330/340. 


βουςτου, 


Όλες οι επιφάνειες ελέγχουτου 
Α9άΘ εἶναι υδραυλικά ενεργοποιοί- 
µενες και ἠλεκτρικά ελεγχόμενες 
(Ἡψ-ογ-ΜΙΓ6) µέσω ηλεκτρονικού 
υπολογιστή. 

Η κάθε πτέρυγα έχει στο χείλος 
προσβολἠς επτά τμήματα οἱαἱς, δύο 
τµήµατα πτερυγίων καμπυλότητας 
({18ρ5} διπλἠς σχισµής τυπου 
{οψ//6ε, καθώς και έξι καταστροφέ- 
ών ἀντωσης/αερόφρενα (5ρο!- 
Ι6/Φ/αΙΓρΓ8Κ65]. Η καινοτοµίαπου 
εισόγειη πτέρυγα του Α3ά0 είναι 
στα πτερύγια κλίσης (Δ1/6/0Π5), 
Υπάρχουν δυο τµήµατα σε κάθε µία. 
που εκτός απὀ το να ελέγχουν την 
κάθε επιθυμητή κλίση του αεροσακἀ- 
φους, χρησιμοποιούνται στην απο- 
γείώση και προσγείωση σαν Παρς, 
στρέφοντας προς τα κάτω κατά 
25". Ακόμα κατα την επαφή των 
τροχώὠν µε το διάδρομο στην προ- 


σγείωση. στρέφουν προς τα πάνω, 
κάνοντας και τη δουλειά των κατα- 
στροφέων ἄντωσης (1 ἄυπι-ρεΓς], 
για καλύτερη πέδηση. Επίσης, όταν 
ενεργοποιούνται κατά την πτήση οι 
µαταστροφείς ἄντωσης ενερΥΟΠοΙ- 
οὗνται µαζίτους καιτα πτερύγια 
κλίσης για την ελάττωση της ροπής 
κάμψης, 

Οιφθορείς άντωσης καθώς και τα 
πτερύγια κλίσης εἶναι συνδεδεμένα 
με το σύστημα ΜΙ Α (Μαπο-εµντα 
.ο8α ΑΙΙθνιαἰιοπ] το οποίο έχει 
σκοπὀ τη µείωση της καταπόνησης 
της πτἐρυγας απὀ τις απότομες και 
ισχυρές ριπὲς του ανέμου. 

Τέλος, όλες οι επιφάνειες ελὲγ- 
χου, εκτός απὀ τα /αρς. εἶναι κατα- 
σκευασµένες απὀ το συνθετικό 
υλικό 0ΕΒΡ. 


Το σύστημα προσγείωσης του Α340 
συνολικά αποτελείται από τέσσερα 
σκέλη, {τρία κύρια Και το ριναίο) και 
16 τροχούς. Τα δύο κύρια σκέλη 
(τέσσερις τροχοίτο καθένα] αποτε- 


λούνται απὀ μονοκόμματο υψηλής 
αντοχής σφυρήλατο ατσάλι. Αξίζει 
να σημειωθεί ὅτι εἶναι το μεγαλύτε- 
ρο του εἰδους που έχει χρησιµοποι- 
ηθεί σε σύστημα προσγείωσης. ο 
φορέας των τεσσάρων τροχών 
εἶναι ἀρθρωτὸς και επιτρέπει στο 
πἰσω ζευγάρι να έρχεται σε επαφή 
µε το διάδρομο στην προσγείωση 
πρώτο. Αντίθετα, κατά την απαγεἰ- 
ὠση αφήνει το διάδρομο τελευταίο 
ενεργώντας σαν ἑνα είδος ανάρτη- 
σης, Επίσης το µήκος των κυρίων 
σκελών μικραϊνει κατὰ την ανάσυρ- 
σή τους, για να καταλαμβάνουν 
λιγότερο χώρο στην άτρακτο. Εχει 
προαναφερθεί ότι το Α340 έχει και 
ἑνα επιπλέον (τρἰτο) κύριο σκέλος 
τροχὠν στο μέσον της ατράκτου. 
Το ριναίο σκέλος αποτελείται απὀ 
δύο τροχοὺς και εἶναι πανομοιότυ- 
πο µε τα αντίστοιχα σκέλη των 
ΑΞΟΟ10. 

Οιθυρίδες του συστήματος προ- 
σγείωώσης εἶναι και αυτές απὀ υλικό 
0ΓΒΡ. 


Το ΑΦ4Ώ ἑχει συνολικά επτά δεξα- 
µενές καυσίμου. Σε κάθε πτέρυγα 
υπάρχουν δύο. χωρητικότητας 
3.797 και 40.991 λίτρων αντίστοιχα. 
Μία στην άτρακτο στο τµήµα σὺν- 
δεσης µε τις πτέρυγες χωρητικότη- 
τας 41.168 λπρων. Τέλος, δύο στο 
οριζόντιο ουραίο πτὲρώµα 
(5{αΡ/Ιζετ]) που ονομάζονται ΊΓιπι 
{8ΠΚΕ, χωρητικότητας 5.470 λίτρων. 
Ἡ συνολική χωρητικότητα καυσίμου 
εἶναι 135.000 λίτρα, µε προοπτικές 
αύξησης του µετά το 19968 στις 
εκδόσεις Αά0-200Χ και -00Χ. 
Ιδιαίτερη προσοχή έχει δοθεί στην 
προφύλαξη των δεξαμενών απὀ 
διαβρώσεις. Για το σκοπὀ αυτόν 
έχει χρησιµοποιηθεί για την κατα- 
σκευή τους, νέας γενιᾶς εποξικὀ 
Εμπύρευμα και αντιδιαβρωτική 
βαφή. 

Η διαχείριση τοι καυσίμου γίνεται 
µέσῳ ηλεκτρονικοῦ υπολογιστή, µε 


42 
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Το Α 40 θγαΐνει Υιό Ίρωτη φορᾶ απο Τη γραµµή συναρµυλὀγήσις, Όυ ακολουθήσουν μιά σειρά απύ δυκιμὲς μεχρι την πρωτη ΠΤηση που σα γΙνε! Τον υκτώθριο. 


παρόμοιο τρόπο µε του Α9 10-200. 
Η ΑΠρις τοποθέτησε ἑνα τελείως 
αυτοματοποιηµένο σύστηµα µετα- 
φοράς καυσίμου από τις δεξαμενές 
των πτερύγων καιτης ατράκτου 
στις δεξαμενές του ουραίου πτε- 
ρώματος [ἴγιπι {αηΚΦ) για τον ἐλεγ- 
χο του κέντρου βάρους, Ετσιτο 
κέντρο βάρους του σεροσκάφους 
κρατιέται όσον δυνατὀν πιο πίσω, 
Αυτὸ σηµαίνει και την ανάλογη µεί- 
ὡωση της ἀντώσης που πρέπει να 
παράγουν οἱ πτέρυγες ἐχοντας 
αντἰστοιχη µείωση της ολικής οΟπι- 
σθέλκουσας κατά 1 ἑως 1.579 κατᾶ 
την πλεύση. Αυτό, µε τη σειρά του, 
μεταφράζεται σε µείωση της κατα- 
νάλωσης καυσίμου ἠ σε αὐξηση της 
εμβέλειας. 


Κινητήρει 


Μέχρι τώρα η μόνη εταιρία που έχει 
προσφέρει κινητήρες για το Α940 
βίναιη ΕΜ Ιπίδτηβίιοπᾶ|, µε τον 
κινητήρα ΟΕΓΜ 56-56. 0 5ο που 
εἰναιισχυρότερη ἐκδοση του -5Α, 
που προωθεί το Α320. Η διάµετρος 


ταυ ανεμιστήρα φτάνει το 1.82 
µέτρα, 10 εκατοστά περισσότερο 
του -ΡΑ και 20 εκατοστά περισσὀτε- 
ροτου -α που προωθείτα Β/93/- 
300/400/500. Ο συµπιεστής χαµη- 
λής πίεσης (1. Ρ. οοπιρ/βςςοή) εἶναι 
τεσσάρων σταδίων και έχει ξανα- 
σχεδιαστεἰ σε σχέση µε τον -Α. 
Επίσης ἐχει δοθεἰ προσοχἠ στην 
εισαγωγή βροχής και χάλαζας 
καθώς και στην αποβολἠ τους πριν 
τα στάδια υψηλής πίεσης (ΗΡ]. 

Ο συµπιεστής υψηλής πἰεσης (ΗΡ 
οοπιρ/εςςοΓ) και ο θάλαμος καύσης 
εἶναι ο ἴδιος µε του -δΑ. Αντίθετα, η 
τουρμπίνα χαμηλής πίεσης (|. Ρ) 
ἐχει ξανασχεδιαστεί και προστέθη- 
κε στο πέμπτο σταδιο, λόγω του 
μεγαλύτεροι ανεμιστήρα του κινη- 
τήρα. 

Ο ΟΕΜ 56 - 56 εἶναι κατά 275 κιλά 
βαρύτερος του -5Α. Η ειδική κατα: 
νάλωση καυσίµου ἐχει μειωθεί κατά 
ο 

Αρχικά, (Οκτώβριος 199110 0ΕΜ 
886- 502 βα πιστοποιηθεἰ γιά ὥση 
140ΚΝ (31.200 λίβρες), ενὼ στην 
έκδοση του -δ0 για 3ὁ. 500 λίβρες 


και τελικά ο -504 για 151ΚΝ (94.000 
λίβρες) το Νοέμβριο του 1994, για 
χρήση στα Α340-200Χ και -300Χ. 
Για την κατασκευή των καλυμμάτων 
του κινητήρα γίνεται χρήση του υλι- 
κοὺ ΟΕΒΡ και αλουμινίοι. Επίσης 
αξιοσημείωτο εἰναι ότι οι εξωτερικοί 
κινητήρες έχουν διαφορετικούς 
πυλώνες απὀ τους εσωτερικούς, 
µια και κρίθηκε αναγκαίο για τη µει- 
ὡση της οπισθέλκουσας, 

Τέλος, υπολογίζεται ότι κατά την 
περἰοδο που βα ενταχθεί το Α9340 
σε υπηρεσία, ο ΟΕΜΕΡΕ θα έχει 
περισσότερες απὀ 35 εκατομμύρια 
ὠρες λειτουργίας σε αεροσκάφη 
τύπου Ὀ0-8-70. Β/31-900/400/900. 
ΚΟ-1285Η καιΑᾶοο. 


θάἡδμος Διακυδέργήσῃς 


Ό Βάλαμος διακυβέρνησης του 
Α350/940 εἰναιίδιος μ᾿ αυτόν του 
Α920. Δηλαδή βα ἐχει έξι οθόνες 
καθοδικών λυχνιών, δύο μπροστᾶ 
απὀ κάθε χειριστή, µία µε τις κύριες 
πληροφορίες πτήσης (ΡΕΠ] και µία 
µε πληραφαρίἰες ναυτιλίας - πλοή- 


γησης, Οι ἄλλες δύο βρίσκονται 
στο κεντρικὀ πάνελ και παρέχουν 
πληροφορίες απὀ τους κινητήρες 
και τα συστήµατα του αεροσκάφους 
αντίστοιχα. Η διάταξή τους και ο 
τρόπος παρουσίασης των πληρο- 
φοριών γίνεται όσον το δυνατόν 
καλύτερα για να µειωθεἰ ο φόρτος 
εργασἰας στο πλήρωμα, που εἶναι 
διµελές. Οι διαφορές του κόκπιτ 
του Α9ά40 µε του Α328Ώ περιορίζο- 
νται στις µανέτες καυσίμου των 
κινητήρων που είναι τέσσερις, 
Επίσης, πίσω απὀ τις µανέτες έχει 
προστεθεί µία επιπλέον οβόνη και 
πίνακας ελεγχου του κεντρικού 
υπολογιστή συντήρησης (Ωεπίται 
Μαιπίεπαποε Οοπιριίεγ, ΟΜΟΙ. 
Όπως και στο Α320. οι χειριστές 
πετούν το Α340 µέσω ενός μικρού 
πλευρικά τοποθετημένου χειριστή: 
ρίου, του 5ιάβ5ίοΚ. 

Εἰναι φυσικό ὅτι 0 μεγάλος βαθμός 
οµοιότητας των κόκπιτ τῶν ΑΦοθ, 
ΑΦ21. Α93οθ και Α9ά0 θα επιτρέπει 
στα πληρώματα να πετοῦν όλους 
τους τύπους µε καμηλό κόστος 
εκπαΐδευσης. 


ο ο -ἶᾷὍἵ-ἵ-ἵ-ἵ-ἕ-ὺώὸὴ ο υ-------------ἷ--------υ--------- 
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Συστήµοτα Ελέγχου 
Πήσης 


Το Α330 και Α540 ελέγχεται απὀ 
τρεις πρωτεύοντες και δύο δευτε- 
ρεύοντες υπολογιστὲς. Οι πρωτεύ- 
οντες ελέγχουντους ἑξικαταστρο- 
φείἰς άντωσης (δρο[θΓςδὶ, τα δύο 
πτερύγια κλίσης (8Ι6/6Π5] σε κάθε 
πτέρυγα. τον αντισταθμιζόµενο εξι- 
σορροπητή (5ἱ80/ἱΖε/], τα πηδάλια 


ύψους - βάθους (οἱεναίοΓς) καιτο 
πηδάλιο διεύθυνσης {ιαε]. Οι 
τρεις πρωτεύοντες υπολογιστὲς 
αξιολογούν και υπολογίζουν τις 
ενέργειες του χειριστή στο 
Ξ5ιάθς[/οκ και αναλόγως εκτελούν, 
χωρίς ὅμως ν᾿ αφήνουν το αξερο- 
σκάφος να βγει εκτὸς «φακέλου» 
πτήσης. Πιο συγκεκριµένα, άσχετα 
µε το πὀσο απὀτομµα ϱ χειριστής θα 
δώσει κάποια εντολή στο 5ἰΦεξίῖοκ, 
το αεροσκάφος θᾳ ανταποκριθεί 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Α240-200 


Εκπέτασµα πτερύγων: 60.50 µέτρα 


Μήκος: 03,70 µέτρα 
ὝΎψος: 16,88 µέτρα 


Διάμετρος ατράκτου; 5,64 µέτρα 


Μέγιστο θάρος απογείωσης; 220.900 λίβρες (253,0 τόννοι) 
Μέγιστο θάρος προσγείωσης; 410.000 λίβρες (181 τόννοι) 
Μέγιστη χωρητικότητα καυσίµου: 195.000 λίρα 

Επιχειρησιακό θάρος [κενό]; ο/ 7.900 λίβρες (198,1 τόννοι) 
Επιθάτες: 395 (δύο θέσεις)/85 (τρεις θέσεις) 

Μεταφορά φορτίου; 32/93 Γ3/ 11 παλέτες -- 13.5 κυβ. µέτρα 
Κινητήρες: Τέσσερις ΟΕΜΘΞ6-502, 31200 λιβρὠν ὠσης οκαθένας 


Λοκμές Τροφοδοσίας µε καύσιμο του πρώτου Α 340. 


έτσι ώστε να µην παραβιαστούν τα 
οριά του. Δάνεται, δηλαδή, προστα- 
σία απὀ τις εξής καταστάσεις; 

α) υπερβολικής κλίσης 

β) υπερβολικἠς πρόνευσης (ρίοῃ” 
μρ ἡ ρΙἰοΠ-ασΝΠ) 

Υ) υψηλών φορτίσεων Της πτέρυ- 
γας και του σκάφους 


τήτων για τη συγκεκριμένη φάση 
της πτήσης και 

ε) προστασἰα απὀ απώλεια στἠρι- 
ξης (ξἰα||]. 

Εκτός αυτών, γίνεται αυτόματη 
αντιστάθμιση του εἰθναῖο σε στρο- 
φἠ, συντονισμός της στροφής, δια: 
τήρηση ύψους σε στροφή καθώς και 
αποφυγή εισόδου σε αμσῇ-ο!. 


ϐ] ξεπέρασµα συγκεκριμένων ταχυ- 


ὦ Η κραµµή παρασωνής της ΑίγοιΡ 


ο ρμΙση δύο θέσεων Α330-300 ΑΔ4Π-300 
---ν .. τν 
300 μυ 
Α40-200 
ὃν ἃᾱ 
280 ΑΦΟΟ-600 Α300-8ΟΘΗ 
δες, ντ 
200 Απ10-200 Α310-300 
-- ΑΟ 
150 νι  Α9σρ 
100 Γ 
Ἱ. Ακτίνα δράστης (πι 
2000 4000 θῦοῦ Β000 
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Διαρρύθμιση Α240-500 
ΑΦ840-300 


Διαρρύθμιση δύο θέσευν µέσης ακτίνας δράσης 
395 επιβάτες 


30 ἁ θέση 


505 Οικονομική 


Α340-300 
Διαρρύβμιση τριών θέσεων µακράς ακτίνας δράσης 


295 επιβάτες 


-.---.τ-.-- κ. ...Α..- 
ν- 
ο ν ----- 


18 Α΄ θέση δΙ Επικειρηµατική 


σὍ.---- 


198 Οικονομική 


Διαρρύθμιση Οικονομικής θέσης 
Διπβά καθίσµατα 

Κανένας επιβάτης δεν απέχει παραπάνω 
από µία Θέση απὀ το διάδρομο 


Σεκανονικἠ λειτουργία, ο Νο Ἰ 
πρωτεύον υπολογιστής έχει τον 
κύριο λόγο έναντι των άλλων δύο. 
Σε περίπτωση βλάβης του, αναλαμ- 
βάνειο Νο 2. Εάν καιοι τρεις πρω- 
τεήοντες υπολογιστές βγουν εκτός 
ενεργείας, τότε αναλαμβάνουν τον 
ἐλεγχο οι δύο δευτερεύοντες. Οι 
δευτερεύοντες όμως ὅεν παρέ- 
χουν τις παραπάνω προστασίες, 
αλλά εκτελοῦν άµεσα τις ενέργειες 
του χειριστή. Επίσης υπάρχουν 
περιορισμοί στις λειτουργίες του 
πηδαλίου καιτου σταθεροποιητή το 


οποίο αντισταθµίζεται πλέον µόνο 
μηχανικά. Ο ἐλεγχος των πτερι- 
γίων καμπυλότητας και χείλους 
προσβολἠς γίνεται απὀ ξεχωριστό 
υπολογιστή. 

Οι κινητήρες ελέγχονται απὀ το 
ψηφιακό σύστημα ΕΑΡΕΟ (Ευ 
Αιἰηοηιν Ρισιίαἰ Εηᾳίπε Οοπί{οἱ), το 
οποίο προέρχεται απὀ το Α920. 

Η Απρις, στην προσπάθειἁ της να 
απλοποιήσειτη συντήρηση του 
αεροπλάνου. τοποθέτησε το 
κεντρικό κομπιούτερ συντήρησης, 
το οΜΟ. το οποίο µπορεί να ανα- 


Επιδόσεις µεχκάβων αποστάσεων 


Τυπικἡ διαµόρφωση µε απόθεµα 
καυσίμων Μιά 200 ηπῃ 


5000 ππι 


«ο00 


Α340-300 
Φορτίο 
τόννοι Ὅοο βρες 
190 295 επι Τεέννὰ 
50 {45405 Άβρες)Φορτ/ον 
ο] 
“0 
80 
10 275 επΦβατες "οπεθεένες 
ο ο μι μοι πω 
20 40 
20 
α 0 2000 


8ο0ο 0ος 
Ακτίνα δράσης -πη 


ϐρ Α340-300 συκκριτική κατανάῄωση καυσίµου 
Τομέας εκμετάῄευσης 
Σκετικἡ κατανάβωση ανἁ θέση 4000 μιββίων 
Και ανά ισοδύναμη θέση 
αὖθδο 
ΐτες 
-215- «22. 
1τον 
“133. 
Β «5. ον 
Βάση 
Α340-300 777 Β 747-2 747-400 ΜΟ-11 
θέσεις 295 236 3ο 411 257 


γνωρίζειτο ελαττωματικό εξάρτη- 
μα, να αναλύει τη βλάβη και να επι- 
βεβαιώνει τη λειτουργία του Επι- 
διορθωμένου συστήµατος. Όλες 
αυτὲς οἱ πληροφαρίες παρέχονται 
είτε κατά τῃ διάρκεια της πτήσης 
Είτε στο ἐδαφος και μπορούν να 
τυπωθούν απὀ εκτυπωτή. 


ἠετιφορική καν ότητη 


Η Αρης έδωσε μεγαλη σημασία 
στη δυνατότητα επιλογής της δια- 
μόρφωσης της καμπίνας των επιβα- 
τῶν για την ικανοποίηση κάθε εται- 
ρίας. Εται, το Α340-400 προσφέρε- 
ται σε μικτές διαρρυθµίσεις που 
ξεκινούν απὀ 295 επιβάτες και φτά- 
γουν τους 440 επιβάτες (μόνο του- 
ριστική θέση). Το Α340-300 σε µία 
τυπική. διαρρύθμιση (πρώτης. 
ΡΗ5ίΠΕΞ5, τουριστικής θέσης), θα 
μεταφέρει 995 επιβάτες σε απο- 
στάσεις των 12.500 χιλιομέτρων 
(6.750 ναυτικά μἰλια). µε μέγιστο 
βάρος 253.000 κιλά. ενώ το Α240- 
200. 265 επιβάτες σε απόσταση 
14.000 χιλιομέτρων (7,550 ναυτικά 
μίλια). Το 1996. όταν αναμµένρται να 
αυξηθεί το μέγιστο βάρος απογείῶ- 
σης σε 267.000 κιλά, Βα μπορούν 
να μεταφερθούν και παραπάνω επι- 
βάτες απὀ το ΑΦ40-300χ σε από- 
σταση 19.950 χιλιομέτρων (7.196 
ναυτικά μίλια) καὶ µο το Α9ά0-200Χ 
σε 14.380 χιλιόμετρα ({.50 ναυτι- 
κά μίλια). Η διατομή της ατράκτου 
του ΑΦ40 εἶναι 9.64 µέτρα και µπο- 
ρεί να μεταφέρει μέχρι και 3ὲ 
κοντδινερς φορτίου τύπου | 03 το - 
900 και 26 το -ο00. Σημειώνεται ότι 
το] Ώ3 χρησιµοποιείται κατα κόρον 
απὀ όλα τα εμµρείας ατράκτου πολι- 
τικά αεροσκάφη, Επίσης η ΑἴΓΌυς 
έχει ήδη προχωρήσει στην εξέλιξη 
ἐκόοσης ΌΟΠΙΡΙ του Α940, Το Α340- 
9006, θᾳ έχει δυνατότητα µεταφο- 
ρὰς 221 επιβατών και τεσσάρων 
παλετών µε φορτίο βάρους 16.000 
κιλά. σε απόσταση 9.635 χιλιομέ- 
τρων (5.200 ναυτικά μίλια). 

Λόγῳ των εξαιρετικά μεγάλων απο- 
στάσεων και ανάλογα μεγόλης 


διάρκειας πτήσης του Α9άθ, θα 
υπάρχουν πἰσω απὀ το κόκπιτ κου- 
κέτες για την ανάπαυση τῶν πλη- 
ρωμάτων. Εκτός αυτού, υπάρχειη 
δυνατότητα τοποβότησης ἄλλων 
ἑξι κρεβατιών σε χώρο δύο κοντει- 
γερςιΩ3 γιατην ξεκούραση του 
πληρώματος της καμπίνας Επιβα- 
τῶν, κάτι που έχει ήδη παράγγελβεί 
απὀτη [υ1Π8ΠΦ8. 


Επί ῆογος 


Εἰναι βέβαιο πως μέχρι στιγμής η 
κοινοπραξία της ΑΙΤΌΗΣ τα ἐχει 
καταφέρει αρκετά καλά, µιά και 
έχουν παραγγελβεί συνολικά 236 
Α9οΏ/340, Απὸ αυτά, τα 94 εἶναι για 
το Α9480 το οποίο έχει παραγγελθεἰ 
από Ἰ1 εταιρίες που ρἰναι: η 
Νοπίηοςί ΑΙΠιπες (20), ΓΗήΠπαπδα 
(151, δει (81, ΑΙ Ε(8Πο8 (7], 
ση ποπία! Αιήπας (71 ΗΤΑ (61, 
Ῥ8θεπα (8). Μίπᾳ8ρογε ΑΙῄίπες (5], 
ΤΗΥ, ΤυΓΚΙΣΗ ΑΙΠίπες (5). οἱ εταιρίες 
ενοικίασης αεροσκαφών ἄΡΑ (4) 
και || ΕΟ (2) καθώς και 8 σε µη πελά- 
τες που δεν έχουν ανακοινωθεί. 

Το πρὠτο Α340-300 αναμένεται να 
κάνει την παρθενικἠ του πτήση στα 
τέλη του Οκτωβρίου. Το δεύτερο θα 
εἶναι το πρώτο που θα παραδοθεί 
στη ἱµΠηβηςα τον Ιανομάριο του 
1993 µε αναμενόμενη ἑνταξή του 
σε υπηρεσία το Φεβρουάρις, 

Ὅλα δείχνουν πως το Α9ά0 έχει 
κάνει µια καλή αρχή πριν ακόµα 
πετάξει. και εἶναι βέβαιο οτι θα 
πάρει ἑνα µεγάλο µέρος απὀ την 
αγορά των αεροσκαφών μεγάλων 
αποστάσεων, µε κύριο αντίπαλο το 
77 της Βοβἰπῃ που ὅμως απέχει 
ακόµα αρκετά απὀ την πρώτη του 
πτήση. 
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ΑΙΒΒύ5 ΙΝΡΗΞΤΗΙΕ Α34ῇ-ὁ0ῦ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1, Αεροδιμναμικὸ κάλυνμα ραν τὰ 
ὃ. κεραϊα ραντάρ 
3. Μηχανισμός κίνησης κερπίας 
ραντάρ 
4, Διπλή κβραία ΝΟΒ 
5 Διπλή κεραία! 5 
β. Μπµοστινο ἀεροστεγές διάφραγμα 
7 Άρθρωση καλύμματας ρανταρ 
8. αλοκαβαριστηρες ολεξινεµἰου! 
4. Αλεξινέμιο 
10. Κάλυμµμα πινακα οργάνων 
11. Ηλεκτρονικό Σύστημα Ελέγχου 
Ππήσης (Τπο/50Π.ΟΘΕ] 
15 Παδστήρια 
13,Δάπεδο πιλοτηρίου 
14 Πλεκτρονικὰ ραντὰρ 
18.Σκάλα προσβασης χώρου ηλεκτρο 
ψικών απῦ το κόκπιτ 
18 Σωλήνες πιτὸ 
17 Χώροι αποθήκευσης μικροαντικειμὲ 
γων 
18.Πλευρικό χειριστήριο 
18 Θέση κυβερνήτου 
20. Κεντρική κονσόλα 
21,Θἐση σιγκυβερνήτοι! 
20 κονσόλα οργάνων οροφής 
23. Περιστρεφόμενο κάθισμα µέλους 
πληρώματος [προθιρετικό] 
24 Ώβυνη τηλεόρασης (σύστηµα ἄνα 
ψυχής) 
38,Λιαμέρισμα σνἁπαυσης πληρώματος 
(δύο κουκέτες]} 
28.Πόρτα πιλατηρίοι 
οὐ Ντουλάπα Ιµατισµου πληρώματος 
28. Τουαλέτα εμπρός 
29, Φωλεὰ ριναίου σκελοιΙς σιστήµα 
τος προσγείωσης 
ἀ0, γδρσυλικὰς γρύλος ανάσυρσης 
41 Προβολέας τραχοδρόµήσης 
30 Ριψαίο Οκέλος µε διπλό τροχό 
ᾱς Ὑδρουλικύ σιστηµα περιστροψής 
βιναίοι σκέλύυς προσγειώσης 
34 Θυρίδες φωλεᾶς ριναίση τροχού 
35 Σημείο περιστροφής ριναίοιυ σκε 
ους προσγείωσης 
38. Σστηµα μύξης προαιρετικό] 
ἄ7 Έμπρος Βήρα εισόδοι! 
3Β Λεπτομέρεια κατασκευής πλαισίσυ 
θύρας 
39 Μοχλὸς ασφολισης θήρας 
40. Αρθρωση Βύρας 
41 Αναδιπλούμενα καθίσµατα πληρω 
ματος καμπίνας (δρ απιστεπᾶ 
και ἕνα δεξια] 
46 Δεξια Βύρα εισόδου 
49,Λιαµερισμα εξυπηρέτησης μπαρ 
46 Δομικό πλοίσιο, διαχωριστικό πιλο 
τηρίου-καμπίνας 
45. Κεραία Επικοινώνιων ΝΗΕ. 
48 Χώροι µικροαποσκευων 
41Εσωτερική επικάλυψη καμπίνας 
48 Αγωγός εξαερισµου καμπίνας 
49 ἠΜπροστινή θυρίδα εισόδου στον 
κάτω χώρο αποσκευών 


50 Εμπµος. κάτω χωρος αποσκευών 
8 5 κυβικά µέτρα; 

51 κοβίσµατα πρώτης θεσης (εξιν 
σειρο] 

50 Ανακλινόμενες βεσεις για υπνο 

53 Διαμερίσματα πλεκτρονικών 

5ὰ Προβολέας τροχοδρόµησης 

55 Λεπτομέρεια κατασκειής κατυτε 
ρης ατράκτου 

ββΒ.Ζώνη παραθύρων καμπίνας. 

67 Ντουλάπες ιματισμού επιβατών 

88 κουρτίνες διαχωρισµου καμπίνας 

ΞΏ Ανεµιστήρας εξαερισµοί καμπίνας 

ΒΏ.Κεντρικοι χώροι οροφής για µικρσα 
ψτκείµενα 

61 Εμπρὸς καθισµατα βέσεων Ώυ5ιπεῦς 
{84 βέσεις, επτᾶ εν σειρό) 

62 Πλειιρικές τοιαλετες, αριστερα κοι 
δεξιὰ 

63, Πλευρικοί χώραι 
εξυπηρἑτησης Μπάρ 

δ4 Αγωγὸς εξαεῃιομοι κλιματισμού 
καμπίνας 

65,Σύστημα διαφυγής επβατων σε 
περιπτωση ανάγκης 

66.Θύρα εισόδου στην κυρίως καμπίνα 

Β/ Κεντρικοι χώροι 
εξμπήρετησης/Ἰήπαρ 

68.Δεξιά θυρα πρόσβασης 

88 Τμήμο ατράκτου µήκοιις τεσσαρων 
πλαισἰων (η διαφορα ἀνάμεσα 
στο ΑΔ 0-20θ και -300/ 

Τῇ.Δάπεδο κύριας καμπίνας 

71,Δεξαμενή νερού (αφαιρούμενή] 

72 Εμπορειματοκιβώτιο αποσκευών 
τόποι [03 (18 συνολικά οτην 
πρὠσθιᾳ αποβήκη] 

73 Κάλυμμα ρίζας αριστερής ημιπτέρυ 
γας 

14 Προβολέας προσγείωσης 

7βΚινητηρας και κιβώτιο μετάδοσης 
κίνησης πτερυγ]ῶν χείλους 
προσβολης {σλατς) 

76.Αιαμπερές εμηρὸς πλαίσιο ενωώσης 
ημιπτερίγων- ατράκτου 

στ Αγωγὸς εξαερισμού κύριας καμπί 
νας 

78. Μονάδες κλιματισμού (5] 

78,Διαµπερες μεσαίο πλαισιο ένωσης 
πμιπτερμτών- ατράκτου 

80 Κεντµική δεξαμενή καυσίμων ονσω 
µατωμένη στην πτέριγα 
χωρητικότητας 4 Ώ28 λἰτρν. 

81 Δομικο πλσισιο. διαχωριστικό τμηµά 

των καµπιας 

8 Δοκιδες δαπέδου καµπινας. υποστη 
Ρίζουν τις ράγες στήριξης τῷν 

καθισμάτων 

83 Λεπτομέρεια κατασκευής σκελετου 

ατράκτου 


ι. 53 
. Β4.Ενσωµατωµενη στην πτέρυγα δεξα 
6 μεν καιισίµων χωρητικότητας 


41 488 λπρων 
85, Αγωγοί μεταφοράς καυσµώων 


66. Αξονας μετάδοσης κίνησης πῖερυ 
γων χείλους προσβολής (σλατς) 


Δ7 Θι/λακας εσωτερκκοι: δεξιου κινητη 
ραΟΕΜΡΘ-50-1 

ΒΒ.Πυλώνας «ινητήρα 

88 Τμήματα πτεριγίων χείλος προ 
σβολής (σλατς] 

80 Ώδηγοι πτερυγίων χείλους προσβο 
λῆς (σλατς] 

81,Σηµεία πλήρωσης δεξαμεν ὧν καισὶ 
μων μὲ πιεσή 

0 Επικάλυμη πτέριινας. 

Φα Λεπτομέρεια κατασκευής σκελετού 

84 Εσωτερικό χώρισμα δεξαμενής καὺ 
σμω 

ης Θὐληκας εξωτερικού δεξιου κινητή 

ρα ΟΓΜΦΘ-50-Ί 


36 Εξωτερικό τµήµα πτερυγίων χείλους - 


προσβολης (αλατς] 
87.Εξισορροπητική δεξαμενή καυσίμων 
στο ακροπτερύγιο 
88,Δεξιό φως ναυτιλίας [Πράσινο] και 
στροβοσκόπια [λευκό] 
99 Πτεριμίδιο ακροπταρυγίου {ΜΙπΠΙΕί] 
194.Σηµεία εκφόρτισης στατικοῦ ηλε. 
κτρισμού 
191 Δεξιό πτερύγιο ελιγμών "χαμηλής 
ταχύτητας” 
109.Διπλο αὑστημα ενεργοποἱησης 
103,Λεξιό πτερύγιο ελιγμών 
14 Εξωτερικός καταστροφέας ἀντω 
σης/αερὀφρενο [συναλικά ὃ 
τμήματα] 
108. Υδραυλικοί γρύλοι ενεργοποιησης 
106.Μονοκόµµατο. απλἠς σχισµῆς πτα, 
ρύγιο Χείλους εκφυγής {φλαπ]« 


107 Οδηγο κίνησης 


εκφυγής 


108.Εσωτερικος καταστραφεας ἀντω 


σης 


110 Μονοκόμµατα, απλἠς σχισµής πτε 


ρύπο χξίλους εκφυγἠς (φλαπ) 
111 Φάρος/στροβοσκόπιο βέσης 
112,Στρὠµα µόνωσης καμπίνας 


113.Δομικό πλαίσιο. διαχωριστικό Τµη 


μάτων καμπίνας 


108.Αξονας κίνησης πτερυγίου χείλους 


114 Δάπεδα, επἀνια απὀ τή φωλεα του 
κυρίως συστήµατος 


προσγείώσης 


115 Αξξιό κύριο σκέλος συστήµατος 
προσγείωσης [εντός φωλεᾶς] 

118. Διαχωριστικά δομικό στοιχεία αρι 
στερης και κεντρικής φωλεᾶς 

συστήµατος προσγείώσης 


ἳ 


11 

190 Κεντρικός κινητήρας και κιβώτιο 
μετάδοσης κίνησης πτερυγίων 
χείλοιις εκφιβής, 

129 Καβίσµατα τουρισπκής βέσης 
(συνολικά 194, σε σειρὲς τῶν οκτώ 
για συνολική χωρητικότήτα 285 
θέσεων) 

124 Θέσεις προσωπικού καμπίνας (5) 

195.ΑΥΩΥΟΙ κλιματισμού καμπίνας 

126.Δεξίά ἐξαδος κινδύνου 

127 Κεραῖες ουστήµατος ΑΏΕ 

128 Τµήµα ατράκτου μήκους τεσσάρων 

πλαισίων (η διαφορά ανάμεσα 


111. Σημείο ατηριξης περιστροφής 
κδντρικο κυρίως σκέλους 
προσγείωσης 

118.,Λοκός ένωσης ημιπτέρυγας-ατρά 
κτοι! 

118 Κεντρικό, κύριο σκέλος συστήµα 
τος προσγείωσης µε διπλό τροχό, 
ανἀσύρεται προς τα εμπρός 

1200 δηγός κἰνήσης πτερυγίου χείλους 
εκφευγἠς 

ο, Ἰο1,Αεροστεγὲς διακωριστικἁ δομικό 
πλαίσια 


στο ΑΔ40:200 και -300] 
193 Εσωτερική επικάλυψη αροφἠς και 


φωτισμός καμπίνας. 
130.Ανεµιστήρας κυκλοφορίας αἐρα 


131 Επωτερικἡ επικόλιλῥη καμπίνας 
149.Λάπεδο καμπίνας 


Διαμορφωση περασκαφουσ Αθ 1ΡΙ κάλυμμα κορυφής καθέτου σταθε 189. Εσωτερικη ενσωµατωµενη δεξοµε 


ΦΟΠΙΡΙ ροή νη καυσίμων 

Διαχωριστικό χωρου επιβατών απὀ 156 Σηµείο εκφόρτισης στατικουηλε 178 Σηµείο περιστροφῆς οριζοντἰων 
ϱ χώρο εμπορευμάτων κἸρισμού πηδαλων 

Λἰχτη ασφαλείας 193 Πηδύλιο διεύθυνσης 171.Πλάκες αποφραξης 

Σήπτηµα μετακίνησης φορτίο! 154 Επικαλιψη πηδαλίου διεύθυνσης 1Πὸ Διαμπερες πλαίσιο ενώσης Οριζο 
Τυπικό εμπορειματοκιβύτιοπερο 154 Τριπλό σύστηµα ενεργοποίησης ψτιων πηδαλιων 

πθρικου τύπου πηδαλίου 119,Λοµικος σκελετός στήριξης καθε 
θύρα φύρτωσης Εµπορευµηατοκι 188.Λ8Πτομέρεια κυψελαειδούς κατα του σταβεροὺ 

βωτίων, ανοικτή σκεμἠς πηδαλίου 174 Γρύλας κίνησης εξισορροπηπκὠν 
Λαπεδο καμπίνας 157,Αγωγός παροχής αέρα στη μονᾶδα πτερυψιδίων πηδαλίων ουράς 


1π8,Πίσω περοστεγες διάφραγμα 


Συγκρότημα τουαλετών πίσω [5] βοηθητικής ισχύος ΑΡΗ] 
178 Χώροι αποθήκευσης καμπίνας 


Πισω θύρα εισοδαι! 138.Διαχωριστικό πλαίσιο στήριξης 
Πισω χώροι εξυπηρέτησης /ΜΜπαρ ΑΡυ 
Κάλυμμα βάσης καθέτου σταβερού.  Ι59.Μονάδα Βοηβητικής Ισχύος (ΑΡύ] 
160. Κώνος ουρας 
161. Εξαγωγή καυσπεριων Αβυ 
.189.Φως ναυτιλίας ουράς 


171 Πίσω Βήρα εισοδοι! 

17Β.Λεπτοµέρεια κατασκευης πλαισίου 
Βήρας 

118 Τελευταία σειρά καθισμάτων επιβα 
των 

184 Βοπβητικός χώρος αποσκευών 
χωρητικότητας 11,3 κυβικών 


183, Αριστερό πηδάλιο ὑμους-βάβους μέτρων 
[εξ ολοκλήρου απὀ συνθετικἡ 181 Θυρίδα πρόσβασης στο βοηθητικὸ 
υλικά) χωρο αποσκευώ 
164.Επικαλυψη απὀ εποξικὀ γραφίτη  180.Διαχωριστικό δομικό πλαίσια 
188. Σημείο Εκφύρτσης στατικού ηλε Χώρου μεταφοράς ἄποσκει- 
κτρισμού ὠνίφορτιου 
ες 186 Κάλυμμα ἀκροπτεριιψίου 183.Πίσω Βυρίδα πρόσβασης κυρίως 
ὃν 187 Κατασκευή απὀ αινθετικά υλικά χώρου μεταφοράς 
ς--- 16Β.Χείλος προσβολής από συνβετικἁ αποσκευων/φορτίου 
Ἱ ο, υλικά 184,Κυρίως χωρος μεταφορᾶς απο 


σκευωνήφορτίου 


κεραϊα Επικοινωνιών ΗΕ προαρε 
τική) 

.Σηµεία πὐνδεσής καθέτου στσθε 
ροῦ- ατράκτου 

Λεπτομέρεια κατασκευής καβέτου 
σταθερου 

“Δεξαμενη καμσιµων ενσωµατυµε 


168 Θρα εξόδου ανάγκης 

190 Κάλυμμα ρίζας Πμιπτέριγας-ατρα 
κτου 

181 Αριστερό, εσωτερικὸ πτερύγια χει 
λους εκφυγἠς (Φλαπ] 


190 Κύρια δοκος στηριξης συστήµατος 
προσγειώσης 

1993. Σημείο περιστροφής κυρίως σκε 
λους πρασγείωσης 

194 Αριστερός. εσωτερικὸς καταστρο 
φέας ἄντωσης 

185.Ὑδραιιλικός γρυλας ενεργοποιη 
σης 

196. Όδηγος κίνησης 

187 Λεπτομέρεια κατασκευής φλαπ 

188 Καταπκειή καταστραφεα αντωσης 
απὀ συνθετικα υλικά 

198 Καταστροψεις ἄντωσης σε πέντε 
μέρη 

900.Αριστερό εξωτερικο πτερύγιο Χεί 
Ἆρις εκφυγἠς 

201 καλύμματα οδηγών φλατ 

905.Θέση Φλαπ εκτε:αµενα 

203 Πτερύγια ελιγμών απὀ σινθετικἀ 
υλικό 

204 Υδραυλικὸς µήχανισµος ΕΝΕΡΥΟ 
ποίησης 

209.Εσωτερικό πτερύγιο ελ γµων 

206 Εξωτερικό Πτερύγιο ελιγμών 
"χαμηλών ταχυτήτων" 

207 Σημεία εκφόρτισης στατικού ηλε 
κτρισμού 

208 Πτεριβῄίδιο ακροπτερυγ/ου 
{ηπΠΙ6ἱ). 

209 Λεπτομέρεια κατασκευής 

210,Αριστερο φως ναυτιλίας (κοκκινο) 
και στροβοσκοπιο (λειικό] 

311 Εξισορροπητική δεξαµενη καυσι 

μῶν στο ακροπτερύγιο 


185, Τυπικά εμπαρευµατοκιβωτια τύπου 


η μι ο. ο ων 193 μεταφορική ικανότητα 16 
ἄρρη τητας ο. β . κιβωτίων στον πίσω χώρῦ µεταφο 
ξισορραπητική ἄεξαμενή καυσὶ ρᾶς αποσκευών/φορ που 
μων στο ακροπτερι!γιΏ . ς : 
ΙΛεξιό πηδάλιο ύψους βάθους 186 Καβίσματα επιβατών τουριστικής, 


Λεπτομέρεια κατασκευής καθέτου θεσης 


σταβερού απΏ συνθετικά υλικά 
σκσελστου ατράκτου 


187 Μοναδες εξυπηρέτησης επιβατών 
198 Λεπτομέρεια κατασκευής δοµικου 


313 Εξωτερικά τµήµα πτερυγίου κεί 
λους προσβολής 

913,Αντιπαγωτικά αὐστημα χείλους 
προσβολής 

214 Τηλεσκοπικοι αεραγώγοί 

918.Σηµεία σινδεσης πυλωνα-πτερυ 
γας 

218 .Θήλακας εξωτερικο αριστεροι! 
κινητήρα 

211.Συστηµα αναστρωφής ὥὤσης κινητή 
ρα πύπου πετάλων (6] 

318 Μηχανισμός ενεργοπυίησης 

213 Αρθρωτὲς θυρίδες πρόσβασης 
στον κινητήρα 

220,Περῴλημο ακουστικής µονώσης 
θύλακα κινητήρα 

221 Πυλώνας κινητήρα 

255 Κεντρικά τμήματα πτερυγίων χειλὲ 
ων προσβολἠς {σλατς) 

225 Αγωγοἰαπαγωγἠς πεπιεοµένου 
πέρα απὀ τοιις κινητήρες 

224 0δηγοι 

225 Εµπρος δοκος ἡμιπτέρυγας 

926 ,Μηχανισμοἰ κίνησης σλστς 

297. Λεπτομέρεια κατασκευῆς πτεριι 


γας 
2528.Πίσω κύρια δοκος πτέρυγας 


229.Αριστερή ενσωματωμένη στην πτὲ 
ῥυγα ὄεξυμένη καιισίµων 
χωρητικότητας {35.000 ἁπρων 

230 Σηµεια ανεφοδιασμού υπὀ πίβση 

231 Σκελος προσγείωσης τεσσαρων 
τροχών 

52 Αεραγωγὸός Βιλακα κιγητήῤα 

234. Αναμικτήρας καυὔαεριων 

294. ΤοιρµΠνα κινητήρα 

235. Αγωγός σπσγωγἠς πεπιεσμένου 
αέρα 

238. Κινητήρας ΟΕΜ ΙπιβγπβίιοΠ8ἱ 
ΟΕΜΕΞΕ-Ξ0-1 

2337. Ψηφισκό σύστημα ελέγχου κινητή 


ρα 

238. Παρελκύμενα κωητήµα 

338. Πρώτα ατᾶδιο συμπιξστου κινητή 

ρᾳ (παρκαμη] 

240 Αποπαγωτικό σήστηµα χειλέων 
προσβολὴς θύλακα κινητήρα 

241 Τοιχώματα Βήἠλακά κινητήρα 

245. Σύστημα απαγωγής και ψύξης 
πεπιεσμένου αέρα {μέσα στον 
πυλωνα) 

349. Σημείο ανάρτησης κινητήρα στην 
πτέρυγα 

244. Στελεχος αριστερου κυρίως σκὲ 
λοιις προσγείωσης 

45.ΣΤόλΕχας αναουρσησ/αντιστήριξης 
σκελους προσγείωσης 


210 


2948 Λεπτοµερεια κατασκευής εσωτεῃι 
κῆς ημιπτέρυγας 

247 Εσωτερικἡ εὐσωµατωµενῃ δεξαµς 
γἠ καυσίμων 

248 .Νομείς δοµικής κατασκευής πτερυ 
γας 

245 Αγωγός παροχής πεπιεσµενοιι 
αερα στο σύστημα κλιµατισµου 

250. Εσωτερικό πτερι γιο χείλοιυς προ 
σβολης (σλαιτ) 


Δδἵ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ϐἩ 


πό τις αρχὲς της δεκαετίας του 60. ο 
ιταλικός στρατός άρχισε µία πρασπά- 
θεια γιά την απόκτηση ενός επιθετι- 
κοὺ ελικοπτέρου στα πλαίσια του δόγ- 
µατος του αερομεταφερόμενου πολέ- 
µου πού εἰχε αρχίσει να κάνει την εμφάνισή του 
στο Βιετνάμ, Εκτός απὀ τα προφανἠ πλεονεκτή- 
µατα στον τοµέα της αναγνώρισης και των τακτι- 
κὠν μεταφορών, η Αεροπορία Στρατού την 
περίοδο αυτή άρχισε να διερευνά τις αντιαρµατι- 
κὲς δυνατότητες των ελικοπτέρων. χρησιµοποι- 
ὠντας ελικόπτερα ΑΒάΤα εξοπλισμένα µε 
πυραύλους ΙΜοσκίτο και ΛΒσζθά4 µε πυραύλους 
55-11. 
Το 1872 1ο Ιταλικό Γενικό Επιτελείο Στρατού 
προσδιόρισε την ανάγκη για την προμήθεια ενός 
ειδικευµένου αντιαρματικού ελικοπτέρου που θα 
ἦταν προσαρμοσμένο στις ιταλικὲς ανάγκες και 
το ιταλικὀ θέατρο επιχειρήσεων. Δύο ήταν οι 
εναλλακτικές λύσεις. Η μετατροπή ενὸς υπάρ- 
χοντος αεροσκάφους ἡ η ανάπτυξη ενός εντε- 
λώς νέου ελικοπτέρου. Στην πρὠτη περίπτωση 
δοκάστηκε ένα ελικόπτερο ΑΒοΏς που εξοπλἰ- 
στηκε µε πυραύλους ΤΟΝ. Αν και δεν παρουσιά- 


παθητικά συστήµατα προστασίας και τις υψηλές 
πτητικές επιδόσεις, Λίγο αργότερα εγκαταλεί- 
φθηκε οριστικἁ και η ιδἑᾷ μετατροπής του Α108 
σε επιθετικό. Έτσι το 19/8 οιταλικός στρατὸς 
αποφἀἁσισε να προχωρήσει στην κατασκευή 
ενός νέου ελικοπτέρου και ανέθεσε το πρὀ- 
γραµµα στην Αγκούστα. 

Οι προδιαγραφές του ιταλικού στρατού αφορού- 
σαν τη χρήση πυραύλων ΤΟΥΝ γιὰ αντιαρματικὲς 
αποστολές και ρουκετών/πυροβόλων γιὰ απο- 
στολὲς υποστήριξης. Το μέγιστο βάρος απογεί- 
ωσης δεν έπρεπε να υπερβαίνει τα 3.800 κιλά, 
ενώ οι προδιαγραφὲς επιδὀσεων (µε πλήρες 
φορτίο και θερµοκρασία -20:0) ορίστηκαν σε 
ταχύτητα ταξιδίου 250 χλμ./ώρα, ρυθμό ανόδου 
10 μἐτρα/δευτερόλεπτο στο επίπεδο της θάλασ- 
σας, αιῶρηση εκτὸς επίδρασης εδάφους (Ο0Ε] 
στα ὁ.000 πόδια και διάρκεια πτήσης 2/5 ὠρῶν µε 
αντιαρματικό οπλισμὀ. Η καρδιά του αδροσκά- 
φους καιη µεγαλύτερη καινοτομία του. θα ήταν 
ἑνα πλήρως αυτοματοποιημένο και ελεγχόμενο 
από υπολογιστὲς σύστημα διαχείρισης δεδοµέ- 
γων ΠΜΦ), που θα ήλεγχε και όλες τις κύριες λει- 
τουργίες, 


Το πρωτότυπο (Ρ.1,Ε.Ι 901) πέταξε στις 15 
Σεπτεµβρίου 1983, Ακολούθησαν ἀλλα τέσσερα 
πρωτότυπα, καθένα απὀ τα οποία χρησιµοποιή- 
θηκε γιά τις δοκιμές διαφόρων υποσυστηµάτων, 
Τα πρὠτα Α129 παραγωγής παραδόθηκαν επίση- 
μα απὀ την Αγκούστα στον ιταλικὀ στρατό, στις 
6 Οκτωβρίου 1990, στο Βιτέρμπο. Προς το 
παρόν 60 συνολικά ελικόπτερα έχουν παραγ- 
Υγδλθεί απὀ τον ιταλικό στρατό και χωρίζονται σε 
μιά αρχικἡ παρτίδα που αποτελείται από 18, ενώ 
σε δεύτερη φάση θα αποκτηβούν άλλα ἀδ. Εκτός 
απὀ τα ελικόπτερα που θα παραμείνουν στο 
Βιτέρμπο, σταδιακἁ θα σχηματιστούν επιπλέον 
δύο μοίρες απὀ το 1932 που θα εδρεύουν στη 
Βόρεια Ιταλία. Σύντομα εξάλλου θα αποκτηθεί 
εξομοιωτής πτήσεων µε πλήρεις δυνατότητες 
μάχης. 


ΤΕΧΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Η «Π» στο τεύχος Νο 59 έχει παρουσιάσει ανα- 
λυτικἀ το Μανγκούστα, πράγμα που κἀνειπεριῖ- 
τὴ την εκτεταμένη επανάληψη των τεχνικών 
χαρακτηριστικών του. Το Μανγκούστα εἶναι ένα 
διθέσιο ελαφρὀ επιθετικό ελικόπτερο µε µη ανα- 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ Τ0 ΑΊο9 


στηκαν ιδιαίτερες τεχγικὲς δυσκο- 
λίες, υπήρξαν αμφιβολίες γιά τη βιω- 
σιµότητα ενός τέτοιου προγράµµα- 
τος σε συνδυασμό µε τις πραγµατι- 
κές επιχειρησιακές απαιτήσεις. Η 
δεύτερη εναλλακτική λύση αφορού- 
σε είτε την Επιλογή ενός ελικοπτέ- 
ρου απὀ το «ράφι» -και αυτό θα ήταν 
το ΑΗ-{ Κόμπρα- εἰτε την ανάπτυξη 
ενός νέου μοντέλαι.. 

Κατά την ἴδια περίοδο. υπήρξε µία 
προσπἀβεια να δηµιουργηθεἰ µία 
συνεργασία αε Ευρωπαικό επίπεδο 
μεταξύ της Ιταλίας και της 
Γερμανίας, Αυτή οδήγησε στο 1978. 
στην υπογραφή μιᾶς συμφωνίας: 
πλαισίου μεταξύ των εταιριών 
Αγκούστα και ΜΒΒ µε σκοπὀ την 
εὐρεση μιάς κοινής λύσης, Το πρό- 
γράμμα αυτό που ονομάστηκε Α- 
ΜΒΒ 115. εγκαταλείφθηκε αργότερα 
στο δεύτερα στάδιο οριστικοποίη- 
σης της σχεδίασης. 

Στο μεταξύ οιταλικός στρατός προ- 
χώρησε σημαντικά και ὁρισε λρπτο- 
μερείς προδιαγραφές για το μελλο- 
ντικό επιθετικό του ολικόπτερο. Απὸ 
αυτές η πιό πολύπλοκη ἦταν η Επι- 
βιωσιμότητα του συστήµατος σε 
εχθρικό περιβάλλον, καθώς κάτι 
τέτοιο δεν απαιτούσε µόνο τη δοµι- 
κή κατασκευή καὶ την επιλογή των 
υλικών αλλά και τα ενεργητικά και 
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Η ΠΤΗΣΗ ΠΕτΤά µετο ΑΊ129 
Μαπουςίαπου αποτεβείτην 


πρώτη 


επιτυχημένη ευρωπαϊκή 

προσπάθεια στον τοµέα 
των επιθετικών εβικοπτέρων 
καισας µεταφέρειτις εντυπώ- 
σειςστης από το νέο επιθετικό 


εβικόπτερο 


του ιταβικού στρατού. 


Κείµενο-φωτογραφίες: Βἰσσ8γᾶο ΝΙοσοιἱ 


ΝΑΝΕΝΟΤΑ 


συρόµενο σκέλος προσγείῴσης, 
δύο στροβιλοκινητήρες, κύριο 
τετράφυλλο στροφείο και ουραίο 
δίφυλλο στροφείο, Π ἄτρακτος 
εἶναι ημικελιυφοειδοὺς κατασκει- 
ἧς και ενισχυμένης δοµής σε 
σχήµα Α. Μεγάλη σημασία δόθηκε 
στην ασφἆλεια απὀ προσκρούσεις 
στο ἐδαφος καιτο ελικόπτερο 
µπορεί να αντέχει πρόσκρουση µε 
ταχύτητες µέχρι Τ1,5 µέτραίδευ- 
τερόὀλεπτο στο κάθετο επίπεδο 
και μέχρι 13,1 μἐτρα/δευτερόλε- 
πτο στο οριζόντιο, 
Χρησιμοποιούνται µη εκτοξευόµε- 
να καθίσματα της Μάρτιν Μπέικερ 
που μπορούν να απορροφούν κρα- 
δασμούς και να υποδιπλασιάζουν 
τις επιταχύνσεις απὀ δ0ᾳ σε 20ᾳ. 
Υπάρχει ολικἠ προστασία απὀ 
βλήματα διαμετρήματος 12.//ΠΠΙη 
και µερική µέχρι διαμέτρημα 
23/Π/Ι. 

Το κύριο στροφείο εἶναι τετρά- 
Φυλλο µε διάµετρο 11,3 µέτρα. 
Συγκρατείται στην πλήµνη από 
τέασερις ελαστομερικούς σινδέ- 
σµους που επιτρέπουν την κίνηση 
των φύλλων στο κάθετο επίπεδο, 
στο επἰπβδο περιστροφής του 
ρότορα καβῶς καιως προς το δια- 
μήκη άξονα, Τὸ όλο συγκρότημα 
Επιτρέπειτην πιθανἠ μελλοντική 
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τοποθέτηση σκοπευτικού επί στροφείου. Το 
σύστηµα μετάδοσης εἶναι σπονδυλωτὸ και απο- 
τελείται απὀ πέντε τμήματα που μπορούν να 
αντικατασταθούν ανεξάρτητα, Το κύριο σύστημα 
μετάδοσης παίρνει την ισχύ απὀ τον κινητήρα, 
μειώνει τις στροφές και τις μεταδίδει στον κύρια 
άξονα απευθείας αλλά και µέσω μιάς σειράς 
μικρότερων αξόνων, ενός ενδιάµεσου κιβωτίου 
μετάδοσης Και ενός κιβωτίου μετάδοσης 907 γιά 
το ουραίο στροφείο. Συστήµατα όπως η υδραυλι- 
κἠ αντλία, το τεπόζιτο καυσίμου και το σύστημα 
ψύξης του λιπαντικού, βρίσκονται στο κατώτερο 
τµήµα του συγκροτήματος μετάδοσης ισχύος. 
Κατά τη διάρκεια δοκιμών, το σύστηµα µετάδο- 
σης απέδειξε την ικανότητα του να λειτουργεἰ 
γιὰ 90 τουλάχιστον λεπτὰ µετά την ολοκληρώτι- 
κή απώλεια λιπαντικού, αλλά και την ικανότητα 
γα αντέχει σε πλήγματα απὀ βλήματα διαµετρή- 
µατος 12.7πηΠῃ. 
Οι κινητήρες που χρησιμοποιείτο 
Α1ά9 εἶναι δύο Ποις-Βογους ὤεπι ΙΙ ΜΜ 
1004Π που παράγονται µε ἄδεια στην 
Ιταλία απὀ την ΡΙ8ΩΦ:ο. Εἶναι τοποθε- 
τηµένοι δίπλα-δίπλα µε αρκετή απὀ- 
αταση µεταξύ τους, στο πάνω µέρος 
της ατράκτου και αµέσως πίσῳ απὀ 
το συγκρύτηµα μετάδοσης ισχύος, Οι 
διαστᾶσεις τους εἶναι 110,97 0.6 
µέτρα καιτο βάρος του καθένα 140 
κιλά. Η μέγιστη συνεχἠς ισχὺς ανἁ 
κινητήρα εἶναι 825 ἵπποι, ενώ ο ἑνας 
κινητήρας µπορεί να αποδώσει µὲγι- 
στη ισχύ 1018 ἵππων γιὰ 20 δευτερὀ- 
λεπτα. Οι εισαγωγές αέρος διαθέ- 
τουν ειδικοὺς φωυγοκεντρικούὺς διαχω- 
ριστὲς σωματιδίων που εξασφαλί- 
ζουν απρὀσκοπτη λειτουργία σε σιυν- 
βήκες χιονιού και παγετού. Ενα 
µέρος του εισερχόμµενου αέρα παρα- 
κάµπτει τον κινητήρα γιά να ψύξει τα 
καυσαέρια. μειώνοντας έτσιτο ίχνος 
υπέρυθρης ακτινοβολίας του ϱλικο- 
πτέρου. 
Τα σύστημα παροχής καυσίμου περι- 
λαμβάνει δύο µονάδες, η κάθε µία 
απότις οποίες διαθέτει ένα τεπόζιτα. 
µία αντλία και µία ηλεκτρονική µονά- 
δα ελέγχου (ΕΟυ), Κάθε σύστημα 
µπορεί να τροφοδοτεί και τους δύο κινητήρες. 
Είναι δυνατή η τοποθέτηση εξωτερικών δεξαµε- 
νών καυσίμου στους δύο εσωτερικούς πυλώνες. 
Η ηλεκτρική ισχύς παρέχεται είτε απὀ µία εξωτε- 
ρική γεννήτρια, εἰτε απὀ συσσωρευτὲς Νικελίοι- 
Καδμίου µέσα στο ελικόπτερο. 
Το υδραυλικὀ συγκρότημα αποτελείται απὀ το 
κυρίως σύστηµα, που κινεί τις επιφάνειες ελέγ- 
Χου πτήσης και απὀ δύο ανεξάρτητα κυκλώματα 
γιά τον ἄξονα του στροφείου και τα δισκόφρενα 
του συστήµατος προσγείωσης, 
Ο αυτόματος πιλότος περιλαμβάνει ἑνα θαυμᾶ- 
σιο ολοκληρωμένο ψηφιακό σύστηµα ελέγχου 
ππήῄσης (ΑΕ08) που δεν αυξἀνειμόνο την εωστά- 
εΙα κατά τη διάρκεια των χειρισμών, αλλα διαθέ- 
[δι Και μιά σειρά απὀ άλλες διαμορφώσεις που 
“Πιτρεπουν στον πιλότο να εξασφαλίσει την επι- 
υµητή ευελιξία. Τρεις είναι οι βασικές διαµορ- 
Ρώσεις που εἶναι μόνιμα ενεργές; το σύστημα 
Ιποβοήθησης ελέγχου ευστάθειας (50ΑΞ), η 
ιαµόρφωση (ΑΤΤΩ] γιά τη μακροχρόνια διατή- 
ηση και ἐλεγχο της πρὀνευσης και της περι- 
τροφής καιη διαµόρφωση (ΗΒ) γιά την εξα- 
φάλιση της επιθυµητής πορείας του ελικοπτέ- 


.0 


ρου. 

Την καρδιά του αεροσκάφους αποτελεί το ψηφια- 
κό ολοκληρωμένο σύστηµα διαχείρισης δεδομέ- 
νων {ΙΜ5) που κάνει χρήση μικροςπεξεργαστώὠν. 
Το σύστηµα αναπτύχθηκε απὀ κοινού απὀ την 
Αγκούστα και την αμερικανική Εταιρία Χάρις και 
µπορεί να διαχειρίζεται, να ελέγχει και να κατευ- 
θύνει όλες τις λειτουργίες των συστηµάτων του 
ελικοπτέρου. Περιλαμβάνει δύο κύριες µονάδες 
(Μυ). δύο απομακρυσμένες µονάδες (Π.0). δύο 
οθόνες πολλαπλών λειτουργιών (ΜΕΡ], δύο 
πληκτρολόγια πολλαπλών λειτουργιών (ΜΕΚ), 
τόσσερις πτεριγικὲς µοναδες (ΝΙ/) και δύο οθό- 
νες που παρουσιάζουν τις προειδοποιητικές 
ενδείξεις και τις ραδιοσυχνότητες, Οι κύριες λει- 
τουργίες που ελέγχονται απὀ το σύστηµα ΙΜ5 
Είναι: αυτοέλεγχος του ἰδιοι του συστήµατος, 
διαχείριση των συστηµάτων επικοινωνιών και 


τα δύο ΕΙ ΙΒ προβάλλονται στο σκοπευτικὀ της 
ΠΟΠΕΥΛΘΙΙ (το ἰδιο µε του Απάτσι) που βρίσκεται 
πάνω στο κράνος του πιλότου, επιτρεποντὰς 
του να διατηρεί οπτική επαφὴ µε το στόχο και να 
ελέγχει το αεροσκάφος, λειτουργώντας έτσι 
σαν αληθινό ΗυΠ. 

Το κύριο αντιαρµατικό όπλο του Μανγκούστα 
εἶναι ο πύραυλος ΤΟΝ 2Α, Το αεροσκάφος µπο- 
ρεί να δεχθει μέχρι δύο τετραπλούς εκτοξευτές, 
ενώ µε τις κατάλληλες μετατροπές µπορεί να 
εκτοξεύει και πυραύλους ΗΟΤ ἡ ΗΕΙΙΕΙΗΕ. 
Υπάρχει η πρόβλεψη γιά την εγκατάσταση ενός 
πολυβόλου στον πύργο του ρύγχους, Ηδη έχει 
δοκιμαστεί το σύστημα της | η σᾶς, µε πυροβόλο 
19, 7ηπΙ και απόθεμα 500 φυσιγγίων. Επιπλέον 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν κἀλαθοι ρουκετών 
ΕΕΓΑΒ των 70πΙπι ἡ των 81ΠππΙ (9ΝΙΑ-:ΒΡΌ 
Μεαις5α). Το σύστηµα εκτόξευσης ρουκετών 


0 επισµηναγός Τοπα!. δοκιμαστής πιλότος της Αῃι5Ι8 και ο υπογράφων κατά τη διάρκεια των ελέγχων πριν 
την πτήση, 


αναγνώρισης, υπολογισμοί πλοήγησης, διαχείρι- 
ση του συστήµατος δλέγχου πτήσης, διαχείριση 
του υποσυστήµατος ελέγχου πυρός, έλεγχος 
τῶν κινητήρων και διαχείριση του συστήµατος 
τροφοδοσίας καυσίμου, έλεγχος των υδραυλι- 
κὠν και ηλεκτρικών συστημάτων και του συστήὴ- 
µατος μετάδοσης ισχύος καθώς και διαχείριση 
του ολοκληρωμένου σκοπευτικού συστήματος 
επἰκράνους (1ΗΑΡΏ 55). Το σύστηµα ελέγχεται 
απο δύο µονάδες υπολογιστού που είναι δυνατό 
ναλειτουργούν και ανεξάρτητα. 
Στα Ὠλεκτροοπτικά συστήµατα του ελικοπτέρου 
Περιλαμβάνονται δύο συσκευές Εἰ ΙΒ που χρησι- 
µΜοποιούνται τη νύκτα και µε κακό καιρό, Η πρὠτη 
συσκευη που χρησιµοποιείται γιά πλοήγηση, 
εἶναι τοποβετηµένη σε µια περιστρεφόμενη 
σφαίρα στο ρύγχος. Το δεύτερο ΕΙ ΙΒ είναιενσω- 
µατωμενο στο συστηµα ελέγχου πυρός Ηθ[(ήον/ 
Α και Βρίσκεται στον περιστρεφόμενο πὐὑργο 
μπροστά απὀ το κόκπιτ του πυροβολητή και χρη- 
σιµοποιειται κατά τις επιθέσεις, Οι εικόνες απὀ 


ελέγχεται πλήρως απὀ το ΙΜΦ και το σύστηµα 
ελέγχου πυρός, που υπολογίζουν ὀλες τις παρα- 
µέτρους που επηρεάζουν τη βολή προβάλλο- 
ντας το σηµείο πρὀσκρομσης στο σκοπευτικὀ 
που βρίσκεται στο κράνος τοι πιλότου. Οιρουκέ- 
τες συνήθως εκτοξεύονται απὀ τον πιλότα, αλλά 
μπορούν να εκτοξευθούν και απὀ τον πυροβολη- 
τή. 0 οπλισμὸς αέρος-αέρος δεν έχει ακόµα επι- 
λεγεί απὀ τον ιταλικό στρατό, αλλά η επιλογή 
αναμένεται να γἰνει μεταξύ των συστημάτων 
ΨΗπρετ και ΜιςΙΓαἱ, Το σύστηµα ελέγχου πυρὸς 
Επιτρέπει την εκτόξευση και των δύο πυραύλων. 
και απὀ τα δύο µέλη του πληρώματος, Τα Α129 
του Ιταλικού στρατοὺ διαθέτουν επίσης προειδο- 
ποιητή σημάτων ραντάρ (ΒΊΝΒ]. ενώ διανομείς 
αεροφύλλων και φωτοβολίδων θα τοποθετηθούν 
σε κάθε πλευρά της ουράς αργότερα. 


Β ΠΤΗΣΗ 


9) γράφων Είχε Την ευκαϊρία να προσκληθεί απὀ 
την εταιρία Αγκούστα και τον Ιταλικό Στρατό γιά 
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μιά πτήση γνωριμίας µε το Μανγκούστα, έτσι 
ὡστε να αποκτήσει µιά εντύπωση απὀ πρὠτο 
χέρι για τα χαρακτηριστικἁ και τις δυνατότητες 
του ελικοπτέρου. Το ελικόπτερο µε το οποίο 
πετάξαμε. ἦταν το τρίτο πρωτότιιπο µε χαρακτη- 
ριστικά Ε.Ι.904 9/Ν 593, µε πρακτικά όμοια δια- 
μόρφωση µε τα μοντέλα παραγωγής, ἀπὸ κοντά 
το Α129 φαίνεται ιδιαίτερα μικρό, Είναι δύσκολο 
για κάποιον να φανταστεἰ κἀποιο μικρότερο ἡ 
ελαφρύτερο ελικόπτερο που να διαθέτει τα 
συστήµατα και τις επιχειρησιακές δυνατότητες 
του Α129. 

Μετά την ολοκλήρωση της εξωτερικἠς επιθεώ- 
ρήσης που γίνεται µε τη βοήθεια του του παλιού 
φίλου και πρώην δοκιµαστή πιλότου του Κέντρου 
Πειραματικών Πτητικών Δοκιμών της ιταλικής 
αεροπορίας, σαΠ0 ΤοΠαι, σκαρφαλώνουµε στο 
κόκπιτ. Η είσοδος στο κόκπιτ ὃεν αποτελεί εὐκο- 


Χρησιμοποιώντας το πληκτρολόγιο ο Το/αΙ επι- 
λέγει την ἰδία διαµόρφωση γιά τη δική µου οθόνη 
και µετά τις σελίδες µε τον κατάλογο των ελέγ- 
χων, Ακολουθούν οι έλεγχοι τῶν γεννητριών. 
των ασυρµάτων, του συστήµατος ΙΕΕ. των 
υδραυλικών συστηµάτων 1 και ο, του συστήµα- 
τος ελέγχου πυρὀς, των οργάνων των κινητή- 
ρων και πλοήγησης. Παράλληλα ρυθµίζοντα: οι 
προειδοποιητικὲς ενδείξεις καθως και το σὐστη- 
μα παροχἠς καυσίµου µε τις βαλβίδες και τις 
αντλίες του. Ακολουθείη έναυση των κινητήρων, 
Η βασική σελἰδα του συστήµατος ΙΜΦ χρησιµο- 
ποιείται γιά την ενεργοποίηση των αντλιών καυ- 
σίµου και των βαλβίδων, Ο διακόπτης έναυσης 
τίθεται στο ΟΝ γιά τον Νο 1 κινητήρα. η µανέτα 
καυσίμου στο ρελαντὶ και μόλις φτάνει σε στοι- 
χεἰα 2276, στο ΟΕΕ. Μετά τον έλεγχο της εσωτε- 
ρικἠς θερμοκρασίας του στροβίλου, που αυξάνει 


Ἔχουμε παρει τη Βεση µας στο κὐκπιτ. Μπροστᾶ κάθεται ο συγκυδθερνήτης και χειριστής των οπλικὠν συστη- 
µατων (στην περιπτωση αυτη 0 υπογράφων) και πίσω ο κυδερνήτης, 


λη υποθεση. τουλαχιστον γιά πρωτάρηδες όπως 
ουπογραφων. Αυτό συμβαίνει λόγω της παρου- 
σίας πλειαδας οργάνων στο κόκπιτ και της απὀ- 
στασης του απὀ το εὔδαφος. Ωστόσο απὀτο 
καθισµα ολα φαινονται οτι βρίσκονται στη σωστή 
βέση, χάρη κυρίως στις υποδείξεις που έκαναν 
κατα τη διαρκεια της ανάπτυξης οι πιλότοι, µε 
στόχο την καλυτερπ δυνατή εργονομική διαρ- 
ρύθμιση του κοκπιτ. 

Τόσο τα ποδωστηρια οσο και τα καθίσματα είναι 
ρυθμιζόμενα, ὅπως και το σηµείο στήριξης του 
δεξιού βραχιονα του συγκυβερνητη/χειριστή 
οπλικών συστημάτων που εἶναι τοποθετημένο 
το χειριστήριο ανάγκης, 

Μετά την ασφαλιση της ζώνης πέντε σημείων 
καιτῃ ρύθμιση τοι κράνους και της ϱνδοεπικοι- 
νωνίας, είμαστε τοιμοι γιατους ελέγχους πριν 
την πτήση. Ανοίγουμε τους διακόπτες των 
κυκλωμάτων καιτου συσσωρευτή. Η προσοχή 
μας τώρα εστιάζεται στο Ολοκληρωμένο 
Σύστημα Διαχείρισης ΠληροφοριώνήΜ5Ι. 
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µέσα σε 15 δευτερόλεπτα, προχωρούμµε στην 
ἔναυση του δεύτερου κινητήρα που σταθεροποι- 
Εἶταισε στοιχεία 95556. 

Η διαµόρφωση µας είναι η τυπική που έχει επιλέ- 
ξει οιταλικὸς στρατὸς για αντιαρµατικές απο- 
στολές; στα δύο πτερυγίδια µε τους τἐσσερις 
πυλώνες εἶναι αναρτηµένοι οκτώ αντιαρµατικοἰ 
πύραυλοι ΤΟΝ στους δύο εξωτερικούς πιυλώ- 
γες. Το βάρος απογείωσης. υπολογίζοντας το 
βάρος του πληρώματος στα 160 κιλά, το βάρος 
καυσίμου απὀ 817 κιλά και σχεδὀν 100 κιλά ἄδει- 
ων ατρακτιδίων. εἶναι συνολικά 3680 κιλά. 

Όι καιρικὲς συνθήκες εἶναι: βαρομετρική πίεση 
1004 μιλιμπάρς. θερµοκρασία -δ 6. άπνοια καὶ 
εξαιρετικἠ ορατότητα, που µας επέτρεπε να 
βλέπουμε προς τον Βορρά τις χιονισμένες κορυ- 
φὲς των Αλπεων. Τα στοιχεία του κινητήρα 
ἐφταῦσαν στο 1005ο. Εκτελέσαμε µία αιώρηση 
λίγα µέτρα πάνω απὀ το εδαφος και κινηβήκαμε 
προς τον κύριο χώρο απογείωσης του ελικοδρὀ- 
µιου της Κασίνα Κόστα. 


Αρχίσαµε το πτητικό πρὀγραμμµα µε µία κάθετι 
απογεἰῴση µε αριστερόστροφη περιστροφή 
Ὅλοι οἱ αριστερόστροφοι ελιγμοί εκτελούντα 
δυσκολότερα απὀ ελικόπτερα µε περιστροφή 
στροφείου κατά τη φορά των δεικτών του ρολο’ 
γιού, καθώς απαιτείται µεγαλύτερη ισχύς γιά νς 
αντισταθμίσει τη ροπή του στροφείου, Ω βαθμός 
ανόδου είναι εντυπωσιακὸς και σε λιγότερο απὀ 
25 δευτερόλεπτα φτάνουμε το ύψος των ἃ8ί 
ποδιών σύμφωνα µε την ἐνδειξη του ραδιοῦψό: 
µετρου. Ο μέγιστος βαθμός ανόδου εἶναι 1906 
πόδια/δευτερόλεπτο. Κατεβαίνουµε µε κλειστή 
περιστροφή και σε λίγα δευτερόλεπτα βρισκόμα:- 
στε πάλι στο ἑδαφος, Το επίπεδο θορύβου µέσα 
στην καμπίνα εἶναι ιδιαίτερα χαμηλό, Ένα άλλο 
αξιοσημείωτο στοιχεἰο είναι η απουσία κραδα- 
σμών σε ὀλες τις σινβήκες πτήσης. Μόνο κατά 
τη διάρκεια της προσγείωσης υπάρχει η αἰσθηση 
ότι βρίσκεσαι σε ελικόπτερο. Ακόμα 
και στο µεγιστο επίπεδο κραδασμών 
τα ὄργανα παραμένουν ιδιαίτερα 
ορατά και διαβάζονται µε εωκολία, 
Επιστρέφουµε στο ύψος τῶν 300 
ποδιών γιά µία πτήση προς τα πἰσω, 
κατά τη διάρκεια της οποίας το ελι- 
κόπτερο παραμένει απόλυτα σταθε- 
ρὸ χωρίς κανενός είδους πρόβλημα 
στους κινητήρες. Από τη θέση της 
αιώρησης ρίχνουμε το ρύγχος κατά 
90 μοίρες και μετά, χωρίς υπερβολι- 
κἠ χρήση των χειριστηρίων επανερ- 
χόµαστε στην οριζόντια πτήση ὄχι 
περισσότερο απὀ ϱ00 πόδια κάτω 
απὀ το αρχικό µας ύψος, 
Επαναλαμβάνουμε την αιώρηση 
πάνω σπὀ το κυρίως ελικοδρόµιο για 
την εκτέλεση δοκιμών επιτάχυνσης 
και επιβράδυνσης. Με μέγιστη ισχύ 
(40056 ΝΒ και 102.7οροπή]καιύμος 
50 ποδιών αρχίζουµε τις δοκιμές, η 
επιτάχυνση εἶναι πράγματι εντυπώ- 
σιακή και φτάνουμε τα 148 χλμ./ώρα 
σε 15 δευτερόλεπτα, ο ελιγμὸς 
εκτελέστηκε σε χώρο λιγότερο απὀ 
350 µέτρα. ὢ Τοπαι βρήκε την ει/και- 
ρία να µου τονίσει ότι το ελικόπτερο 
βρίσκεται στην καλύτερη του φόρμα 
σε ταχύτητες απὀ ϐϱ μέχρι 120 
χλμ./ώρα. 

Οι ελιγμοί συνεχίζονται. Τώρα εκτελούµε δεξιὲς 
και αριστερές στροφές, Γι ἀλλη μιά φορά το Ελι- 
κόπτερο συμπεριφέρεται πολύ καλά. ιδιαίτερα 
όσον αφορά τη σταθερότητα κατὰ το διαμήκη 
ἀξονα καιτο ρύγχος παραμένει σταβερό ακόµα 
και σε ταχύτητες {74 χλμ./ώρα µε κλίση ο0-50 µοι- 
ρῶν; οποιοσδήποτε στόχος βα μπορούσε να 
βληθεί υπὀ αυτὲς τις συνθήκες. 
Εξακολουθώντας την αιώρηση πάνω απὀ το ελι- 
κοδρόµιο εκτελούµε τὠρα περιστροφεςως 
προς τον κάβετο άξονα. Και σε αυτήν την περὶ- 
πτώση οιικανότητες του Μανγκούστα εἶναι αξιο- 
πρόσεκτες; ἤδη µετά τη δεύτερη δεξιόστροφη 
περιστροφἠ καταφέραμε να ολοκληρώσουμε 
πλήρη περιστροφή ὅθ0 μοιρών σε λιγότερο απὀ 
ἡ δευτερόλεπτα, ενώ η αριστερή περιστραφή 
πὴρε ἆ δευτερόλεπτα. Αυτό σημαίνει 90 µοί- 
ρες/δευτερόλεπτο στη λιγότερο ευνοική των 
περιπτώσεων. Το ύψος καιη θέση σε σχέση 
προς το ἐδαφος Παρεμεινε αμετάβλητη. 
Ανεβαίνουµε τώρα στα 90 πόδια για µιά επίδειξη 
της αμτόματης αιώρησης εκτός της επίδρασης 
του εδάφους. Και σε αωτήν την κατάσταση το 
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ύο φάσεις απὀ την πτήση αξιολόγησης που περιγράφεται σε αυτό το ἀρθρο. Το Α 129 διαθέτει ορισμένα χαρα- 
τηριστικἁ που το κάνουν μοναδικά στην κατηγορία του. 


'λικόπτερο αποκαλύπτει εντυπωσιακό βαθμό 
ταθερότητας και ο Τοπ(! µε καλεί να κοιτάξω 
ον καθρέπτη µου καθώς κρατά τα χέρια του 
πηλά στο ύψος του κράνους! Ο αυτόματος πιλό- 
ος έχει ιδιαίτερη σπουδαιότητα σε αυτές τις 
ηνθήκες, καθώς διατηρεἰ σταθερὀ το οπλικό 
πῄστηµα κατά τη διάρκεια του εντοπισμού και της 
ἱρόσκτησης του στόχου απὀ τον πυροβολητή, 
αθώς και κατά τη διάρκεια της εκτόξευσης του 
ιμραύλου. 

-ατᾶ τη διάρκεια αναζήτησης στόχων η ικανότη- 
α αυτόματης αιώρησης αποτελεί θεμελιώδη 
“ρουπόθεση γιά ἑνα επιθετικό ελικόπτερο. Η 
γκούστα έχει κάνει θαυμάσια δουλειά στο αυτό- 
ατο σύστημα ελέγχου πτήσης (ΑΕ 05). ποι απο- 
ελεί ἑνα απὀ τα βασικἁ πλεονεκτήµατατου 
Ιανγκούστα. 

αυτές τις συνθήκες εἶναι δυνατό να αλλάξεις 
9 ύψος πτήσης του ελικοπτέρου είτε χρησιµο- 
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ποιώντας το πληκτρολόγιο -στην περἰπτωση 
αυτή το σύστημα ΑΕΟ5 απομνημονεύει και διατη- 
ρεί το νέο ύψος- εἶτε ρυθµίζοντας το τριµ του 
στροφείου. Αυτόματη αιώρηση µπορεί να εΠΙΤευ- 
χθεἰ μἐχρι ύψους ο.500 ποδιών καθώς αυτή είναι 
η µὲγιστη τιµή του ραδιουψομέτρου στην οποία 
υπακούει ο αυτόματος πιλότος. 

Τώρα κατευθυνόµαστε προς Βορρά γιά να δοκι- 
µάσουμε την ποιότητα πτήσης σε υψηλές ταχύ- 
τητες, Στα 1500 πόδια µε θερµοκρασία «5ο και 
μέγιστη ισχύ, φτάνουμε την ταχύτητα των 241 
χλμ./ώρα µε θερµοκρασία στροβίλου (ΤΙΤ) 560” 
(πολὺ κάτω απὀ το επιτρεπόμενο μέγιστο που 
είναι 61070), Εδώ θα πρέπει να υπενθυµίσουµε 
ὁτιῃ παρουσία των εκτοξευτών των πυραύλων 
ΤΟΝ αυξάνει σηµαντικά την οπισθἑλκουσα. 
Συνεχίζουμε την ἀνοδό µας στα 2.900 πόδια και 
με γωγία βύθισης 15-20" σύντομα φτάνουμε την 
ταχύτητα των 289 χλμ./ώρα στην οποία, παρόλο 


ότι ο Τοπά(! εξασκεί το Ἰ0ῦήοτης ροπής. Το αερῦ- 
σκάφος παραμένει σταθερὸ, δίνοντας την εντύ- 
πωση ότι θα μπορούσε να επιταχύνει χωρίς ιδιαί- 
τερη προσπάθεια. Κατεβαίνουμε χαμηλότερα γιά 
να ελέγξουμε την ικανότητα συνεχών στροφών, 
Σε ύψος 200 ποδιών, ταχύτητα 148 χλμ./ώρα και 
κλίση σχεδόν 903, εκτελούμµε κλειστὴ στροφή 
προς τα αριστερά; καθώς το ρύγχος περνάει τον 
Βορρά ενεργοποιοὐµε το χρονόμετρο - µία πλή- 
ρης στροφή 960: εκτελείται σε 16 δευτερόλεπτα 
με φόρτο επιτάχυνσης 2,3-5.4 90. Σ αυτὲς τις 
συνθήκες ο σταθερὸς ρυθµὸς στροφής φτάνει 
στο Εντυπωσιακό 249/δευτερόλεπτο, που δίνει 
μιά Ιδέα για τις θαυμάσιες ικανότητες του ΕλικΟ- 
πτερου σε αποστολές αέρος «αέρος, Η εξἀσκη- 
ση πίεσης στα χειριστήρια απὀ τον πιλότο εἶναι 
ὁμοια µε αυτήν που απαιτείται σε αεροπλάνα. 
Στη συνέχεια µας περιμένει η δοκιµασαίατου 
«γηπέδου γκόλφ». Αυτή είναι µία περιοχή - ἑνα 
παλιό γήπεδο γκόλφ κοντά στην Κασίνα Κόστα - 
ποι χρησιµοποιείται γιὰ να εξομοιώνει διάφορες 
καταστάσεις στις οποίες το ελικόπτερο μπορεί 
ναβρεθεί αντιμέτωπο κατά τη διάρκεια αν τιαρµα- 
τικὼν ἡ αναγνωριστικών αποστολών. Οι πιλότοι 
είναι ενθουσιασµένοι µε το χώρο αυτό, καθώς 
προσφέρει µεγάλη ποικιλία καταστάσεων σε 
περιορισμένη ἐκταση. Κατά τη διάρκεια αυτού 
του κύκλου, εξομοιώνουμε τις φάσεις παρατήρη- 
σης και προσέγγισης, αποφυγής εμποδίων, 
ελέγχου τών μετόπισθεν, εντοπισμού στόχων, 
εκτόξευσης πυραύλων και αξιολόγησης ζημιών, 
Κατά τη διάρκεια της «αποστολής» εκτελέστη- 
καν ὅλοι οι απαιτούµενοι ελιγμοί; ταχεία επιτά- 
χυνση/επιβράδινση, ταχεία πλεύση, περιστρο- 
φἠή, Περιστροφή κατά τη διάρκεια πλεύσης, από- 
τοµη εμφάνιση και απόκρυψη πίσῳ απὀ εδαφικές 
ανωμαλίες (ρορ-Ηρ/ΏοΡ ἀοινπ) και σλάλοµ ανάµε- 
σα από φυσικά εμπόδια. 

Οι ταχύτητες κυμαίνονταν μεταξύ Όκαι 111 
χλμ./ώρα. Το ύψος πτήσης κυµάνθηκε από το 1 
µέχρι τα 19 µέτρα πάνω απὀ το ἐδαφας, ενώ ο 
φόρτος επιτάχυνσης της βαρύτητας ήταν ανάμε- 
σαᾳστα τ0.»και2ᾳ. 

Τιμές υπερβολικής ροπής δεν παρατηρήθηκαν 
σε καμία φάση της πτήσης και πάντα υπήρχε ικα- 
νοποιητικό απόθεμα ισχύος γιά ελιγμούς ἑκτα- 
κτης ανάγκης. Η εξωτερική ορατότητα ήταν 
εξαιρετική και οι υποτιθέµενες τροχιές των βλη- 
µάτων πάντα καθαρές και ακριβείς παρά την 
εγγύτητα τῶν εμποδίων (δένδρα). 

ΣΕ γενικὲς γραμμές, όλο το «μπαλέτο» φάνηκε 
εὐκολο και φυσικό -και αυτό ὧεν οφείλεται µόνο 
στις ικανότητες του επισμηναγού Τοπ6!- ακόµα 
καιμεο φόρτους κοντά στο μηδὲν το ελικόπτερα 
διατήρησε θαυμάσια ικανότητα χειρισμών στον 
οριζόντιο άξονα. 

Επιστρέφουµε στην Κασίνα Κόστα γιά να δοκιμά- 
σουµε τη λειτουργία των σκοπευτικών συστημά- 
των ημέρας (0 ΝΟ) και νύκτας (ΕΙ.ΙΒ) που χειρίζε- 
ται ο συγκυβερνήτης/πυροβολητής. Τα συστὴμα- 
τα παράγονται απὀ την αμερικανική εταιρία 
Επιθίδοη Και εἶναι τοποθετημένα στο ρύγχος. 
Ελέγχονται απὀ ἑνα μικρό μοχλό που βρίσκεται 
κάτω απὀ την οθόνη στο κέντρο του κὀκπιτπου 
ελέγχει τόσο τη διεύθυνση ὁσο και την ανύψωση 
των οπτικών αισθητήρων, Η ποιότητα της εικὸ- 
νας στην οθόνη εἶναι ιδιαίτερα καθαρή και υπάρ- 
χειη δυνατότητα επιλογής ανάμεσα σε δύο βᾳθ- 
μοὺς µεγέθυνσης -3χ ἡ 12κ. Όταν χρησιµοποιή- 
θείη µεγαλύτερη μεγέθυνση μπορούμε να εκτι- 
µήσουμε τις ικανότητες του αυτόματου πιλότου 
που κατά τη διάρκεια αιώρησης επέτρεψε στον 
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μπογράφοντα να σκοπεύσει σε ἑνα παράθυρο 
του πύργου ελέγχου του αεροδρομίου της 
Μαλπένσα (σε απόσταση περίπου 2 χλμ.), ουσια- 
στικἁ χωρίς ρύθμιση. Το σύστημα νυκτερινής 
σκὀπευσης (ΕΙΙΒ],που επίσης διαθέτει δύο βαθ- 
μούς µεγέθυνσης, απαιτεἰ ρὐθμιση. Ο διακόπτης 
εστίασης θα ήταν καλύτερα να βρίσκεται στο χει- 
ριστἠριο ελέγχου αντί πάνω στην κονσόλα ελέγ- 
χου, ὀπου είναι δύσκολο γιὰ κάποιον να τον φτά- 
σει. ιδιαίτερα αν έχει στραμμένη την προσοχή 
του στην οθόνη. Ωστόσο μετά απὀ κάποια εξοι- 
κεἰωση µε το σύστημα μπορούμε να πάρουμε 
θξαιρετικά αποτελέσµατα, Ιδιαίτερα στον τοµέα 
τής ευκρίνειας. 

Μετά την ολοκλήρωση και της τελευταίας δοκι- 
µής προσγειωνόµαστε και τροχοδρομούμεπρος 
το χώρο στάθµευσης, Το ελικόπτερο ελέγχεται 
εύκολα κατά την τροχοδρόµηση, χρησιμοποιώ- 
γτας τον οδηγούµενο ουραίο τροχό και τα δισκό- 
φρενα στους τροχούς του κύριου οωστήµατος 
προσγείωσης. Σβήνουμε τους κινητήρες και 
βγαϊνουμε απὀ το κόκπιτ ξεκούραστοι, µετά την 
Ἀρλεπτη πτήση µας. Η κατανάλωση καυσίμου 
ήταν σχεδόν 220 κιλά - θαυμάσιο νούμερο αν 
αναλογιστεί κανεὶς το είδος της πτήσης καιτις 
απαιτοίµενες επιδόσεις. 


ΣΥΜΠΕΡΑ ΣΙ 


Η πτήση επιβεβαίωσε την καλή εντύπωση που 
είχε δημιουργηθεί απὀ την σε βάθος εξέταση 
των τεχνικών χαρακτηριστικών του ελικοπτέ- 
ρου, 

Το συμπέρασμα εἶναι ὁτι ο ιταλικός στρατός, αν 


να από τα πρώτα Α 128 της γραµµής παραγωγής διακρίνεται εδώ µετά την παράδοσή του στο Κέντρο 
Αεροπορίας Στρατού στο Βιτέρµπα. Συνολικά ο ιταλικός στρατός Βα παραλάθει 80 Α128. 


καιµμε κάποια καθυστέρηση, διαθέτει τώρα ένα 
αληθινά επιθετικό ελικόπτερο, που σχεδιάστηκε 
απὀ την αρχή γιά το σκοπὀ αυτό - κάτιπου δεν 
ισχύει {µε εξαίρεση το αμερικανικό Ἀρᾶσήθ µε το 
διαφορετικό κόστος, διαστάσεις και βάρος), µε 
κανέναν άλλο δυτικὸ στρατό, Το ἀ129 Μαποιςδία 


συνδυάζει υπερσύγχρονα ηλεκτρονικά και σκο- 
πευτικά, εξαιρετικές επιδόσεις. μικρό µέγεβος 
και δυνατότητα περαιτέρω βελτιώσεων. Εκτός 
απὀ τις ανάγκες του ιταλικού στρατού µπορεί να 
καλύψει τις ανάγκες πολλών στρατών που θα 
επιθυμούσαν ενα υποκατάστατο του Απάτσι. 


ΦΠΟΕΘΙΟΠ. 


Κάντε αρχἡ στην επαγγελµατικἠ καρριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. ο. 
Απὸ το 1985 η επαγγελματική σχολἠ «Δαϊδαλοο) σας προσφἑρει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, «πτό την 
πωιώττ Γππση ἕως κατ το 11’. 

Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναξριο σύστηµα µε την καθοδή 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα της οθρρεςδθῃ 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 
μέχρι 9.000 πὀδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΓΒ και {1.9 αρρτοᾶς[ιθς. 

Βαςο δίαίίοπ και Ιδιοτικἠ συχνότητα γιατην άμεση και συνεχἠ επαφἠ µετα αεροπλά 
να µας. Π σχολή προσφξρει τα πτυχία; 

Ρτἰναίε (οπηπεγοία! ΕΒὰσίο (στοιπα [πδέγαςίογ 
και τις ειδικότητες: {ηςέγωπποηί Μι Επσίπε [ποίγωγπεηί [ηδίγμοίος Μι Επσφίπε 
[ησέγωςίοι Ααναποεα (σχουπαά [πςέγαςίοι [Πςέγιμηθηπέ (σγοιπα {πιςίγαςέος 
Αὐίίπε Ἱταπςρονί Ρήοί (Μα Εποσίπε) 
Διαμονή στο κπριο της σχολἠς µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας εἶναι η χωρὶς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμοῦ. Η εγγὐησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελµατικἡ εκπαἰδευση. Αν αυτά εἶναι ὁτι θα θέλατε να σας προσφἑρει µία επαγγελ 
µατικἡ σχολἠ, τότε μιλάμε τν ἰδια γλώσσα. 
ΓΑΙΓΑΙ ΟΞΕΙΙΟΗΤ ΦΟΗΟΟΙ. ΙΝΟ. ΤΗΑ. 00! (1628-9328 ΕΑΧ: 00! (516) 2411211 


ΒὗΠ ΡΙΝς 309. ΕξΕοικ ΕΟΟΝΤΥ ΑΙΕΑΡΟΕΤ 
ΒΕΣΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΗ.ΝΕΥΝ ΥΟΕΚ 11278 


(ενήβοα ΕἰσΗί [πςίγαςέίος 


ο 
Ὅοι τ 


Αναζητώντας την περιπέτεια στις 


ο αν 
απέραντες Εκτάσεῖᾶδ της Αλάσκας 
ον . - 


ΦΑΝ κ 


3 
ς΄ νά ος Ἄλν 
Ἀπνείςνιά ειδική και 


σπάνια κατηγορία ανθρώπων που 
διαθέτουν ακόµα το πνεύμα και 
την τόλμη των πρωτοπόρων της 


αεροπορίας. 


Κείµενο-Φωτογραφίες: Δημήτρης Πότσιος 


ΛΕΡΟΠΟΡ0Ι τω! Π4 


ἱναι ἑνα συνηθισμένο πρωι- Το πρωινό βοριαδάκι φέρνει όντονη τη μυρώδιά 
νό του Ιουνίου στη µικρή του δάσους και της υγρής γης. Ενας τάρανδος 
πόλη της Ταλκίτνα, πρω- κινείται στα σύνορα του Εθνικού δρυµού και τρί- 
τεύουσα της επαρχίαστης µβειτο κεφάλιτου στην περίφραξη. Ξαφνικά, 
Αλάσκας Σουσίσνα Βάλει. µακριά προς το περοδρόµιο της πόλης, η γαλή- 
Στις καλές µέρες οπληθυ- νη διακόπτεται απὀ την εκκίνηση του κινητήρα 
σμός φθάνει καιτους 250. ενός μικρού κόκκινου αεροπλάνου. Αφού ξερο- 


βήχει δυό τρεις φορές, ξεκινά µε το γνωστό βου- 
ητὀ. 

Ω εὐσώμος κύριος στη θέση του πιλότου ακαύει 
στο ὀνομα Νταγκ Γκίτινγκ. Καθῶς τροχοδροµεί 
προς την άκρη του διαδρόμου, καλεί στον ασὐρ- 
µατο χρησιμοποιώντας µια περίεργη αργκά που 
εἶναι η Ἱιπαυα ΕΓαποΒ” των πιλότων σε όλο τον 
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κ ] [η]) 


κόσμα΄ 

«ΤΑἰκεείπα, ΕουΓ-5ενοπ-Εοχ Ἠε᾿νε σοἱ ίου 
«ους {ο ἰΠ6 δουίπθαςί {αγ οἱ ἴπε Καπιίπα. ΤΠΙδε 
Ποι!5 [μ6|. Ηοιι απα ἴΠιΠγ οη [πα τοι/θ» 
«Εου[-5θνεΠ-ἴοχ, Γ0ᾷ8Η, ΝΙΠα ἴπίθα-ίινε-ΖεΓο αἱ 
5ιχ, ΕνοΠΠῃ ἰηθῬ-θικ. ΑΙπηείει {6-ΠΙΠεΓ-ΕιΦΠΙί- 
πίπθι». 
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«Τνν0-ΠίπεΓ-ΘΙ(ΠΙ-ΠΙΠΕΓ. Γ086Ι. ΑΝ/ΒΥ ννθ 4ο” 
Αμέσως µετά, ο τριανταπεντάχρονος πιλότος 
αυξάνει τις στροφές στον κινητήρα και καθώς ο 
ἦχος γίνεται εκκὠωφαντικός, το μικρό αεροπλάνο 
υψώνεται προς τον απέραντο οὐρανό της 
Αλάσκας 

Πέρα απὀ τους δια διαδρόμους της πόλης. 


Τι περοσκάφας έχει 
προσγειωθεἰ πάνω 
στον παγετώνα και 
έχει πάρει ἡδῆ Βέση 


για την απογείωση. 


" προσέγγιόη στη 
χαράδρα δεν γίνεται 
ποτέ κατά μέτωπο. 0 
πιλάτος µας Ντάγκ 
Γκήτινγκ 1ο ξέρει 
αυτό καλύτερα απά 
κάθε ἀλλον Μ᾽ αυτόν 
τον τρόπο 
αποφεύγανται οἱ 
δυαάρεστες 
εκπλήξεις ποι μπορεὶ 
να επιφυλάσσει 
κάποια κατώρειµα. 


τους λἰγοιις λασπωμένους δρύµοιις καιτο φτω- 
χικό σύνολο απἀ καλύβες, τροχόσπιτα και µαγα- 
ζιά µε σουβενίρ βρίσκονται απέραντες εκτάσεις 
απὀ Δάση, ποτάμια και χαμηλό χορτάρι. Οµως 
µόνο ογδάντα χιλιόμετρα μακρύτερα οι πρόπο- 
δες του ὁραυς Μακίνλει -τοι υψηλότερου στη 
Βόρειο Αμερική- υψώνονται αναπάντεχα απότο- 


μα. Μόλις ο πιλότος µας βρίσκεται στον αέρα. 
ᾳτρίβει αριστεράἁ και καθώς περνά τον ποταμό 
Σουσίστνα στοχεύει απλά τον απέραντο ορεινό 
όγκο. 


Το αεροπλάνο είναι ένα Τσέσνα 185 που χωράει 
(στενάχωρα) πέντε επιβάτες σε χώρο ὄχι µεγα- 
λύτερο απὀ το σαλόνι ενός μέσου αυτοκινήτου. 
Στη συγκεκριμένη πτήση μεταφέρει τρεις επιβᾶ- 
τες που αναζητούν χώρο αναπνοής ανάµεσα σε 
σακίδια, υπνόσακοιις και σκι. Η ορειβατική αισιο- 
δοξία γεμίζει το μικρό αεροπλάνο. Οι τρεις ορει- 
βάτες έχουν πληρώσει διακόσια δολάρια ο καθὲ- 
νας για να φθάσουν στα 7.500 πόδια ενος παγε- 
τώὠνα που γλιστρά σε μιά πλαγιά του όρους 
Μακίνλει. Αφιερώνοντας ἑνα σχεδόν µήνα, θᾳ 
προσπαθήσουν να ανέβουν στην κορυφή ύψους 
20.320 ποδιών (6.196 μ.]. 

Σχεδὀν διακόσιοι ορειβάτες ταλαιπωρούνται 
στις πλαγιές του βουνού κάθε χρόνο καιη πτήση 
στους παγετώνες αποτελεί το μεροκάματο του 
Ντανκ Γκίτινγκ. Το «ἰ8οἱε(-γίης», ὁπως απο- 
καλείταιη δύσκολη, επικίνδυνη και ἀγνωστη αυτή 
πλευρά της αεροπλοίας-ασκείται απὀ µονοψή- 
φιο αριθµό πιλότων διεθνώς, απὀ τους οποίους 
οι περισσότεροι εδρεύουν στην περιοχή αυτή 
της Αλάσκας, Σαν εργασία, οἱ αποδοχές της ὅεν 
Είναι µεγάλες και το ωράριο πολλές φορές εξο- 
ντωτικό, 

Η θεα απ᾿ το γραφείο εἶναι όμως μοναδική. 
Είκοσι πέντε λεπτά απὀ τὴν Ταλκίτνα οι πρώτες 
αρθοπλαγιές υψώνονται απότομα γεμίζοντας τη 
θέα από το Τσέσνα. Από την ώρα απογείωσης το 
µικρό αεροπλάνο κέρδιεδ συνεχώς ύψος, 
Έχοντας φθάσει τα 8.008 πόδια, που πλησιάζουν 
µε γοργό ρυθμό υψώνονται για άλλα 1.900. ο 
πιλότος µας, έχοντας συμπληρώσει δέκα πέντε 
χιλιάδες ώρες σε ελαφριά αεροπλάνα τα τελει]- 
ταίᾳ Δεκαπέντε χρόνια, φαίνεται αδιάφορος 
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καθώς το αεροπλάνο πλησιάζει την ορθοπλαγιά. 
Αίγες στιγμές πριν η σύγκρουση γίνειαναπὀφει- 
κτη και καθώς οι επιβάτες έχουν χάσει Το χρώμα 
τους, ο Γκίτηκ υψώνει ξαφνικά το ένα φτερό 


Ἶο να πετάς στους πρό- 
όρους 
Μακίνλει αποτελεί µιά 


ποδες του 


ανγεπανάληπτη εμπειρία. 


στρίβοντας απότομα δεξιά μπαίνοντας σε ένα 
αόρατο ως τώρα πέρασμα. Οι πλαγιές του βου- 
νοὺ εἶναι τόσο κοντά που οι κρύσταλλοι του χιο- 
νιοῦ ξεχωρίζουν στο φως του ήλιου. 0 πιλότος 
αδιάφορα συμπληρώνει: «Μάλιστα, αυτό είναι το 
περἰφηµο Ώηπε-δῃοί ρ855». 

«Ὁ πρὠτος κανόνας στην πτήση στα βουνά είναι 
πως ποτέὲ δεν πλησιάζεις ένα πέρασμα ευθεία 
μπροστά. Αν αντιμετωπίσεις κάποιο καθοδικό και 
δεν μπορείς να ανταπεξέλθεις, τότε σίγουρα θα 
συντριβείς. Αντίθετα, πλησιάζεις ένα πέρασμα 
παράλληλα στην πλαγιά ωσότου να φθάσεις, 
οπότε και στρίβεις µε γωνιά 45 μοιρών. Έτσι, αν 
για κάποιο λόγο χάσεις την ἀντωσή σου, είσαι σε 
βέση να απομακρυνθείς την τελευταία στιγµή. Αν 
σκοπεύεις να ζήσεις πολύ καιρό σε αυτήν τη δοι- 


λειά, η Ιδέα εἰναι να αφήνεις πάντα µια πόρτα 
ανοικτή». 

Λέκα λεπτά αργότερα τα αεροσκάφος μπαίνει σὲ 
µια στροφή 90 μοιρών προς Το διάσημο Σάουθηστ 


ος του ἄεροπορι- 
κού ταξιδιού γιά την 
ορειθατικἠ ομάδα. ο 
εξοπλισμός ξεφορτώ- 
γεται και το λόγο 
πλέον έχουν τα πύδια, 
Ὁ πιλότος και το 
Τσέσνα 185 θα πάρουν 
σύντομα το δρόμο της 


επιστροφής. 


Φορτ του παγετώνα Καχίλτνα αρχίζοντας την 
κάθοδο. Ένας διάδρομος προσγείωσης στο Χιόνι 
οριοθετείται απὀ πλαστικές σακούλες, ενώ γιγα- 
ντιαίες ρωγμές στον παγετώνα διακρίνονται 
παντού. Καθώς κατεβαίνειτο αεροπλάνο, ο 
παγετώνας αποδεικνύεται κάθε ἀλλο παρά επίἰ- 
πεδος. 0 διάδρομος προσγείωσης απλώνεται σε 
µια πλαγιά που θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί 
απὀ αρχάριους σκιἑρ.Το Τσέσνα στοχεύει να 
προσγειωθεί στον ανηφορικό διάδρομό του. 
Περιβάλλεται απὀ ορθοπλαγιές που υψώνονται 
ως και 1.900 µέτρα τριγύρω. Έτσι ο πιλότος 
χαρούμενα αναφέρει; «Όταν προσγειώνεσαι 
εδώ δεν υπάρχει πισώωγύρισµα. Πρέπει να τοπο- 
θετηθείς σωστά την πρώτη και μοναδική φορά». 
Για να αποφύγει δυσάρεστες εκπλήξεις ψάχνει 
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στις γειτονικές κορυφογραμμές για στρόβιλους 
χιονιού που μαρτυρούν άσχημες συνθήκες ανέ- 
µων. Αρκετά χιλιόμετρα μακρύτερα παρατηρεί 
ἑνα πέπλο απὀ σύννεφα πάνω απὀ το πέρασμα 


οσα. | 
µένειτους επιθήτες | 
του για το ταξίδι της | 
επιστροφής. 


Καπίίπα ύψους 10.350 ποδιών. «Αυτά τα σύννε- 
φα μαρτυρουν ισχυρούς καθοδικούς ανέμους και 
στροβίλοιις, Αν πλησιάσεις το αεροσκάφος σου 
οπουδήποτε κοντά εγγυώμµαι πως θα τα 
μετανιώσεις»», 

Καθώς η κάθοδος συνεχίζεται το Τσέσνα εισέρ- 
χεται σε σειρά κλυδωνισμών προς ὀλεστις 
κατευθύνσεις. ὃ πιλότος περιμένοντας όμως 
κάτι τέτοιο έχει ήδη αυξήσει ταχύτητα για να 
τους αντιμετωπίσει. Καβοδηγεἰ το αεροπλάνο 
προς το διάδρομο ώσπου τα αλουμινενια σκι 
ἑρχονταισε επαφή µε τον παγετώνα καιτο 
αεροπλάνο χωρίς δισκολία χιονοδρομεί στο 
ψηλότερο σηµείο του διαδρόμου και µε ένα 
ξέσπασμαισχύος στρίβειεπἰ τόπου ώστε να εἶναι 
ἐτοιμο για την απογείωση. «Λοιπόν κύριοι, φβά- 


σαμµε. Διεθνές αεροδρόμιο Καχίλτνα», 

Οιεπιβάτες κατεβαίνουν στο ψυχρό περιβάλλον 
του παγετώνα, ενώ τρεις ἀλλοι περιμένουν για 
την επιστροφή. Με πρόσωπα ξεφλουδισµένα 


Τε τοπικό µπαρ αποτελεἰ 


ντρωσης τῶν αεροπόρων 


των παγετώνων. 


ὕστερα απὀ ένα µήνα στο «λόφο» ανυπομονούν 
γα γυρίσουν στον πολιτισμό. Πέντε λεπτά αργό- 
τερα και µε ἑνα νεύµα ο Γκίτιυκ ξεκινά τον κινη- 
τήρα και απογειώνεται µε κατεύθυνση την 
Ταλκίτνα ὁπου κάποιοι ἄλλοι ορειβάτες ανυπο- 
μονοὺν µε τη σειρἀ τους. 

«Οι κάτοικοι της Αλάσκας», γράφει ο Τζιν Πότερ 
στο "ΤΠΕ ΕΙΙΠᾳ ΝονΠ", «εἰναι οἱ πιο σκληρά 
εργαζόµενοι αεροπόροι στον κόσµο». Απ᾽το 
19352 οι μικρὲς αερογραμμεὲς της πολιτείας µετέ- 
φεραν εἰκοσιτρεις φορὲς περισσότερους επιβά- 
τες και χίλιες φορές περισσότερα εμπορεύματα 
ανά κάτοικο σε σχέση µε τις υπόλοιπες πολιτε- 
εστων Η.Π.Α. Το κράτος και οἱ µεγάλες αεροπο- 
ρικές εταιρίες δεν εἶχαν καμία σχέση». Η κατευ- 
θυντήριος δύναμη ήταν ἑνα σύνολο απὀ ανεξάρ- 


το µόγιμο χώρο συγκε- 


τητους βιοπαλαιστές πιλότους. 0 ὀρος «Ου5Η 
ρηοἵ» θᾳ τους χαρακτήριζε στο εξής, 
Δημιουργώντας φήμη υπερανθρώπων, πιλότοι 
όπως ο σ81| Βεῃ ΕΙΕΙΞΟΠ, ῥο8 ΟΓΟΡΡΟΠ, Νο6ἱ Λ/Θη 


και Βοβ Βεενε ἐπαιζαν µε το θάνατο σε καθηµε- 
ρινή βάση μεταφέροντας εφόδια, φάρμακα και 
ταχυδρομείο στις άκρες της γης. Πιλότοι ὅπως ο 
Ντανκ Γκίτιγκ δεν εἶναι παρά η συνέχεια της 
παράδοσης. 

Μια απὀ τις γειτονικές κορυφές του Καχίλινα 
φέρει το όνομα Τζό Γκρόσον ο οποίος τον 
Απρίλιο του 1995 πραγματοποίησε την πρώτη 
προσγείωση σε παγετώνα. Μετέφερε µια ομάδα 
επιστημόνων µε σκοπὀ να μελετήσει τις κοσµι- 
κές ακτίνες στην περιοχή του παγετώνα 
Μάλντροου. Σύµφωνα µε κάποιο µέλος της απο- 
στολής, ο Γκρόσον αντιμετώπισε την επιτιχία 
κααν κάτι αναμενόμενο και άναψε ἑνα ποὺρο 
προτού βγει απ΄ το αεροσκάφος», αν καιο Τζιν 
Πότερ αναφέρει πως η όλη αποστολή δηµιούρ- 
γησε τόσους «κινδύνους καὶ καταστροφές» για 
το ἀεροσκάφος που ο εργοδότης του Γκρόσον 
απαγὀρεψε μελλοντικές περιπέτειες τέτοιου 
είδους. 

Απέμενε στον Μπομπ ΡΙβ, ένα σωματώδη γιό 
αγροτὠν απὀ το Γουισκόνσιν, να τελειοποιήσει 
την πτήση στους παγετώνες, Ξεκινώντας το 
1929, οεικοσιεπτάχρονος ΕΙβ εἶχε ήδη εντρυφή- 
σει στις πτήσεις βουνού. Στις Άνδεις της Νοτίου 
Αμερικής εἶχε γίνει πρωτοπόρος μεταφέροντας 
το ταχυδρομείο στις πόλεις Λίμα, Σαντιάγκο και 
Μπουένος Αιρες ὀπου γνωρίσθηκε καιµμε το 
γνωστό Γάλλο αεροπὀρο Αντουάν ντε Σαίΐντ 
ΕξωπερΙ. 

Ο ΒΙΡ έφυγε απὀ τη Νότιο Αμερική το 1935 αφου 
ξεπέρασε την ανοχή τών προισταµένων του 
καταστρέφοντας ἑνα πανάκριβο Λόκχηντ Βέγκα,. 
Πίσω στις Η.Π.Α. έχασε όλα τα λεφτά του στο 
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χρηματιστήριο και αρρώστησε σοβαρά. Την ἴδια 
εποχἠ η γνωστή ὑφεση στην οικονομία δεν του 
άφησε ἄλλη λύση απὀ το να αναζητήσει την τυχη 
του στην Αλάσκα. 

Δυστυχώς η Αλάσκα εἶχε ήδη συγκεντρώσει πλή- 
βος ανέργων πιλότων και φυσικά δεν υπήρχαν 
αρκετοί πελάτες για όλους. Απελπισμένος για 


απρὀσιτες εκτάσεις και σε ύψος 9.000 ποδιών 
ψηλότερα απὀ ὁὀσο φορτὠμένο αεροπλάνο µε 
σκι είχε πετάξει. Παρ) ὅλα αυτά λέει ο 
Γουώσμπερν, «Δέκα ηµέρες αφοὺ ἑστειλα το 
τηλεγράφημα ἐλαβα την απάντηση: 

«Όπουθες να πας, θα πετάξω. Ρομπ βιβ». 

Η πρώτη πτήση προς Λοαυσένια για τη μεταφορά 


[ο «ταξί» της Ταλκίτνα περιμένουν παρκαρισµένα στην ἁκρη του μικρού διαδρόμου τους πελάτες που απθ- 
τρλούγται κυρίως απὀ ορειθάτες αλλά και τουρίστες που Βα ήθελαν να απολαύσαυν απὀ κοντά τήν ομορφιά 


του όρους Μακίἰνλεῖ. 


δουλειά, ο Ριᾷ αποφάσισε να ασχοληθεί µε µια 
πτυχή της εµπορικἠς αεροπλοίας που και οι 
πλέον τρελοίτης εποχής φοβούνταν να ασχολη- 
θούν; Προσγείωση χρωσοθήρων µε τα βαριά εφό- 
διά τους στους παγετώνες που υπάρχουν στην 
περιοχή του Βαλντέζ. 

Μετά απὀ πολλες προσπάθειες ο ΡΙβ κατάφερες 
να αποκτήσει µια έκτη αἴσθηση ὥστε να αποφεί]- 
γειτις ρωγμές των παγετώνων. Κατάλαβε πως η 
Κλίση του χιονιού µπορεί να εἰναιπρος οφελος 
του µιας και μειώνει το µήκος διαδρόμου απο- 
προσγείωσης, 

Πετώντας σάκους µε άχρηστα υλικά προτού 
προσγειωθεί μπορούσε να δηµιουργεἰ ἑναν 
τεχνητὀ ορίζοντα και να κρίνει την κλίση µιας 
πλαγιάς, αφού συνήθως ήταν αδύνατο να οριο- 
θετηθεἰ απὀ ψηλά. 

ΘΡΙβ ακόµη σκέφθηκε πὠς να διατηρήσει τη δου- 
λεια του στους µήνες της ἄνοιξης και του καλο- 
καιριού, όταν οι διάδρομοι στο Βαλντέί στερού- 
νταν του απαραἰτητου χιονιού. Τοποθέτησε ἑνα 
φύλλο απὀ ατσάλι, υπόλειμμα κάποιου µπαρ, στα 
ξύλινα σκι και γία διάδροµο χρησιμοποίησε το 
λασπωμένο χόρτο. 

Όταν ο ΜπράντφορτΓουώσμπερν, πρωτοπὀρος 
στην ορειβασία και γεωγραφία και αργότερα διευ- 
Βυντής του Μοισεἰου Επιστημών της Βοστώνης, 
ἀκουσε πως ο Ρίβ προσγειωνόταν στους παγε- 
τώνες, του ἐγραψε αν θα ενδιαφερόταν να µετᾶ- 
ρέρεί µια ομάδα ορειβατών στους πρόποδες τοι) 
όρους Λουσένια.της ψηλότερης απάτητης κορυ- 
φής στη Β. Αμερική ὡς τότε, Επρὀκειτο για µια 
πτήση συνολικά 800 χιλιομέτρων. πάνω από 
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υλικού δεν είχε προβλήµατα. Όταν ὁμὼς ένα 
μήνα µετά ο ΡΙβ επέστρεψε για να μεταφἑρει 
τους Γουώσμπερν και Μπέινς. το Φαἰρτσάιλντ 5] 
βυβίστηκε µε την κοιλιά στο λασπωμένο χιόνι. Οι 
τρεις ἀνδρες κατάφεραν να τοποθετήσουν το 
αεροπλάνο σε στερεότερο έδαφος και ο ΡΙβ 
προσπάθησε αρκετὲς φορές, χωρίς Επιτυχία, να 
απογειωθεἰ καταναλώνοντας πολύτιμη βενζίνη. 
Η επιστροφή στο Βαλντέζ ήταν αμφίβολη. 
Εμεινε εκεί καθηλωμένος για τέσσερα µερόνυ- 
χτα. Το πέμπτο πρωινό και ενώ το αεροπλάνο 
ἀρχιζε να μοιάζει µε μόνιμη λεπτομέρεια του 
παγετώνα. ελαφρά χαμηλότερες θερμοκρασίες 
δημιούργησαν µια λεπτή κρούστα πάνω απὀ το 
λιωμένο χιόνι, ο ΡΙβ. αφού αφαίρεσε τα εργαλσία 
και τα εἰδη ανάγκης ώστε να μειώσει στο ὁριοτο 
βάρος, ξεκίνησε τον κινητήρα και µε την ισχύ στα 
μέγιστο πἠρε κατεύθυνση για απογεἰωση. 
«Χάθηκε πίσω απὀ τον ορίζοντα του παγετώνα, 
θυμάται ο Γουώσμπερν, και ακολούθησε σιωπή. 
Πιστέψαµε πως εἰχε καταστραφεἰ. Τότε, ξαφνι- 
κά, ακούσαμε το βοιητὸ του κινητήρα και ξαναςί- 
ὅαμε Το αεροσκάφος» Όταν το Φαἰρτσάιλντ 
έφβανε στις λασπωμένες παραλίες του Βαλντὲζ, 
ο κινητήρας χρησιμοποιούσε πιά τους ατμούς 
του καυσίμου των δεξαμενών, 

Ο Γουώσμπερν γύρισε απὀ τη Λουσένια εντυπω- 
σιασµένος µε τον ΡΒΙβ καιτον χρησιμοποίησε και 
σε λλες ακόμη αποστολὲς. Ώταν στη δεκαρτία 
του 50 οβιβ αποσύρθηκε, ο Γουώσμπερν αναζή- 
τησε κάποιον στη θέση του για να ξεκινήσει µια 
χαρτογραφική µελέτη του όρους Μακίνλει που 
θα κρατούσε εννιά χρόνια. Ένας τολμηρός νέος 


πιλότος απ᾿ την Ταλκίτνα ο Ντον Σέλντον, πρα- 
ρουσιάστηκε. Η ἀποψη του ΒΙβ ἠταν σαφής «ἡ 
εἶναι τρολὸς και θα σκοτωθεί, ἡ θᾳ καταλήξει να 
γίνει ο καλύτερος πιλότος», Οπως και έγινε. 
Χρησιμοποιώντας µια εφεύρεση «τροχού - 
πέδιλου» ο Σέλντον επιχειρούσε απ᾿ την πόλη 
Ταλκίτνα, Χρησιμοποιούσε εκεἰτους τροχοὺς και 
κατοπιν τα χιονοπέδιλα ὡστε να προσγειώνεται 
στους παγετώνες, Πέταξε είκοσι επτὰ χρόνια 
καταγράφοντας οκτακόσιες ώρες πτήσης κάθε 
καλοκαίρι γύρω απ᾿ τις οροσειρές Της Αλάσκας, 
Στη διάρκεια αυτή χρησιμοποίησε 4 αεροσκάφη, 
τέσσερα απὀ τα οποία έριξε. χωρίς ποτέ να 
τραυµατισθεί ο ίδιος ἡ οι επιβάτες του. Οι προ- 
σγειώσεις του σε μεγάλα υψόμετρα έγιναν διᾶ- 
σηµες ὀχι µόνο στην Αλάσκα, αλλά σ᾽ όλο τον 
κόσµο, Το ίδιο και οἱ πτήσεις διάσωσης που τον 
έκαναν διεθνή ήρωα ως καιτο 1975 που πέθανε 
απὀ καρκίνο στους πνεύμονες. 

Την ἴδια εποχή οι ορειβάτες που επιχειρούσαν 
στο Μακίνλει εἶχαν αυξηθεί δυσανάλογα. Την 
τελευταία δεκαξτία της ζωής του ο Σέλντον ἦταν 
τόσο απασχολημένος να πετᾶ, που τους µήνες 
άνοιξης-καλοκαιριού κοιμόταν τέσσερις ώρες 
την ημέρα, 


ἐδεαί μή ἠπεείσᾳ - πεβεοωήας Κὐγ Τομ, : 
Απ βργήε Απφινέεμε αν βωτές 
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αλλ.” 


ϐ, παράτολµοι πιλότοι των παγετώνων εἶναι γνωστοί 


και σαν «πιλότοι τῶν θάμνῶν» (Ώµ5Η ρἱ[οί5]. Στις τερᾶ: 
στιες εκτάσεις της Αλάσκας αποτελούν τον πιό αποτε- 
λεσματικό τρόπο επικοινωνίας. Η επιγραφή ενημερώ- 
γειτον ταξιδιώτη για τις υπηρεσίες που προσφέρουν 


τα μικρά αερασκάφη και οἱ πιλότοι τους. 


Παρ’ όλο το φόρτο εργασίας δεν εἰχε εντυπω- 
σιακἁ οικονομικά αποτελέσµατα. Εξηγείη σύζυ- 
γὸς του Ρομπέρτα; «Κανείς δεν γίνεται πλου- 
σιος απ᾿ αυτήν τη δουλειά. Όλα τα χρήματα επι- 
στρέφουν στα αεροπλάνα. Θυμάμαι που εἶχαμε 
δώσει 40.000 δολάρια για ἑνα Τσέσνα 180. Τρεις 
µήνες αργότερα ο Ντον το έριξε στο ὀρος Χέιζ 
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και πρέπει να πω ότι πονάει να πληρώνει κανεὶς 
γραμμάτια για ὄνα αεροπλάνο που πλεον δεν 
υπάρχει», 

Τα οικονομικά προβλήµατα του Σέλντον εντεί- 
νονταν και απὀ την ύπαρξη ενὸς δεύτεροι πιλό- 
του του Κλιφ Χάτσον που εἶχε αρχίσει εμπορικές 


δες στις πιο απόµακρες γωνιές της Αλάσκας. 
Κατά τη διάρκεια µιας απὀ αμτές η "επιβάτισ” 
ξύπνησε απὀ τη νάρκωση και προτού ο πιλότος 
προσγειωθείκαιτη σπρώὠξει ἑξω, αυτή ἐσκισε 
διάφορα µέρη του εσωτερικού του αεροπλάνου, 
εκφράζοντας μάλλον τη δυσαρέσκειά της. 


όση του αεροσκάφους µε τον εξοπλισμό στο μικρό αεροδρόμια της Ταλκίτνα, 


Πτήσεις χρόνια αργότερα. Δεν επρόκειτο για 
φιλικό ανταγωνισμό, Σχεδόν πάντα ο ἕἑνας ἐκλε- 
βε την πελατεία Του ἄἀλλου. Οι παλιοίτης πόλης 
Βυμούνταιτο περιστατικό στο τοπικό µπαρ ὅποιι 
µια βίαιη αναμέτρηση τους άφησε µε μαύρα 
μάτια και σχισµένα χείλη. Τα πράγματα εξωβήθη- 
καν στο όριο όταν ο χάτσον κατηγόρησε τον 
Σὀλντον πως επιχείρησε να τον κακοποιήσει εν 
πτήσει και παραλίγο ο τελευταίος να χάσει την 
ἀδειά του. ο δεύτερος µε το ατηµέλητο ντύσιμο 
καιτο στυλ του κἀουμπόι απ το Γουισκόνσιν ὃμε- 
θετε το στυλ των «Ρ5Η ρίοίς», Αντίθετα ο 
Χάτσον, που ακόµη ζεικαι πετά, θυμµίζειπιο πολύ 
καθημερινό κύριο µεγαλούπολης, Η ικανότητα 
του τελευταίου, παρ᾽ όλα αυτά, θεωρείται επίσης 
εξαιρετική, 

Μετάτο θάνατο του Σέλντον. ο Χάτσον απήλαυ- 
σε λίγες χρονιὲς χωρίς ανταγωνισμό. Απ᾽το 
1984 οι εταιρίες ἦταν τέσσερις και όλες ειδικεύ- 
ονταν στις πτήσεις προς τους παγετώνες. Εὔαι 
φυσικό. η συνύπαρξη τόσων ανταγωνιστῶν σε 
ἕνα τόσο μικρό µέρος να δημιουργεί συχνές 
φασαρίες., Προσβολὲς ανταλλάσσονται, πελάᾶ- 
τες πιξζονται. Σχεδόν συνεχώς οι πιλότοι ανᾶ- 
φέρουν στις αρχές κάποιον άλλο για ανύπαρ- 
κτες παραβάσεις του κανονισμού, Π μόνη φορά 
που οι διαφορές µπαίϊνουν στο περιθώριο εἰναι 
στην επἑτειο των θανόντων στους πολέμους. 
Εκείνη την µέρα όλα τα αεροσκάφη πετοιν 
πάνω απὀ την πόλη, αποδίδοντας φόρο τιµής, 
Ὀκχιβέβαια πως τότε ανταλλάσσουν απόψεις. 

Ο ανταγωνισμός στην Ταλκίτνα αναγκάζειτους 
πιλότους να αναζητούν πεβλάτες εκτός των ορει- 
βατώὠν. εξερειΝητών και κυνηγών. ο Γκίτιηκ για 
παράδειγµα, ἐχειεξασφαλίζει συμβόλαιο µε το 
υπουργείο Περιβάλλοντος να μεταφέρει αρκοι- 
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Από τους τέσσερις ιδιοκτήτες, ὁ Όκονεκ. ιδιο- 
κτήτης της Κ2 Αβιέισον είναι μᾶλλον ο πλέον 
επιτυχής επιχειρηματίας. Όχι πολύ παλιά, πότα- 
ξε µε µια ομάδα νέων γυναικών µε ἑνα φωτογρά- 
φο στον παγετώνα Ρουθ. Το σηµειο προσγείω- 
σης ξεχωρίζει για την ομορφιά καιτη θέα. Οι 
γξέες κοπέλες στη συνέχεια φωτογραφήβηκαν 
στο χιόνι και αποτέλεσαν ἀρθρο του ΒΙΔΥΡΟΥ µε 
τίτλο «Οι γυναίκες της Αλάσκας», «Αν θέλεις να 
επιτύχεις σ' αυτήν την δουλειά, πρέπει να εἰσαι 
ευρηματικὸς», συμπληρώνει ο Ὀκονεκ. «ΜΕ 
τόσους πιλότους στην πόλη απλά δεν υπάρχουν 
αρκετοἰ ορειβάτες να µεταφἑρειίς...» 

Μαζίμε τις αρκούδες και τα κουνελάκια όλοι 
πλέον οι πιλότοι μεταφέρουν τουρίστες που 
θέλοιν να δουν το Μακίνλει καιτις ομορφιές τοι) 
απὀ κοντά. Αυτές οι πτήσεις ἐχουν γίνει πλέον 
τόσο συχνὲς που ορισμένοι πιστεύουν πως ἐχει 
χαθεί ο ρομαντισμὸς και ο κίνδυνος. ο Όκονεκ. 
βετεράνος ελικοπτέρων του Βιετνάμ, διαφωνεί, 
επιµένοντας πως «αυτή πρέπει να εἶναι ωραιοτε- 
ρη µορφἡ πτήσης», Κορυφαίοι πιλότοι απὀ όλον 
τον κόσμο δείχνουν ενδιαφέρον να δουλέψουν 
εδ. 

«Έχω πετάξειµε πολλούς πιλότους τακτικών 
αερογραμμών που ἑρχονται για διακοπές, 
συμπληρώνει, τύπους που πετούν 74 µε την 
ΘΨΙΦΞΘΙ ἠ την Ωυαπίας και που ξετρελαϊνανται 
µε το πού πετάµε και προσγειωνόµαστε. Η 
πτήση στους παγετώνες συνεχίζει να θέλει προ- 
σοχή και τόλμη. Πιλότοι που δεν γνωρίζουν απὀ 
βαυνά πετούν στην Καχίλτνα και χάνουν την 
αἴσθηση πλοήγησης από το μέγεθος των κορυ- 
φών. Το αεροπλάνο υπολειτουργεί απὀ τον 
αραιό και παγωμένο αέρα, δεν ξέρουν τίνα 
κάνουν και πέφτουν στον παγετώνα. Το βλέπου- 


με κάβε χρόνο». 

Και οι ἀπειροι πιλότοι δεν είναι οι µόνοιπου 
καταστρέφουν τα αξροπλάνατους. Το 1981 
ἑνας πεπειραμµένος πιλότος µε δύο φίλους 
έπεσε εξαιτίας ενὸς καθοδικού κοντά στο πἐρᾷ- 
σµα Καχίλτνα. Τέσσερις µέρες αργότερα, όταν η 
ομάδα διάσωσης τους βρήκε. ο ένας επιβάτης 
ήταν νεκρὀς και οι υπόλοιποι έχασαν πόδια ἡ 
χέρια απὀ τα κρυοπαγήματα. 

«ξΣυχνᾶ αντιμετωπίζουμε ἕνα ὁρια στη δουλειά 
μας, εξηγεί ένας απὀ τους πιλότους, το πρὀβλη- 
μα είναι να διακρίνεις πόσο το έχεις υπερβεἰ. Και 
υπάρχουν συχνά φορές, συνήθως σε αποστολές 
διάσωσης, που το ξεπερνούµε µε διάφορους 
τρόπους και κάνουμε πράγματα ιδιαίτερα 
ριψοκίνδυνα». 

Ο Γκίτινγκ διεκδικεί κι αυτός µέρος των ακραίων 
πτήσεων. Για παράδειγµατο 1981 στο ὀρος 
Φορέικερ . µια κορυφἠ 17.400 ποδιών δίπλα στο 
Μακίνλει, ἑνας ορειβάτης µετά απὀ πτώση ἐπα- 
σχε απὀ εγκεφαλικές κακώσεις και χρειάζονταν 
άµεση μεταφορά. Μετά απὀ δυό µέρες κακού 
καιρού. ἔγινε προφανές πως θα πέθαινε αν δεν 
τον μετέφεραν. «Επικρατουσε απόλυτη ομίχλη», 
θυμάται ο πιλότος «Η ορατότητα ήταν μηδέν 
απὀ το ύψος του παγετώνα ως καιτα 11.000 
πόδια, Αλλά είχα προσγειωθεί αρκετες φορές 
εκεί και θαµόμουν τη διαδρομή, οπὀτε αποφάσι- 
σα να προσπαθήσω». 

Το σχέδιο του Γκίτινγκ ήταν να πλησιάσειτην 
κορυφή πάνω απὀ τα σύννεφα ὥσπου να προσα- 
νατολισθεί και να κατέβει µε µια ακριβή πορεία 
µέσα στα σύννεφα. «Πέταξα ένα λεπτό ίσια, εξη- 
γεί, ὕστερα ἑστριψα για ἑνα λεπτό, ἰσια για ἀλλο 
ένα και στροφή για ἑνα ακόµη. Επικρατούσε από- 
λυτη ομίχλη αλλα εἶχα εμπιστοσύνη στο σχέδιο 
που εἰχα προετοιμάσει. Σαν σηµείο αναφοράς 
εἶχα ζητήσειαπ᾿᾽ τους ορειβάτες να µε καλούν 
στον ασύρματο ὀποτε πέρναγα απὀ πάνω τους, 
Από τη στιγµή που άρχισε Π κάθοδος στα σύννε- 
φα δεν υπήρχε επιστροφή. Οιαὀρατες κορυφέες 
δεν άφηναν περιθώρια για λάθος. Μια καθυστε- 
ρημένη στροφή, λίγες µοίρες λάθος και η πρὀ- 
σκρουση µε 190κπι/ῃ σε κάποια ορθοπλαγιά θα 
ήταν γεγονός, Κατέβαινα κοιτάζοντας την πιξί- 
δα. την ώρα και το υψόμετρο περιμένοντας να 
ακούσω τους ορειβάτες να φωνάζουν πως 
περνώ απὀ πάνω τους, Το ύψος προσγείωσης 
εἶχα υπολογίσει να εἶναι /.000 πὀδια οπότε απὀ 
τα 7.000 τοποθετήθηκα για προσγείωση και µείω- 
σα ταχύτητα. Ενιώθα περίεργα µιας και στην ομἰ- 
χλη δεν μπορείς να ξεχωρίσεις ποὺ σταματά ο 
παγδοτώνας και ποὺ αρχίζειο οµρανός, Ξαφνικάη 
ταχύτητα μειώθηκε στο μηδὲν και κοιτώντας έξω 
απὀ το παράθυρο εἰδα ορειβάτες να τρέχουν 
προς τα εμένα. Βρισκόμουν στο ἐδαφος», 
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ΕΙΘΙΜ0 Τ0 ΠΡΗΤΟΤΥΠΟ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΣΥΣΚΕΥΗ: 
ΠΟΥ θ4 ΧΡΗΣΙΜΟΠΔΙΗΘΕΙ 

[ΠΔ ΤΗΝ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΗ ΤΟΥ ΑΡΗ 


Το Ινστιτούτο Ηλεκτρονικής Δομής 
και λέιζερ του Πανεπιστηµίου Κρήτης 
ολοκλήρώσε την κατασκευἠ της 
συσκευής ΑΧ που θα χρησιµοποιηθεὶ 
γιά τη µελέτη της σύστασης του εδᾶά- 
φους του Άρη κατά τη διθθνή µη επαν- 
δρωµένη αποστολἠ που θᾳ πραγµα- 
τοποιηθεἰ προς το γειτονικό µας πλα- 
νήτητο 1994. Η σισκευἠ αμτὴ θα είναι 
ένα απὀ τα βασικά επιστημονικά όργα- 
να που βα χρησιμοποιηθούν κατά τη 
διάρκεια της αποστολἠς κι αυτό κάνει 
ακόμα πιό σηµαντική την ελληνική 
συμμετοχή, Γιά τις ανάγκες της 
συγκεκριμένης αποστολής θᾳ χρησι- 
μοποιηθούν συνολικά 26 συσκευές, 
ενώ 95 ακόμα Βᾳ κατασκευαστούν γιά 
τις ανάγκες ἀλλων προγραμμάτων 
της ΝΑΡΑ καιτης ΕΦΑ. Μία πιό εξε- 
λιγμένη ἐκδοση της ΑΧ. που χαρακτη- 
ρίζεται µε τον κωδικό ΑΡΧ, θα τοπο- 
θετηθεἰ στο αυτοκινούμενο ὀχημα 
που θᾳ χρησιµοποιηθεἰ κατά την απο- 
στολή στον Αρη γιά την εξερεύνηση 
διαφόρων περιοχών του. 


ΤΕΘΗΚΕ ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ ΚΑΙ 0 
ΠΕΙΠΤΟΕ ΝΟΡΥΦΟΡΟΙ Τ0β: 


Π Αμερικανίδα Σάνον Λούσιντ εἶναι η 
πρώτη γυναίκα που πραγματοποιεί 
τρεὶς διαστημικές αποστολές, Η τρίτη 
της αποστολή ἠταν η 9Τ9-49, που 
θλοκληρώβηκε στις 11 Αιγοήστου 
ὑταν το διαστημικό λεωφορείο 
Ατλαντίς προσεδαφἰστηκε στο 
Ακρωτήριο Κανάβεραλ, Εκτὸς απὀ 
την Σάνον Λούσιντ, στο Ατλαντίς 
επέβσιναν ακόµα τέσσερις άντρες 
αστροναύτες, οι Τζέιμς Ἀνταμσον, 
Τζων Μπλάχα, Ντέιβιντ Λόου και 
Μάικλ Μπέικερ. Η αποστολή ὉΤ ὁ-4ὁ 
Είχε προγραμματιστεί να αρχίσει στις 
29 |ουλίου, Όμως διάφορα τεχνικἁ 
προβλήµατα ανάγκασαν τους τεχγ|- 
κοὺς να αναβάλλουν την εκτόξειση, 
η οποία πραγµατοποιήβηκε τελικἁ 
στις ὁ Αυγούστου. Το Ατλαντίς εξα- 
πέλυσε τον πέμπτο τηλεπικοινωνιακὀ 
δορυφόρο ΤΩΒ5, αξίας 150 εκατοµ- 
µυρίων δολαρίων, Ένας ἄλλος ΤΏΗΒ 
εἰχε καταστραφείτο 1986 στην ἐκρη- 
ξη του Τσάλεντζερ. 

Στις 8 ηµέρες και 21 ώρες της απο- 
στολής, οι πέντε αστροναύτες πραγ- 
µατοποίησαν καιαρκετά επιστημονικά 
πειράµατα. Το βασικότερο απ᾿ αυτά 
ἦταν το Πείραμα Ελέγχου Πίεσης 
Δεξαμενής, στο οποίο μελετήθηκε η 
µεταφορά κρυογονικών υγρών στο 
διάστηµα και ο έλεγχος τής πίεσης 
του αποθηκευµένου υγρού, προµει- 
µένοι να βρεθούν τρόποι αντιμετώπι- 
σης του φαινομένου της "στρωματο- 
ποίησης” της θερμοκρασίας του στις 
δεξαμενές. Π βελτίωση της τεχνικής 


Ι  ἃ 


αυτής Βα χρπσιµοποιηθεἰ σε προηυμέ- 
να διαστημικά εγχειρήματα. 
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Στις ἃ Αυγούστου. η ελἰίττων εκπρω- 
σώπων του ανθρώπινου εἶδους που 
ταξίδεψαν στη Σελήνη, μειώθηκε κατά 
ἑνα µέλος, Ο Τζέιµς Μπένσον Ίρβιν, ο 
πιλότος της σεληνακάτου στην απο- 
στολή Απόλλων 18. πόθανε απὀ Καρ- 
διακἠ προσβολἠ σε ηλικία 61 ετών. 
Τον Ιούλιο του 1971, οἼρβιν περπάτη- 
σεεπἰθ ώρες και» λεπτά µαζίµε τον 
κυβερνήτη Ντέιβιντ Σκοτ στην περιο- 
χή της Κοιλάδας Χάντλει της 
Σελήνης. Στους δυο σεληνιακούς 
περιπάτους. οι δυο αστροναύτες χρη- 
σµοποίησαν και το ειδικό ηλεκτροκί- 
γητο τζιπ | ΒΝ. Μια απὀ τις πέτρες 
που συνέλεξε ο Ίρβιν, εἶχε εκτεθεί και 
στην Αθήνα τον Οκτώβριο του 1989 
στην Ελληνοαμερικανικἡ Ένωση. 
Επιστρέφοντας στη Γη. 6 Ίρβιν παραι- 
τήθηκε απὀ τη ΝΑΦΑ, έπαθε δυο καρ- 
διακές προσβολές και αφοσιώθηκε 
στη Βρησκεἰα, ιδρύοντας τη 
Χριστιανικἠ Εκκλησία της Υψηλής 
Πτήσης. Τα επόμενα χρόνια ο ὅρα- 
στήριος Ίοβιν οργάνωσε ὃ εξερευνη- 
τικὲς αποστολές αναζητώντας την 
κιβωτό του Νώε στο ὀρος Αραράττης 
Τουρκίας. Σε µια απ᾿ αυτές μάλιστα. 
τραυματίστηκε σοβαρά. Όμως η καρ- 
διοπάθεια απὀ την οποία υπέφερε, 
έφερε τελικά τὸ μοιραίο. Σε µια τελει]- 
ταία συνέντευξη που εἶχε δῶσει στα 
περιοδικό 5ρασεΠισΠΤ. τον περασµέ- 
νο [ούλιο. ο ἰρβιν εἶχε δηλώσει προ- 
φητικά;: "Ἠλπιζα να δω ανθρώπους να 
περπατούν στον Αρη. αλλά φοβάμαι 
ῥτιδεν θα τους δω ὁσο ζω". 

Ο Ἰρβιν εἰναι ο τρίτος αστροναύτης 
του προγράµµατος Απόλλων που 
πεβαίνει απὺὸ φυσικά αἰτια. Οι ἀλλοι 
δυο ήταν ο Ντον Αιζήλ (187 καιο 
Τζακ Σουάιγκερτ (1982) 
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Το ἀτυχο Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
Χαμπλ, φαίνεται ότι δεν έχει γλιτώσει 
απὀ την “κατάρα” που το καταδιώκει. 
Ενας απὀ τοις πέντε γυροσκοπικούς 
αισθητήρες που εἶχαν απομείνει, στα- 
µάτησε να λειτουργείἰστις 30 Ιουνίου. 
Το Τηλεσκόπιο εἶχε εκτοξευθεὶ µε ἕξι 
γηροσκόπια, αλλά τώρα µόνο τα τὲσ- 
αερα παραμένουν πλήρως επιχειρη- 
σιακἀ. Απαιτούνται το ελάχιστο τρἰα 
γυροσκόπια για τη διατήρηση του 
ελέγχου ύψους του Χαμπλ. Τα ηλε- 
κτρονικά κυκλώματα τοι γροσκοπί- 
ου φαίνεται ότι έπαθαν βλάβη εξαι- 
τίας αυξημένης ακτινοβολίας πάνω 
απὀ την «Ανωμαλία του Νότιου 
Απλαντικού», µια περιοχή έντονης 
κοσμικής ακτινοβολίας εξαιτίας της 
ηλιακής ὁραστηριότητας, Οι τεχνικοί 
ερευνούν το ενδεχόμενο η βλάβη του 
γυροσκοπίου να οφείλεται σε εΥΥε- 
γὲς κατασκευαστικό σφάλμα καιωπο- 
βάλλουν έναν παρόμοιο μηχανισμό 


ΤΗ. τα κνυ 


σε βομβαρδισμό ακτινοβολίας σε επίἰ- 
γειες δοκιμές, 

Η ΝΑΦΑ δεν προβλέπει αποστολἠή 
επισκευής του Χαμπλ νωρίτερα απὀ 
τα 1993, Στην αποστολή αμτή θα 
αντικατασταθούν τουλάχιστον δύο 
γηροσκοπια. 


0! ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΕΤΟΙΜΑΣΟΥ/ 
ΦΙΛΟΔΟΞΑ ΕΓΧΕΙΡΗΜΛΙΑ 


Φωτογραφίες που πάρθηκαν στο 
Κέντρο Εκπαἰδευσης Κοσμοναυτών 
Γκαγκάριν, ἐξω απὀ τη Μόσχα και 
που δόθηκαν στη δημοσιότητα τον 
Ιούλιο, δείχνουν λεπτομέρειες του 
κόκπιτ του σοβιρτικού διαστημικού 
λεωφορείου Μπουράν. καθώς και τα 
ὀργανα πτήσης του. Το κόκπιτ διαθέ- 
τειτρεις πηλεκτρονικοὺς υπολογιστές 
σε διάταξη παρόμοια µε εκείνη του 
αμερικανικού διαστημικού λεωφορεί- 
οι, ενώ απουσιάζουν οἱ μοχλοί χειρο- 
κίνητου ελέγχου. Το πίσω µέρος του 
κὀκπιτ εμφανίζεται επἰσης παρόμοιο 
µε το αμερικανικό όχημα. Στο ἴδιο 
σηµείο υπάρχει και ἑνα μεγάλο οπτικό 
σύστημα παρατήρησης ἀστρων Υιᾶ 
τον προσανατολισμό του σκάφους, 


Β πρόσθια όψη ταυ ομοιώματος του 
κόκπιστου σοθιετικού διαστημικού 
λεωφορείου παρουσιάζει αρκετές οµοι- 
ότητες µε τα αντίστοιχα αμερικανικά 
οχήματα. Χαρακτηριστικἡ η απουσία 
χειριστηρίων χειροκίνητου ελέγχου και 
οργάνων πάνω απὀ το ύψος του αλεξι- 
γεμίου. 


αλλά η διἀταξή του εἶναι πολύ πιο 
πρωτόγονη απὀ την αντίστοιχη του 
αμερικανική. 

Αν και το δυσοίωνο μέλλον της 
Σοβιετικής Ενωσης εμποδίζει ακρι- 
βεἰς πραβλέψεις για το διαστημικό 
της πρόγραμμα, οι Σοβιετικοί επιμέ- 
νουν ὀτιτο πρόγραµµα Μποιιράν θα 
συνεχιστεί, ἑστω και µετά τις οικονο- 
μικὲς περικοπές που υπέστη. Στα 
τέλη του 1996, το δεύτερο Μπουράν 


Δ 


βα εκτοξευτεί χωρίς πλήρωμα και θα 
συνδεθεί µε το διαστημικό σταθμό 
Μιρ, στον οποίο θα βρἰσκεται ἠδῃ 
συνδεδεμένο το ΣοψιούὐζτΜ-15.Το 
Μπουράν θᾳ εκτελέσει ελιγμούς σε 
συνδυασμό µε το Μιρ καιτο Σογιούζ, 
και θα δοκιμάσει επίσης το ρομποτικό 
του βραχίονα. Αργότερα αναμένεται 
π εκτόξευση του Σογιούζ τΤΜ-:Ίδτου 
οποίου το πλήρωμα θα επανδρώσει 
το Μπουράν σε τροχιά και θα εκτελέ- 
σει ελιγμούς µε αυτό. Κατόπιν οἱ 
κοσμοναύτες θα επιβιβαστούν πάλιτο 
Σογιούζ ΤΜ-16 που θα επανασυνὸε- 
θείµετο Μιρ. ενώ το Μπουράν θα 
επιοτρέψει αυτόματα στη Γη, Μέσα 
στο 13956 ο Μιρ θα αποκτήσει επἰσης 
καιάλλα δυο κυλινδρικά διαμερίσματα 
20 τόννων - το Σπεκτρ και το 
Πριρόντα. 


Η ΑΡΓΕΝΤΙΙΗ θὰ ΑΠΟΚΤΗΣΕΙ 
ΝΟΡΥΦΟΡ0 


Σύντομα η Αργεντινή θα ανήκει στη 
λέσχη των χωρών που διαθέτουν 
δορυφόρους σε τροχιά, Η ΝΑΞΑ θα 
καταβάλλει 3,5 εκατομμύρια δολάρια 
στην εταιρία Οή0Ι8ἱ ὥσιεησθε για Την 


εκτόξευση ενός αργεντινού δορυφὀ- 
ρου µε τον πύραυλο Πήγασος. η 
εκτόξει!ση αναμένεται γιατο 1994, ο 
δορυφόρος που θα μελετήσει τις 
πλιακὲς προεξοχές και τᾷ διαστρικἁ 
αέρια 8ᾳ κατασκευαστεί απὀ την 
Αργεντινή Εθνική Επιτροπή 
Διαστημικών Αραστηριοτήτων ποι 
για το σκοπὀ αυτό θα δαπανήσει περί- 
που 6 εκατομμύρια δολάρια. ΣΤΟ πρό- 
γραμµα θᾳ συμμετάσχει ακόµα καιτο 
Αργεντινό Ινστιτούτο Αστρονομίας 
και Διαστημικἡς Φυσικής που θᾳ κατα- 
σκευάσει ἕνα ὀργανο ακτινών Χ ενώ 
η ΝΑΦΑ θᾳ καταβόλλει ἀλλα 1.5 εκα- 
τομμύρια δολάρια για την ολοκλήρω- 
ση του φορτίου και για άλλα ὀργανα: 
ἑνα σύστημα ανίχνευσης κοσμικής 
ακτινοβολίας Χ ποιθᾳ κατασκευάσει 
το πανεπιστήμιο Πεν και φασματόµε- 
τρα ακτινών ἅ που θα κατασκευάσει 
το Διαστημικό Κέντρο Γκόνταρντ. 


τᾖ 
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ΙΣΡΛΝΛΙΝΟΙ ΚΟΣΜΟΝΑΥΤΗϊ 


Το Ισραήλ ἑστειλε µια προκαταρκτική 
Επιστολή µε την οποία ζητά την απο 
στολή Ισραηλινού κοσμοναύτη στο 
διαστημικό σταθμό Μιρ. Η κίνηση 
αυτή εἶναι µια ἀλλη ενἑργεια που 
φανερώνει ὁτιη Σοβιετική Ενωση και 
το Ισραήλ συσφίγγουν περισσότερο 
τις διπλωματικὲς σχέσεις τους, τις 
οποίες είχε διακόψει το Κρεμλίνο 
µετά τον Αραβοισραήλινὸ πόλεμο 
του 1967. 

Η πτήση του Ισραηλινού κοσμοναὐτη 
βα υποστηριχτεί οικονομικά απὀ το 
Ισραήλ, σε αντίθεση µε τη συμφωνία 
συνεργασἰας ΕΣΣΛ-Συρίας η οποία 
επέτρεψε σε ένα Σὺρο κοσμοναύτη 
να Επισκεφτεἰ το Μιρ το 19857, Η 
πτήση του Ιάπωνα δημοσιογράφου 
Τογιοχίρο Ακιγιάμα τον περασμένο 
Μάιο χρηματοδοτήθηκε απὀ το ιαπω- 
νικό τηλεοπτικό δίκτυο Τ88. κατά 
τον ἰδιο τρόπο, η επόμενη παρόμοια 
πτήση θα αφορά την αποστολή του 
Αυστριακού Φραντς Φίµπεκ στο Μιρ 
στις 2 Οκτωβρίου και θα χρηµατοδο- 
τηθεί απὀ την Αυστριακή κυβέρνηση. 
Ὁ Ισραηλινὸς κοσμοναύτης θᾳ διςξά- 
γεΙ µια σειρά πειραμάτων που θα 
ματαστρωθούν απὀ την ισραηλινή 
εθνική υπηρεσία 194). η οποία πρὀ- 
σφατα ἐδωσε προτεραιότητα σε ἑνα 
ἀλλο πρόγραµµα. Ενα τηλεσκόπιο 
υπεριωδῶν που θᾳ αναπτυχθεὶ απὀ 
τις Ηλεκτροπτικές Βιομηχανίες (Εἰ- 
Ορ}. σε συνεργασία µε το 
Πανεπιστήµιο του Τελ Αβίβ, θα τεθεὶ 
σε τροχιὰ πάνω σε έναν ισραηλινὀ 
δορυφόρο. Το Ισραήλ ἔχει ήδη εκτο- 
ξεισει δυο δορυφόρους μµς δικό του 
πύραυλο φορέα. 


ΠΥΡΑΥΛΙΚΟ ΑΤΥΧΗΜ 
ΣΤΗΝ ΙΑΠΠΝΙΑ 


Το ιαπωνικό πρόγραµµα του πιιραι)λι- 
κοὺ φορέα Η-ό δέχτηκε ακόµα ἕνα 
χτύπημα στις 8 Αυγούστου, ὅταν 
ἑνας μηχανικός σκοτώθηκε απὀ έκρη- 
ξη στη διάρκεια δοκιμών ενός τµήµα- 
τας του ἡδη προβληματικοῦ κινητήρα 
ιΕ-γτου πρώτου ορόφου του Π-2.0 
Βάνατος του μηχανικοί! εἰναι η πρὠτη 
γνωστή ανθρώπινη απώλεια του 
ιαπωνικού διαστημικού προγράµµα- 
τος. Το ατύχημα συνέβη στις εγκα- 
ταστάσεις της Μιτσοουμπίσι, κοντά 
στη Ναγκόγια, στην κεντρική Ιαπωνία 
κατά τη διάρκεια τεστ ρουτίνας, Στη 
διάρκεια του τεστ επιχειρήθηκε 
συμπίεση αζώτου σε ἑνα σωλήνα. 
Μόλις η πἰεση έφτασε τις 109 ατμὀ- 
σφαιρες σηµειώβηκε έκρηξη η οποία 
σκότωσε το μηχανικό Αριχἰρο 
Κανάγια. Η πίεση αυτή ἠταν σηµαντι- 
κά χαμηλότερη απὀ εκείνη ποι! παρα- 
τηρείται στη διάρκεια φυσιολογικής 
λειτουργίας του κινητήρα, ο Η-Ζπου 
θα έκανε την παρθενική του πτήση 
στα 1995, αναμµένεταινα την πραγµα- 
τοποιήσει τώρα στα 1993, µετά απὀ 
µια σειρά τεχνικών ατυχημάτων ὅτον 
προβληματικό κινητήρα Ε-7, 


Γκ 


ΠΒΘΤΑΙΗ ΤΗΕ ΜΑΡΤΙΝ ΜΛΡΙΕΙΑ 
ΓΙΑ ΝΕΟ ΠΥΡΑΥ ΛΙΚΟ ΦΟΡΕΛ 


Η Μάρτιν Μαριότα έχει προχωρήσει 
σε δύο προκαταρκτικὲς μελέτες σαν 
προτάσεις για το νέο αμερικανικό 
πιιραυλικὸ φορέα βαρέων φορτίων 
(ΝΙ 5. Ναἴιοῃα| 
Γ8υΠοῃ ΦΥ5ίεπι] σε 
τροχιά. Ἡ εταιρία 
βασίζει και τις δύο 
πιθανές σχεδιάσεις 
στην εξωτερική δεξα- 
µενή καυσίμων του 
Αμερικανικού 
Διαστημικουύ 
Λεωφορείου µειώνο- 
ντας έτσι σηµαντικά 
το κόστος εξέλιξης 
ανάμεσα στα άλλα 
πλεονεκτήματα, 
Ηιδέα πἰσῳ απὀ το 
ΝΙ5 εἶναι παλαιά 
αλλά ανακινήθηκε 
πρὀσφατα σαν αναλ- 
λακτικὴ λύση στα 
Απαστηπικα 
Λεώφορεία ἔτσι ᾧστε 
να περιοριστεὶ η 
χρήση τους µόνον σε 
αποστολές που απαι- 
τοὺν ανθρώπινη 
επέμβαση. Π ιδέα της 
Μάρτιν Μαριέτα εἶναι 
ο συνδμασμὸς της 
εξωτερικής δεξαμε- 
νής σαν δομικὸς σκε- 
λετὸς του φορέα µε 
κινητήρες υγρού οξι]- 
γόνου και υδρογό- 
νοι ώσης ὁ65.000 τ 
κιλών που βρίσκονται ο 
επίσης υπό εξέλιξη. 
Ενα ὀχημα µε ἑξι 
συνολικά τέτοιους 
κινητήρες µπορείνα 
χρησιμοποιεί τέσσε- 
ρις απὸ αυτοὺς σαν 
πρὠτο στάδιο πρὀω- 
σης καιτους υπόλοι- 
πους δύο σαν επιπλε- 
ὂν μισό όροφο. Ενας 
τέτοιος συνδυασμός 
βα μπορούσε να 
τοποθετήσει φορτίο 
220-209 τόννων σε 
χαμηλή. περιγήινη 


τροχιά. 
Η έκδοση για τη µετα- 
φορά «Ηπερ- 


βαρέων» φορτίων 

Πιν θα διαθέτει 
τέσσερις κινητήρες , 
και δύο επιταχυντέὲς στερεὠν καυσἰ- 
µων. Η μεταφορική του ικανότητα θα 
ξεπερνά τους ἃδ τόννους σε τροχιές 
260 μιλίων. Καιστις δίιο περιπτώσεις 
Βα χρησιµοποιείται το διαμέρισμα 
μεταφοράς φορτίου που ἐχει χρησι- 
µοποιηθεί για το φορέα Τιτάν 4, ενώ ο 
κοινὸς δομικός πυρήνας προέρχεται 
από την εξωτερική δεξαμενή των 
Σάτλ και χρησιμοποιεί την ἰδια εσωτ2- 
ρικἠ διαρρήθβμισῃη. Η δεξαμενή τῶν 
διαστημικών λεωφορείων ὁπως χρη- 


νι ο ο 


Ν 


σιµοποιείται σήµερα έχει ύψος 46.05 
µέτρα, διάμετρο 8.48 µέτρα και βάρος 
κενή 30 τόννους, Η μεταφορική της 
ικανότητα εἶναι περίπου 773 τόννους 
προωθητικοὺ απὀ τα οποία τα δύο 
τρίτα εἶναι οξυγόνο και τα υπόλοιπα 
υδρογόνο. Πιστεύεται ὅτιη πρὀταση 


Α 


ῦι δύο διαφορετικές προτάσεις της 
Μάρτιν Μαριέτα για διαστημικούς 
πυραυλικούὺς φορείς. Επόνω το σύστη- 
μα µε τον ένα και κάτω µε τον ενάμιση 
ὀροφο. 


της Μάρτιν Μαριέτα θα χρησιµοποιή: 
σειτη δεξαμενή µε αυτές τις γενικές 
προδιαγραφές. 


λ 


Η ΥΕΤΑΤΗ ΣΥΝΕΙΣΦΟΡΑ 
ΤΟΥ (19110 


Πέντε χρόνια μετᾶ την απώλεια τῶν 
περισσοτἑρων απὀ τους μισούς του 
αισθητήρες μετά τη συνάντησή του 
µε τον κομήτη Του Χάλει. Το ευρωπαί- 
κὀ διαστημόπλοιο ιοΠο ανέλαβε να 
εκτελέσει µιά τελευταία αποστολή: 
να συναντήσει τον κομήτη του 4Η: 
ΞΚΙ6ΙΙεΠιρτον επόμενο Ιούλιο. 

ϱ Τζιότο βρέθηκε το 1986 σε απὀστα- 
ση 600 χιλιομέτρων απὀ τον πυρήνα 
του Χάλεί δίνοντας ανεκτίµητα στοι- 
χεία για τη σύνθεσή του. Η προσέγγι- 
ση όμως αυτή αποδείχθηκε μοιραία 
στα τελευταία της δευτερόλεπτα, 
Δύο δευτερόλεπτα πριν το πλησιε- 
στερο σηµείο, η επαφή µε το διαστη- 
µόπλοιο χάθηκε ξαφνικά απὀ υπερ- 
φόρτώση των συστηµάτων, ὀπως 
πιστεύειη Ε9ΦΑ. Στη συνέχεια σκόνη 
και βράχια απὀ την ουρά του κομήτη 
προσέκρουσαν µε ταχύτητα 40,008 
χλμ./ώρα στο προστατευτικό κάλυμμα 
του δορυφόρου, το διέτρησαν και 
κατέστρεφαν αρκετά απὀ τα ὀργανα 
παρατήρησης. Οι δύο αναλυτες πλά- 
σµατος και ο αισθητήρας πρόσπτω- 
σης κοσμικής σκόνης του σκάφους 
υπέστησαν ζημιές, ένας φασµατο- 
γράφος μᾶζας καιη τηλεοπτική κάμε- 
ῥᾳ µαζἰµε την μπαταρία καταστράφη- 
καν τελείως, θνίὸ ἀλλα ὀργανα απορ- 
ρυβµίστηκαν. Είκοσι δύο δευτερόλε- 
πτα αργότερα ὁ,τι εἶχε απομείνει απἀ 
το δορυφόρο (που ήταν τώρα κατά 
600 γραμμάρια ελαφρύτερος) αποµα- 
κρινόταν απὀ τον Χάλει. 

Τώρα ο Τζιότο καταναλώνει τα τελει)- 
ταία του αποβέµατα προωθητικού 
που διαβέτει για τον προσανατολισμό 
προς τον Ἠλιο καιτην προξτοιµασία 
του για την τελευταία του αποστολή. 
Τα ὀργανα που εξακολουθούν να βρί- 
σκονται σε λειτουργία είναιτρεις 
αισθητήρες φορτισμέων σωματιδίων 
και ένα μαγνητόμετρο που µετράτις 
μεταβολές στο μαγνητικά πεδἰο του 
κομήτη. Στο δεύτερο αυτό διαστημικό 
ραντεβούτου στις 1θΙουλίου 19980, ο 
δορυφόρος πιθανότατα θα υποστεί 
και ἄλλες βλάβες ἴσως δε και να κατα- 
στραφεί, Καιη απὠλειά του ὁμωώς βαᾳ 
προσθέσει κἀτι στην ανθρώπινη 
γνώση αφού θα µας δώσει πληροφο- 
ρίες για τους κινδύνους του διαστηµι- 
κοὺ χώρου. Εάν πάντως επιζήσει. η 
ΕΘΞΑ θα τον κατευθύνει σε µιά σταθε- 
ρή περιήλια τροχιά ὁπου θα αναπαι- 
Ββεἰ, μάλλον για πάντα, 


ἹἝὨἙἙΓμἥἧὕ' ας)” ν”ἷ”Χἲ ο ἐλ -υ-ὔ----. ὑ-------------------ὐ-----------------µμ-ἷ 
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τίθα Λέγατε γιά µιά περιήγηση και ἑνα τουριστικό ταξίδι στο 

κοντινό µας διαστημικό περιθάδβον;: Σε ἑναν κόσµοπου | 
φαντάζει απρὀσιτος αββά που είναι πιθανό να αποτεβέσει τη 

διέξοδο της ανθρωπότητας στα τέΒη του επόμενου αιώνα; 
Μετανάστευση στο ηβιακό µας σύστημα; Γιατί ὀχι; 

Εσεἰς πάντως διαθάζοντας αυτόν τον «τουριστικό οδηγό» 

του πβιακού µας συστήματος θα είσαστε προετοιμασμένοι γιά 

τοτιθα αντιμετωπίσετε. Του Θανάση Βέμπου ͵ 


ΠΑΡΗ ΤΗ ΑΙΟΝΟΤΠΙΑΣ 
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"Είναι οι κόσμοι 
που θα πάµε 
τους επόµενους αιώνες...” 


Άρθαιρ Κλαρκ 


᾿Ενα Ηλιακό Σύστημα αποικιαµένο 
απὀ τον άνθρωπο Βάσεις στη 
"Σελήνη και στον Άρη και προκεχωώ- 
᾿ ρηµένα φυλάκια-επιστημονικοί 
| σταθμοί στους δορυφόρους των 
| μεγάλων πλανητών! 
{; Εκμετάλλευση του ορικτού πλοή- 
| του των αστεροειδών και ἁρδειιση 
που άγονοι! Άρη µε νερό ποι προ- 
| ἐρχεται απὀ γιγαντιαία παγόβουνα 


Μια συνεχής ροή 
Επανδρωµένων 
“πτήσεων και τερά- 
[σοι πολύπλοκοι 
τροχιακοί σταθμοί! 
Απίστευτα προχώ- 

Ι ρηµένες -σχεδόν 

ε 


μαγικές- ΤΕΧΝΟΛΟ- 
γίες, εξελιγµένες 
μέθοδοι πρόωσης 
ΚΙ αφάνταστα 
περίπλοκα διαστη- 
μάπλοια που 
οργώνοιν το δια- 
] πλανητικό διάστη- 
μα μεταφέροντας 
ανθρώπους κι 
' εφόδια, 
“᾿Επιστημονική φαντασία; Ναι. 
| Όπως και το ταξίδι στη Σελήνη, η 
Γπυρηνική σχάση, η σύντηξη, αἱ 
:κομπιούτερς Κι Οἱ τροχιακοί σταθ- 
μοί, Όπως π επιλογή φύλου πριν 
τη αὐλληψη, τα υβρἰδια ζώων, οι 
"κλώνοι, η εμβιαμηχανική κιη γενε- 
τική μηχανική. Τα μέλλον δεν εἶναι 
μόνο η επέκταση τοι παρόντας 
Ι αλλά και κάτι παραπάνω (ας όψε- 
Ἴται η Συνέργεια κι ο Βόμπερτ 
Άντον Ουίλσον). Το απρόβλεπτο, 
το Φάντασμα στη Μηχανή, ενε- 
Γι πάντα στα μαύρα χάσοµατα 
µεταξύ των γεγονότων. Δκόμακιο 
πιο ειφάνταστος οραματιστής δεν 
ή είχε προβλέψει την πληροφορική 
| Ἠ την κβαντομηχανική. Η την παν- 
᾿δηµία του ΑΙΡ5, που µόνο αμυδρά 
μπορούμε να φανταστούμε 1ο πώς 
Βα επηρεάσει τη μελλοντική και- 
νωνία αν δεν ανακαλυφθεί ἐγκαίρα 
ἑνα αποτελεσματικό εμβόλιο. Η το 
᾿φαινόμενο του θερμοκηπίου και 
-την επικείµενη ανύψωση της στάθ- 
ης των θαλασσών. 
2{0ς αιώνας µπαρεί να ανατεί- 
λει α' έναν κόσµα στον οπαίο µια 
τρομοκρατηµένη ανθρωπότητα θα 
“᾿βολοαδέρνει σ έναν πλανήτη µολι- 
[ημκό από τη ραδιενέργεια. τα 
[ 


χημικἁ απόβλητα και την αιθαλοµί- 
χλη καιµε τους πολικούς πάγους 
Ἱ. να λιώνουν. Μπορεί να εἰναι µια 


απά τους δακτύλιους του Κρόνου! 


μελλοντική ᾿δυστοπία΄ ὀποι! οι 
εξαθλιωμένοι τριτοκοσµικοί πλη- 
θυσμοἰ. βασανισμένοι απὀ την 
πείνα. τη φτώχεια και τις αρρῶ- 
στιες να διεκδικήσουν δυναμικά Το 
µερίδιό τους στα πλούτη του ανα- 
πτυγμένου κόσμου. προκαλώντας 
µια παγκόσμια αναταραχή δίχως 
προηγούμενο. Ο επάµενος αιώνας 
µπορεί να είναι η εποχἠ της 


Μεγάλης  Διυστυχίας της 
Ανθρωπότητας, ἑνας δεύτερος 
Μεσαίωνας... 


Μπορεί όµως να είναι κιο Χρυσός 
Αιώνας. Μπορεί - λέμε µπορεί- να 
νικήσουμε τα προβλήματα που µας 
βασανίζουν σήµερα. Μπορεὶ να 
βξαλείψοιµε την οικολογική απει- 


λή, την πείνα, τις αρρώστιες και το 
Ενδεχόµενο χάας. Μπορεί να είναι 
ο αιώνας στον οποίο θα πραγµατο- 
ποιηθούν τα πρώτα βήματα για τη 
δημιουργία µιας µελλαντικής 
"Γαλαξιακής Αυτοκρατορίας’, 
Ξέφρενα ροζ οράµατα, ή αχαλίνω- 
τη επιστημονική φαντασία: Η 
μήπως Π Μορφή των Πραγµάτων 
Που Θα Ερθουν; Μέσα από τις 
στήλες αυτού του περιοδικού 
έχουµε εξετάσει σε πολλά άρθρα 
τους κόσμους που περιμένουν την 
ανβρωπότητα τους επόμενους 
αιώνες. Όλοι τους εἶναι αφιλόξε- 
νοι Δεν έχουμε αυταπάτες. Οι 
Επόμενες δεκαετίες είναι κρίαιµες 
για την επιβίωση του ούγχρονου 
παλιπισµοή ο οποίος έχει τη δυνα- 
τότητα να βρει λύσεις στα αδιέξο- 
δα - όσο κι αν οι εξελίξεις ἔχουν 
πλέον ξεφύγει απὀ καθε ουσιαστι- 
κὀ ἐλεγχο Οφείλουµε να σχεδιά- 
ζουμε προσεκτικά ἑνα αισιόδαξο 
µέλλον Οφείλουμε να οραματιζά- 
μαστε το -ἐστω βραχυπρόθεσµο- 
μέλλον, µε φαντασία και θάρρος. 
Πριν απὀ είκασι χρόνια (αλήθεια 
πέρασαν είκοσι χρόνια απ᾿ το 
18701], ο Αλβιν Τόφλερ έγραφε 
στο "Σοκ του Μέλλοντος", το 
βιβλία που προκάλεσε σάλα στην 
αρχή της δεκαετίας του 70: 

«Αν τη δούµε σαν ένα είδος κοινῶ- 


ον .. 


νιολογίας του μέλλοντος, παρά 
σαν λογοτεχνία, η επιστημονική 
φαντασἰα ἐχει τεράστια αξία σαν 
µια δύναμη επέκτασης του µυαλου 
για τη δηµιουργία της συνήθειας 
της πρόβλεψης. Τα παιδιά µας 
Βάπρεπε να μελετούν Αρθουρ 
Κλαρκ. Ουίλλιαμ Τεν, Ρόμπερτ 
Χένλαιν, Ραΐη Μπράντµπερι! και 
Ρόμπερτ Σέκλευ. γιατί αυτοί µπο- 
ρούν να οδηγἠσουν τα νεανικἀ 
μυαλά µέσα απὀ µια φανταστική 
εξερεύνηση της ζαύγκλας των 
πολιτικών. κοινωνικών ΨυχΟλΟΥΙ- 
κών και ηθικών ζητημάτων που θ' 
αντιμετωπίσσυν αὐτά τα παιδιά 
σαν ενήλικες. Η επιστημονική 
φαντασία θάπρεπε να εἶναι η απαι- 


τούµενη µελέτῃ για το Μέλλον..». 
Καιτοα Μέλλον βρίσκεται Εδώ! 
Τώραί Οἱ νεαροίτοιι Τόφλερ, είναι 
οι σημερινοί τριανταπεντάρηδες. 
Η επιστημονική φαντασία του 
1970, είναι η επιστημονική πραγ- 
µαπκότητα του 1990 

Η αδράνεια εἰναι µια ιδιότητα που 
χαρακτηρίζει κάθε τι µέσα σ αυτό 
το Σύμπαν. Απότη θεμελιώδη τάση 
που παροαυσιάζαυν τα σώματα ν᾿ 
αντιστέκονται σε οποιαδήποτε 
δύναμη τείνει να μεταβάλλει την 
κινητική τοις κατάσταση, µέχρι 
την απόρριψη των νεωτεριστικών 
ιδεών απὀ Το κοινωνικό σύνολο. ο 
ίδιος ο ανθρώπινος οργανισµός 
απορρίπτει κάθε ξένο σώμα, ενερ- 
γοποιώντας τον ανοσοποιητικό 
του μηχανισμὀ. Κανένας όμως δεν 
µπορεί ν᾿ αντισταθεί στη δύναμη 
του υπόγειου ποταμού ποι τρέχει 
κάτω απ᾿ τα πὀδια µας, διαβρώνα- 
ντας επικίνδυνα το υπέδαφος. Οι 
κοσμογονικὲς αλλαγές που ουντε- 
λαύνται ακατάπαυστα, σηµαδεί- 
ουν τη γέννηση ενός νέου κόσμου 
ΞΚΙ ὀχι απαραἰτητα την καταστρο- 
φῄή του. ΚιοΚάρλος Φομέντες 
λέει: 

«Ηρθαμε βδώ για να γελάσουµε ἡ 
να κλάψουμε: Άραγε πεθαίνουµε ἡ 
ἴσως- γεννιόµαστε:» 

Τοτέλος ενός κόσμου εἶναι η αρχή 
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ο... κῶΧ - 


ενός ἀλλου Το Τρίτο Κύμα του 
Τόφλερ κατακλύζει το σήγχρονο 
πολιτισμὀ, ὀντας η µεγαλύτερη 
ιστορική καμπή µετά τη 
Βιομηχανική Επανάσταση Ενα 
σημαντικὀ τµήµα της νέας "τεχνο- 
σφαίρας”. εἶναι η διαστηµικἡ ὅρα- 
στηριότητα. 

Σήµερα, τρεις και πλέον δεκαετίες 
µετά τον πρώτο τεχνητὸ δορυφόὀ- 
ρο. έχουμε πραγματοποιήσει 
σηµαντικά βήματα. Με αυτόματα 
σκάφη εξερευνήσαµε µε αρκετή 
επάρκεια όλα τα οὐράνια σώματα 
του πλιακού µας συστήµατος - µε 
εξαίρεση τον Πλούτωνα. 
Ανθρωποι περπάτησαν στη 
Σελήνη φἐρναντας µαζίτους στη 
Γη βράχους καὶ 
χώμα. Εκατοντάδες 
άνθρωποι έχουν 


γηίνη τροχιά. σε 
ταξίδια που ὅιαρ- 
καύν απὀ λίγες 


χρόνο Αμέτρητοι 
δορυφόροι αποτε- 
λούν τµήµα του 
παγκόσμιου δἰκτυου 
διακίνησης ενός 
τεράστιου όγκου 
πληροφοριὼν 
Χιλιάδες επιστηµο- 
νικά πειράµατα ποιι 
εξετάζουν τις πιθα- 
νές μελλοντικές εμπορικές εκμέ- 
ταλλεύσεις, έχουν πραγµατοποιη- 
θεί σε πολιάριθµους διαστημικούς 
σταθμούς, Αυτόματοι διαστηµικοί 
σταθμοί ἐχοιν σκάψει το έδαφος 
της Σελήνης και του Αρη κι έχουν 
προσεδαφιστεί στην Αφροδίτη. 
Ετσι γεννιέται το ερώτηµα: 


μέρες μέχρι ένα ϐ 


ταξιδέψει σε περι- 


Ἂν µέσα σε τρεις δεκαετίες έχουν 


πραγµατοποιηθεί τόσα θαύματα, 
τότε τί πρόκειται να δούµε τις επο- 
µενες τρεις; Πώς θα είναι η κατά- 
στασῃ στο διάστηµα - ας πούμε 
Εκατό χρόνια µετά την πρώτη προ- 
σελήνωση: 


Το αφιέρωμα αυτό είναι µια πραγ- | 


µατική περιγραφή σ’ ὅτι αφορά το 
περιβάλλον καιτις συνθήκες ποι! 
επικρατούν στους κόσμους ποιιθα 
επισκεφτούµε, θα μελετήσουμε και 
θα εκμεταλλευτούµε τον επόμενο 
αιώνα. Από την άλλη μεριά εἶναι 
µια φανταστική -αλλά παρ όλα 
αὐτὰ πιθανή- περιγραφή τομ έπους 
της ανθρώπινης επέκτασης µέσα 
στο ηλιακό οὕστημα. εκατό χράνια 
μετά την πρώτη προσελήνωση.., 
Όταν τον Αύγουστο του 1988 το 
Βόγιατζερ 2 περαυῦε απὀ τον 
Ποσειδώνα µεταδίδοντας πολύτι- 
µες και πρωτοφανείς πληροφο- 
ρίες για τον παγωμένο πλανήτη 
καιτο δορυφόρο του. Τρίτωνα, 
είχαμε πια στα χέρια µας µια πολὺ 
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ικανοποιητική εικόνα των κόσμων 
του ηλιακοή συστήµατος. Οι πλη- 
βοφαρίες στο αφιέρωμα, βασίζο- 
νται στις ανακαλύψεις των πολιυά- 
ριθµων σκαφών που επισκέπτο- 
ντάι τους πλανήτες εδώ και πολλά 
χρόνια. Χάρη στα Βόγιατζερ, 
Πάιονηρ, Βάϊκινγε, Βενέρα, Λούνα 
και Μάρινερ, γνωρίζουμε για τους 
πλανήτες, ὅσα δεν ξέραμε για 
πολλούς αιώνες. Καιθα μάθουμε 
ακόµα περισότερα όταν γήινοι 
αστροναύτες θα βαδίσουν στις 
κόκκινες ερήμους του Άρη, στους 
πάγους των δορυφόρων του Δία 
καιτου Κρόνου καιστην καυτή 
έρημο της Αφροδίτης, κάτω απὀ 
πίρση 90 ατμοσφαιρών... 

Η Ανθρώπινη Περιπέτεια, μόλις 
τώρα ἀρχιζει] 


Η ΛΥΤΟΚΡΑΤΟΡΙΝ ΤΗ: ΓΗ: 


9 χώρος εκκίνησης γιά τα διαπλανητι- 
κά ταξίδια. Η μητέρα Γη. Κοιτίδα του 
ονβρώπινγου πολιτισμού και αφετηρία 
της ανθρώπινης περιπέτειας γιά ανα- 
ζήτηση ἄλλων κόσμων. 


(Πρωτοδημοσιεύτηκε τον Ιούλιο 
του Ώ68, στα πλαίσια τών επετει- 
ακών εκαδηλώσεων για τη συμπλή- 
ρωση ενός αιώνα απὀ την πρώτη 
προσελήνωση]. 


1, ΝΟΜΟ ΡΙΑΝΕΤΙΗ 5! 


Ενας απὀ τους μεγαλύτερους επι- 
στημονικούς εκλαικευτὲς του 
20ου αιώνα, ο Ισαάκ Ασίμωφ. εἶχε 
γρόψεικάποτε; 

«Το ηλιακό µας σύστημα. αποτε- 
λείται απὀ το Δία, συν μερικά 
συντρίμμια», 

Από µια ἄποιμη εἰχε δίκιο. Σήµερα 
όμως, εκατό και πλἑον χρόνια 
μετά την ὀναρξη των διαστημικών 
ταξιδιών, μπορούμε να παραφρά- 
σουµε κάπως αυτήν τη διαπίστω- 
ση: 

«Το ηλιακό σύστημα, αποτελείται 
απὀ τον Ἠλιο, συν μερικά συντρίµ- 
μια». 

Ἐπρεπε να περάσουν πολλες 
δεκαετίες διαπλανητικών πτήσε- 
ων, καιο άνθρωπος να πατήσει 
πόδι σε όλους σχεδόν τους πλα- 
νήτες και δορυφόρους του ηλια- 
κοὺ µας συστήµατος (τουλάχιστον 
σε όσους διαθέτουν στερεή Επι- 
φάνεια!) για να αντιληφθούμε το 
πραγματικό νόημα αυτής της δια- 


πἰστωσης σε όλη του την έκταση. 
Οιπλανήτες. οι δορυφόροι. οι 
αστεροειδείς κι οικοµήτες, εἶναι 
απειροελάχιστα ψίχουλα ύλης 
μπροστά στον τεράστιο ὀγκο του 
Ηλιου, που τα παρασύρειµετις 
βαρυτικές του δαγκάνες στο αιώ- 
νιο ταξίδι του στο ἀπειρο... 

Στην πραγματικότητα, Το ίδιο το 
διάστηµα είναι μικρό. Μόνο οι πλα- 
γήτες εἰναιμεγάλοι. Το κατἀµαυρο 
κενό͵ η παγωμένη άβυσσος, δεν 
έχει διαστάσεις. Όταν όµως το 
διαστημόπλοιο πετά πάνω απὀ 
τους ωκεανούς της Γης, τη γεφο- 
θάλασσα της Αφροδίτης ή τους 
πάγους του Γανυμήδη, τότε αντι- 
λαμβανόμαστε καλᾶ τιθα πει πλα- 
νήτης (ή ἑστω δορυφόρος). Πριν 
από λίγες µέρες, γιορτάστηκαν µε 
διάφορες επίσηµες εκδηλώσεις 
στη Βάση της Γαλήνης, τα εκατό 
χρόνια από την πρώτη προσελή- 
νωση. Σήµερα, στις σεληνοβάσεις 
κατοικούν πάνω απὀ πέντε χιλιά- 
δες άτοµα, κι ἀλλα τόσα στους 
πολυάριθμους επιστημονικούς 
σταθμούς καιστις αποικίες του 
Άρη. της Καλλιστούὺς και του 
Τιτάνα, Τα µέσα κι οι τεχνολογίες 
που χρησιμοποιήθηκαν από τους 
ανθρώπους των τελευταίων δεκα- 
Ετιὼν τοι εικοστού αιώνα για την 
πτήση στη Σελήνη και για την 
κατασκευή των πρώὠτὼν διαστηµι- 
κών σταθμών, φαίνονται πρωτό- 
γονα, επικίνδυνα και ανεπαρκή. 
Χρωστάμε όμως εἰΙγνωμοσύνη σ' 
αυτούς τους πρωτοπύρουςποι 
παρ᾽ όλο τον επισφαλή εξοπλισμό 
τους, έθεσαν τα θεµέλια της 
Διαπλανητικής Κοινωνίας... 
Σήµερα, κάθε κάτοικος της Γης 
που έχει καλἠ υγεία (και μεγάλο 
εισόδημα), µπορεί να ταξιδέψει σε 
περιγἠινη τροχιά, µε κάποιο απ᾿ τα 
διαστημικά λεωφορεία των έξι 
τεράστιων διαπλανητικών κοινο- 
πραξιών, ἡ αν διαθέτει τα ανάλογα 
χρήματα, να επισκεφτεἰ κάποια 
σεληνοβάση, ἦτις αποικίες του 
Άρη. Μέχρι σήµερα, κανένας του- 
ρίστας δεν έχει επισκεφτεί τους 
επιστημονικούς σταθμούς που 
βρίσκονται στους δορυφόρους 
του Δίακαιτου Κρόνου. Πιστεύεται 
όμως ὀτιτις επόμενες δεκαετίες 
κάτι τέτοιο θα είναι εφικτό... 

Η περιγραφή αυτή δεν έχει σκοπό 
να υποκαταστήσει τους λεπτοµε- 
ρξστατους και κατατοπιστικότα- 
τους διαπλανητικούς οδηγούς και 
ἄτλαντες που κυκλοφορούν, αλλά 
να παράσχει µια αδρή εικόνατης 
Αυτοκρατορίας της Γης, που εξα- 
πλώνεται στους πλανητικούς 
κάσµους καιστους δορυφόρους 
τους. Εἰναι αξιοσημείωτο ὅτι τα 
βασικά δεδοµένα αυτής της περι- 
γραφής παραμένουν σταθερά απὀ 


τα τέλη του περασμένου αιώνα, 
όταν πλέον είχαμε στα χέρια µας 
ικανοποιητικά στοιχεία για όλους 
σχεδόν τους κόσμους του Ηλιακού 
µας Συστήµατος. Πρέπει να υπεν- 
θυµιστεί και πάλιη συμβολή των 
επιστημόνων του 20ου αιώνα, οι 
οποἱοι κατασκεύασαν τα αυτόματα 
σκάφη που όφτασαν στους πλανή- 
τες, πολλές δεκαετίες πριν τον 
άνθρωπο. 

Καιθ᾽ αρχίσουμε την περιγραφή 
µας, µε τον κόσµο που βρίσκεται 
στα πρόθυρα της φλεγόμενης 
κόλασης του διάπυρου υδρογό- 
νου: το μικροσκοπικό Ερμή. 


2. ΕΝΑ ΠΛΑΝΗΤΙΚΟ ΚΑΜΙΝΙ 


ο Ερµής ὁπως τον φωτογράφισε γιά 
πρώτη φορά το διαστημόπλοιο Μάρινερ 
το 1974. Εἶναι ένας απύτους κοντινούς 
μας πλανήτες αλλά ιδιαίτερα αφιλόξε- 
γος. 


Ἡ πρώτη επανδρωμένη αποστολή, 
προσεδαφίστηκε σταν Ερμή, μόλις 
το 2061. γιατί μόνο τότε είχαν 
πλεον επιλυθεὶ τα περίπλοκα προ- 
βλήματα µιας τόσο επικίνδυνης 
πτήσης. Οι Επισκέπτες στο 
Ινστιτούτο Σµιθσόνιαν στην 
Ουάσιωγκον, μπορούν να θαυμᾶ- 
σουν τα Ερµαικά πετρώματα που 
βρἰσκονται δίπλα σε δείγµατα από 
την επιφάνεια του Άρη. ακατέργα- 
στα διαμάντια απὀ τους δακτύλι- 
ους του Κρόνου και κομμάτια απὀ 
το εξωτικό υλικό που αποτελεί το 
φλοιό του Τρίτωνα, του μεγαλύτε- 
ρου δορυφόρου του Ποσειδώνα... 

Ο Ερμής εἰναι απὀ πολλές απὀ- 
Ψεις παρόμοιος µε τη Σελήνη. Όι 
πρώτες φωτογραφίες του 
Μάρινερ 10, που έφτασαν στη Γη 
το Μάρτιο του 1974, αποκἀλυψαν 
ένα διαβρωμένο και αφιλόξενο 
τοπίο, διάστικτο απὀ κρατήρες. 
Μερικές φορές είναι δύσκολο να 
ξεχωρίσουµε κοντινἁ πλάνα της 
Ερµαικής απὀ τη Σεληνιακή επι- 
φάνεια. Η προσεκτικἠ εξέταση 
όμως αποκαλύπτει σημαντικὲς 
διαφορές, 

Στη Σελήνη υπάρχουν δυο Ιδιο- 
µορφίες; οι σκοτεινές “θάλασσες” 
και τα περισσότερο ανοιχτόχρωμα 
υψίπεδα. Στον Ερμή οἱ οµαλες και 
σκοτεινόχρωµες εκτάσεις των 
θαλασσών εἶναι ανύπαρκτες. Μια 
ἄλλη διαφορά που επισημάνθηκε 
απάτις πτήσεις των µη επανδρω- 
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µένων σκαφών - αλλά που επιβε- 
βαιώθηκε και απὀ τις επανδρωµέ- 
νες αποστολές- ήταν η ἑλλειψη 
προσφατης ηφαιστειακής ὁραστη- 
ριότητας, Επίσης, επειδή η βαρύ- 
τητα του Ερμή εἶναι δυόμισι φορές 
µεγαλύτερη απ' τη βαρύτητα της 
Σελήνης, η λάβα που ξεχύθηκε 
στην επιφάνειά του, κατανεµήθη- 
κε διαφορετικά, 

Ενα πολὺ ενδιαφέρον χαρακτηρι- 
στικό του Ερμή, το οποίο θᾳ παίξει 
ασφαλώς πρωτεύοντα ρόλο στην 
επικείµενη εκμετάλλευση του πλα- 
νήτη για την οποία η 
Υποεπιτροπή Διαπλανητικής 
Αξιοποίησης των Εσωτερικών 
Πλανητών έχει εκπονήσει λεπτο- 
µερή σχέδια}, είναι η µεγάλη 
πυκνότητά του, Η παραπλήσια µε 
τη γήινη πυκνότητα του Ερμή, 
φανερώνει την ύπαρξη ενός 
μεταλλικού πυρήνα κι ενός πετρώ- 
δους φλοιού. Η ταχύτητα δίαφυ- 
γής απὀ την επιφάνεια του Ερμή 
είναι σχεδὀν τεσσεράμιίαι χιλιόμε- 
τρα το δευτερόλεπτο. ΜΕ τις πρὀ- 
σφατες ανακαλύψεις επιβεβαιώ- 
8ηκε η ὑπαρξη ενός σιδηρούχοι 
πυρήνα. που συμπεριλαμβάνειτο 
ογδόντατοις εκατό της πλανητι- 
κής μάζας (σε σύγκριση µε το Ἀδτο 
για τη Γη). ο πλανήτης διαθέτει τη 
μεγαλύτερη αφθονία βαρέων στοι- 
χείων ανάμεσα σ᾿ ὅλα τα πλανητι- 
κἁ και δορυφορικά σώματα του 
Ηλιακού Συστήματος [εκτός ίσως 
απὀ μερικούς αστεροειδείς]. 
Αυτός ο βαρύς µετολλικος πυρή- 
γας περιβάλλεται από ἑναν πυριτι- 
κὀ μανδύα, 

Η αυξημένη περιεκτικότητα σε 
μέταλλα σε συνδιασμό µε τη χαμη- 
λἠ βαρύτητα, καθιστά τον Ερμή µια 
πρώτης τάξης πηγή ορυκτών πρώ- 
τών υλών, Ἡδη πολλές εταιρίες 
ενδιαφέρονται για την αξιοποίηση 
του Ερµαικού ορυκτού πλούτου. 
Αν καιη κύρια πηγή ορυκτών πρώὠ- 
τῶν υλών για τις βιομηχανίες της 
Γης (επίνειων ἡ τροχιακών) εἶναι 
οι αστεροειδείς, υπάρχουν πολ- 
λές προοπτικές για την περίπτω- 
ση τοι Ερμή. 

Το μαγνητικό πεδίο του πλανήτη 
φανερώνει ὅτι ο πλανητικὸς πμρή- 
νας βρίσκεται σε ρευστή κατάστα- 
ση. Η κατεύθυνση του μαγνητικού 
άξονα, συμπίπτει περίπου µε την 
κατεύθυνση του άξονα περιστρο- 
φής του πλανήτη. Το μαγνητικό 
πεδίο ἑχει ένταση ίση µε το ένα 
τρίτο του γήινου, 

Ενας κόσμος µε τόσο µικρή βαρύ- 
τητᾳ και τόσο κοντά στον Ηλιο, 
ὅεν µπορείνα αναπτύξει ατμὸ- 
σφαιρα. Το 190 αιώνα, πολλοί 
αστρονόμοι πἰστειαν ὁτιο Ερμής 
διαθέτει ατµόσφοιρα. Μέχριτις 
πρὠτες δεκαετίες του 20ου αιώνα 
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πιστευόταν ότιο Ερμής εἶναι σκε- 
πασµένος µε µια αραιή “κουβέρτο” 
απὀ διοξείδιο του άνθρακα µε 
πίσση δέκα μιλιμπάρ (γήινη ατμό- 
σφαιρα; 1 μπαρ). Σήµερα γνωρί- 
ζουμε ότι ο Ερμής δεν έχει ατµό- 
σφαιρα, εκτός αν θεωρήσουμε 
σαν ατμόσφαιρα ένα σχεδόν ανύ- 
παρκτο “στρώμα” από άτοµα αέρι- 
ου ἠλιου που προέρχονται απὀ 
τον "ηλιακό άνεμο”, δηλαδή το 
ισχυρότατο ρεύμα σωματιδίων 
που εκπέμπει 6 Ηλιος. Τα άτοµα 
τοι ήλιου συλλαμβάνονται από το 
αδύναμο βαρυτικὀ Ερµαικό πεδίο 
και παραμένουν εκεί 200 περίπου 
μέρες, µέχρι να αποκτήσουν την 
απαιτούµενη ενέργεια διαφυγής 
καινα ξεφύγουν στο διάστηµα. Η 
"ατμόσφαιρα" αυτή έχει πίεση 
μόλις ένα τρισεκατομμυριοστό 
του μιλιμπάρ! Τα άτοµα του ήλιου 
αποτελούν τη συντριπτική Πλειο- 
ψηφία. Το υδρογόνο αποτελεἰ 
μόλις το δύο τοις εκατό αυτής της 
υποψίας ατμόσφαιρας. 

Το περιβάλλαν του Ερμή εἶναι απί- 
ὄτευτα εχθρικό και μέχρι στιγμής 
η Επιτροπή Αποικισμού, δεν θεω- 
ρεί σκόπιµη την εγκατάσταση 
κάποιου επιστημονικού ή ερευνη- 
τκού σταθµού στον πλανήτη. Κάτι 
τέτοιο ὅμως µπορεί να πραγµατο- 
ποιηθεί αργότερα, µε τις ολοένα 
και αυξανόμενες ανάγκες της 
εκμετάλλευσης του διαστήματος. 
Η θερµοκρασία στην επιφάνεια 
ξεπερνά συχνάτους τετρακόσι- 
ους βαθμούς Κελσίου, ενώ κατά τη 
διάρκεια της νύχτας (που διαρκεί 
περίπου ένα γήινο µήνα) φτάνει 
τους μείον εκατόν εξήντα, 
Εχοντας τέτοιες αντίξοες συνθή- 
κες, εἶναι επόμενο ο Ερμήσνα 
αφήνει προσωρινά αδιάφορους 
τους ιβύνοντες της επιτροπής, 
Πάντως η αποστολή του 2061, 
ἐχει αφήσει µια ποσότητα υλικών 
και εφοδίων σ᾿ ένα υπόγειο κατα- 
Φφύγιο στις παρυφὲς του λεκανο- 
πέδιου Καλόρις, Ισως αυτά να 
αποτελέσουν πη βάση του πρὠτου 
σταθμοί στον Ερμή. 

Πολλοί αναγνώστες θα βυμούνται 
ασφαλώς τις τηλεοπτικές µεταδό- 
σεις τὴς αποατολής και τον τερᾶ- 
τώδη Ηλιο που κρεμόταν στον 
κατάμαυρο ουρανό. πόνω απὀ ένα 
κακοτράχαλο και εκτυφλωτικά 
λαμπερό τοπίο. Οι αστροναύτες - 
το ελάχιστο χρονικό διάστηµα που 
επιχειρούσαν περίπατο ἑξω απὀ 
τα ειδικἁ στέγαστρα που προστή- 
τευαν την άκατο προσεδάφισης- 
εἰπαν ὁτιτο θέαμα που παρουσιά- 
ἔει ο τεράστιος Ἠλιος στον 
Ερµαικό ομρανό, δεν µπορεί να 
συγκριθεί Παρά µόνο µετις πυρη- 
νικὲς εκρήξεις τών μεταλλευτικών 
συνεργείων της Ζώνης. Όιαστρο- 
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ναύτες της ακάτου που προσεδα- 
φίστηκε στο σκοτεινό ημισφαίριο 
του Ερμή, μίλησαν για το εξαίσιο 
θέαµα που παρουσιάζει ο νυχτερι- 
νόὸς ουρανός. Π Αφροδίτη φαίνε- 
ται σαν ἑνα εξαιρετικά λαμπρό 
αστέρι ποι δημιουργεί μερικὲς 
αμυδρές σκιές, ενώ το γαλαζωπό 
διπλό σύστηµα Γης-Σελήνης 
φαντάζει σαν ἑνα αστραφτερό και 
πολύτιμο κόσµηµα που πλέει στο 
μαύρο βελούδο του διαστήματος, 
μεταφέροντας την κοιτίδα του 
ανθρώπινοι πολιτισμού. 


5, Τ ΛΣΙΡΟ ΤΗΣ ΑΥΓΗΣ 


Αν καιη Αφροδίτη εἶναι ο κοντινότερος 
πλανήτης οτη Γη. εἶναι σχεδὀν αδύνατο 
να κατοικηθεί]. 


Ηδη απότο δεύτερο μισό του εικο- 
στου αιώνα, οι ἀνθρωπαι κατάλα- 
βαν ὀτιμια λέξη µόνο μπορεί να 
χαρακτηρίσει τη νεφελοσκέπαστη 
Αφροδίτη; Κόλαση. 

Η Αφροδίτη. ἐχειμέγεθος παρα- 
πλήσιο µε αυτό της Γης, και ϱΠΕΙ- 
δή δεν βρίσκεται υπερβολικά 
κοντά στον Ἠλιο -όπως ο Ερµής- 
και διαθέτει πυκνή ατμόσφαιρα, 
θεωρήθηκε ὅτι μπορούσε να φιλο- 
ξενήσει μορφές ζωής. Σύµφωνα 
µετους υπολογισμούς, η µέση 
θερµοκρασία της ἔπρεπε να ήταν 
µόνο 38 βαθμοί Κελσίου. Τα πυκνά 
σύννεφα που έκρυβαν την αινιγμα- 
τική της επιφάνεια, ονθάρρυναν 
τους πρὠτους επιστήμονες να 
πιστέψουν ότικάτω απ᾿ τα πυκνά 
σύννεφα κρυβόταν µια αχανἠς 
υγρή και ζεστή ζούγκλα. Πολλοί 
πίστεψαν ότι το τοπίο της 
Αφροδίτης ἐμοιαζε µε το αντίστοι- 
χο γήινο τοπίο του Μεσοζωικού 
Αιώνα, ὅταν βασίλευαν στον πλα- 
νήτη µας τα τεράστια ερπετά. 
Δυστυχώς όμως. αυτές οἱ αισιόδο- 
ἒες προβλέψεις διαιψεύστηκαν. Η 
Αφροδίτη όχι µόνο διέθετε µια 
δηλητηριώδη ατμόσφαιρα απὀ διο- 
ερίδιο τοι! ἄνθρακα, αλλά επιπλέ- 
ον χάρη στο "φαινόμενο του θερ- 
µοκήπιου” η θερµοκρασία ἦταν 
ψηλότερη ακόµα κι απ’ αυτήν του 
Ερμή! Κόθε ελπίδα για ὑπαρξη 
ζωής, έσβησε καθώς µε τις αλλε- 
πάλληλες αποστολές διαπιστω- 
νότον όπη Αφροδίτη είναι πιο αφι- 
λόξενη ακόµα κι απὀ τον Ερμή: 
στην Επιφάνεια, η ατμοσφαιρική 
πίεση φτάνει τις ενενήντα ατμό- 


σφαιρες - αντιστοιχεί δηλαδή στην 
πίεση που επικρατείστον πυθμένα 
ενός γήινου ᾠκεανού, βάθους 
ενός περίπου χιλιομέτρου. Ετσι 
γίνεται αντιληπτό γιατὶ κανένα 
διαστημόπλοιο ὃξν επιζεί για 
αρκετό χρονικο διάστηµα στην 
Αφροδίτη. 

Στην ατμόσφαιρα της Αφροδίτης 
υπάρχει µια µικρή ποσότητα νερού 
σε µορφή υδρατμών. Το γεγονός 
ὁτιυπάρχει νερὀ, δεν φαίνεται να 
διευκολύνει την κατάσταση, 
Μάλλον τη χειροτερεύει. Οι υδρα- 
τμοί διασπώνται σε υδρογόνο και 
υδροξύλιο. Το πρώτο ξεφεύγει 
στο διάστηµα, Το δεύτερο όμως 
ενώνεται µε διοξείδιο του θείου 
και σχηματίζει θειικό οξύ, Έτσιη 
Αφροδιτιανή ατμόσφαιρα δεν εἶναι 
µόνο πυκνή, δηλητηριώδης και 
απίστευτα θερμή. Είναι Επίσης και 
διαβρωτική. 

Ετσι καταλαβαίνουμε γιατί -ἴσως 
ποτὲ- δεν πρὀκειται να πραγµατο- 
ποιηθεί επανδρωμένη προσεδάφι- 
ση στην Αφροδίτη - κἀάτι που 
φαντάζει γελοίο επειδἠ ο πλανή- 
της βρίσκεται πιο κοντά στη Γη, 
ακόµα κι από τον Άρη. Βέβαια τα 
τελευταία εκατό χρόνια. επαν- 
δρωμένα διαστημόπλοια έχουν 
πετάξει σε τροχιά, ενώ µη επαν- 
ὁρωμένα σκάφη ἐχοιν προσεδα- 
φιστεί πολλές φορές στην επιφά- 
νειάτου. Οι φωτογραφίες αποκα- 
λύπτουν ένα άνυδρο και άγριο 
τοπίο, λουσμένα σ᾿ ἑνα ἁρρώστο 
πορτοκαλί ηµίφως, μ' ἑναν ορίζο- 
ντα αφύσικα κοντινό. Όπως µπο- 
ρούμε να δούμε και στις πολυάριθ- 
µες όμορφες τρισδιάστατες 
φωτογραφίες που στολίζουν τους 
τοίχους των διαπλανητικὠν τουρι- 
στικών γραφείων, το τοπίο φαίνε- 
ται να “κάμπτεται' - εξαιτίας της 
διάθλασης που υφίσταται το ηλιᾶ- 
κό φως µέσα στην πηχτή σα σούπα 
ατμόσφαιρα. Ἂν ὃεν υπήρχαν σύν- 
νεφα, η πορτοκαλόχρωμη επιφά- 
γεια, θα ἐμοιαζε µε τον πυθµένα 
ενὸς τεράστιου µπωλ. που τα τοι- 
χώματά του χάνονται στα ύψη. 
Κοντολογἰς θα ἦταν σαν να βρι- 
σκόµαστε στο εσωτερικό τῶν τοι- 
χωμάτων µιας τεράστιας σφαίρας, 
Ενας πλανήτης απὀ την ανάποδη! 
Σημµᾶντικές πληροφορίες για την 
τοπογραφία της Αφροδίτης, 
προήλθαν απὀ το µη επανδρωμέ- 
νο διαστημόπλοιο Μαγγελάνος, 
που άρχισε το εξερευνητικὀ του 
έργο στα τέλη του 1990. Χάρη στα 
ραντάρ του σκάφους, εἰχαμε πια 
στα χέρια µας µια καλή εἰκόνατης 
τοπογραφίας του πλανήτη. Ενός 
πλανήτη που διαθετει τεράστια 
βουνά (το όρος Μάξγουελ ἐχει 
ύψος {11 ολόκληρα χιλιόμετρα!] 
και δυο τεράστιες επίπεδες εκτά- 


σεις (Γη της Αφροδίτης καιΓη της 
ἱστάρ] οι οποίες θᾳ ήταν πραγµα- 
τικὲς ἠπειροι αν υπήρχε κάποιος 
ωκεανός σ αυτόν τον ϱχθρικό 
πλανήτη, 

Στην πραγματικότητα, ἴσως μετά 
απὀ πολλά χρόνια αυτό να γίνει 
πραγματικότητα, Πριν απὀ εκατόν 
εφτά χρόνια. ο πρωτοπόρος καθη- 
γητής και διαστημικός οραµατι- 
στής Καρλ Σάγκαν του 
Πανεπιστήμιου Κορνελ. πρότεινε 
τη 'γεωπλασία της Αφροδίτης µε 
το βομβαρδισμό του πλανήτη µε 
φορτία απὀ άλγες. Οι ἄλγες εἶναι 
απλοί φυτικοί οργανισμοί, οι οποί- 
οι μπορούν να επιβιώσουν στα 
ανώτερα ατµοσφαιρικά στρώματα 
της Αφροδίτης και να διασπάσουν 
το διοξεἰδιο του άνθρακα σε οξι- 
γόνο και ἄνθρακα. Τὸ φαινόμενο 
του θερµοκήπιου θα πάψει να υφί- 
σταται και οι ατμοσφαιρικαί υδρα- 
τµοί θα υγροποιηθαὺύν. Θάλασσες 
θᾳ γεμίσουν τις ἄνυδρες κοιλότη- 
τες. Θα μπορούσαν επίσης να 
χρησιμοποιηθούν και ὀγκοι πάγο 
απὀ τους δακτύλιους του Κρόνο 
για να αμξηθείτο ποσοστό νερο 
του πλανήτη. Ὠταν η επιφάνεια θα 
κρυώσει αρκετά και οι θάλασσες 
θα γεμίσουν µε νερό, θα µπορέ- 
σουµε να δημιουργήσουμε ἑνα 
οικοσύστημα πλανητικής έκτασης 
κι ένας καινούργιος παρθένος 
κόσμος θα αποικιστεἰ από τον 
άνθρωπο. Τα πρὠτα πειράµατα 
γεωπλασίας πραγµατοποιήθηκαν 
το 2041 κι εἶχαν εξαιρετικἀ αποτε- 
λέσματα. Ἂν τελικά το διαστρικό 
ταξίδι αποδειχτεί αδύνατο ἡ ασύμ- 
φορο, µπορείη Αφροδίτη να απο- 
τελέσειµια δεύτερη Γη -ἴσως λίγο 
ζεστή, αλλά παντως κατοικἰσιµη, 
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Η Σελήνη εἶναι ἑνα ουράνιο σώμα 
με µικρή βαρύτήτα και αρκετά 
κοντά στη Γη: μόλις τετρακόσιες 
χιλιάδες περίπου χιλιόμετρα. Η 
ύπαρξη της Σελήνης, αποτέλεσε 
ἑνα πολύ θετικό στοιχείο στην 
ανάπτυξη των διαπλανητικών πτή- 
σεων, µιαπου ο δορυφόρος µας 
προσφερόταν σαν πρὠτης τάξης 
ορμητήριο για παραπέρα βήματα 
στο ηλιακό σύστημα. Έτσι δεν 
εἶναι παράξενο το γεγονός ότιη 
πρώτη επανδρωμένη προσεδάφι- 
ση σε ἆλλο ουράνιο σώμα, πραγ- 
µατοποιήθηκε στη Σελήνη και 
αρκετά νωρίς: μόλις στα 1909. 

Οιτουρίστες που επισκέπτονται 
το Μνημείατης Θάλασσας της 
Γαλήνης, μπορούν να θαυμάσουν 
τα απομεινάρια της σεληνακάτου, 
τα εγκαταλελειμμένα μηχανήματα 
και τα ἱχνη των αστροναυτῶν, τα 
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Τα πρώτα δεικἀ θήµατα της ανγθρωπό- 
τητας στο φεγγάρι αποτέλεσαν το 
άλμα για την εξερεύνηση του ηλιακού 
μας συστήµατος, 


οποία διατηρούνται τόσο καλάλες 
και οι (απὀ δεκαετίες νεκροί} 
Άρμστρονγκ και Ώλντριν βηµάτι- 
σαν στη Σελήνη μόλις πριν απὀ 
λίγες ώρες. Βέβαια οιτοποθεσἰες 
προσεδάφισης των σεληνακάτων 
Απόλλων, υπέστησαν πολλούς 
βανδαλισμούς απὀ αστροναύτες 
των μετέπειτα αποστολών ποιι 
ἔψαχναν για σουβενὶρ. Σήµερα 
ὁμως το έδαφος των περιοχών 
αμτών έχει ψεκαστεί µε ειδικό στε- 
ρεοποιητικόὀ σπρὲι καὶ οι επισκξ- 
πτες βαδίζουν πάνω σε µια υπερυ- 
Ψωμένη ράμπα. 

Μιά επισκεψη στο Μνημείο του 
Απόλλωνα 11, αποτελεἰ µια 
συγκλονιστική εμπειρία για τον 
Επισκέπτη. Βέβαια στο Φεγγάρι 
υπάρχουν κι άλλα αξιοθέατα. προ- 
σιτά πλέον στον κἆθε διαστημικό 
ταξιδιώτη. 

Η γειτνίαση της Σελήνης µε τη Γη, 
επέτρεψε τον εὖκολο αποικισμό 
της, μόλις στις αρχές του ο1ου 
αιώνα, Στα 1989, οτότε πρὀεδρος 
των ΗΠΑ, Τζωρτζ Μπους εξήγγει- 
λε το μελλοντικό αποικισμό της 
Σελήνης καιτο επανδρωμένο ταξί- 
δι στον Άρη. Έτσι οι Αμερικάνοι 
ξαναγύρισαν στο δορυφόρο µας 
µετά απὀ τριάντα και πλέον χρό- 
νια απουσίας, στα τέλη του 2001. 
Η πρώτη σεληνοβάση ἀποπερα- 
τώὠθηκε στα 2004, Τρία χρόνια 
αργότερα -και τέσσερις δεκαετίες 
µετά τον Απόλλωνα Ἱ{- οι 
Σοβιετικοί ἔφτασαν κι αυτοί στη 
Σελήνη. Τα επόμενα χρόνια οι 
σεληνοβάσεις ξεπήδησαν σαν 
μανιτάρια και σήµερα ζουν και 
εργάζονται μόνιμα στο δορυφόρο 
μας, περίπου πέντε χιλιάδες 
ότομα, 

Οι αποικίες της Σελήνης -που απὀ 


καιρό έχουν γίνει απόλυτα αυτό- 
νοµες- βοήθησαν την επιστήμη και 
την τοχνολογία να φτασει σ' ἑνα 
επίπεδο που θα φάνταζε απίστει- 
το για έναν ἀνθρωπο στα τέλη του 
εικοστού αιώνα. Αναπτύχθηκαν 
νέες μέθοδοι επεξεργασίας υλι- 


“κὠν και παρασκευής χημικών 


υλών. Τα αστρονομικά και ραδιοα- 
στρονοµικἀ παρατηρητήρια του Π. 
Ταιολκόφσκι στην αθἑατη πλευρά 
του Φεγγαριού, ανακάλυψαν πράγ- 
µατα που αγγίζουν τα ὁρια του 
υπερφυσικούκαιπου ακόµα δεν 
έχουν κατανοηθεί απόλυτα (στα 
οποία συμπεριλαμβάνονταιη ἐρει]- 
να επιφανειών πλανητών που 
περιστρέφονται γύρω απὀ ἄλλα 
ἄστρα, τα αντιταχυόνια, η σκιώδης 
ύλη. το υποδιάστηµα, οι κόσμοι 
των αρνητικών πιθανοτήτων και 
άλλα θαύματα που περιγράφονται 
στα εγχειρίδια της κοσµολογίας], 
Μπροστά στα Εργαστήρια 
Ρομποτικής και Τεχνητής 
Νοημοσύνης του Κοπέρνικου, η 
Σἱλικον Βάλευ φαντάζει σαν πρω- 
τόγονος καταυλισμός, ενῶ οἱ 
προηγμένες υδροπονικες τἐχνι- 
κὲς εξασφάἅλισαν τη διατροφή της 
ανθρωπότητας για πολλούς αιώ- 
γες. 

Η ίδια η Σελήνη εἶναι ἀνυδρη, 
καυτή την ηµέρα και παγωμένη τη 
νύχτα και βομβαρδίζεται συνέχεια 
απὀ µια βροχή κοσμικής ακτινοβο- 
λίας. Δεν έχει ατμόσφαιρα. Ίσως 
να διέθετε κάπατε αλλά φαίνεται 
πως η ασθενής βαρύτητα (το ἑνα 
ἔκτο της γήινης) δεν στάθηκε 
ικανή να εμποδίσει τα µόρια των 
αερίων να ξεφύγουν απὀ το βαρυ- 
τικὸ πεδίο του Φεγγαριού και να 
χαθούν στο διάστηµα. Το µοναδι- 
κὀ εἶδος σωματιδίων που είναι 
παγιδευμένα απὀ τη σεληνιακή 
βαρύτητα είναι ἀτομα υδρογόνου 
και ήλιου. σε αναλογία ένος Σκα- 
τομμυρίου και εξήντα χιλιάδων 
αντίστοιχα, σε ὀγκο ενός κυβικού 
εκατοστού. Τη σεληνιακή νύχτα 
(που διαρκεἰ δεκατέσσερις μέρες) 
οι αριθμοί αυτοί μειώνονται στο 
ἑνα δέκατο. Αυτά τα άτομα είτε 
απελευθερώνονται από τη ρᾶδιε- 
νεργό αποσύνθεση της ύλης στην 
ἔπιφανειατου Φεγγαριού, εἰτε 
προέρχονται απὀ τον ηλιακό 
ἄνεμο. Πρέπει όµως να σηµειώ- 
σουµε το γεγονός ότι οι εξατµί- 
σεις των πολυάριθμών διαστηµο- 
πλοίων που κινούνται αδιάκοπα 
στο δορυφόρο µας, μεταβάλλουν 
παροδικά αυτήν την αναλογία των 
μορίων - η οποία όμως δεν µπορεί 
με κανέναν τρόπο να θεωρηθεί 
σαν ατμόσφαιρα. Ηδη απὀ τη δεκα- 
Στία του 1970 είχε παρατηρηθεί ότι 
οιεξατµίσεις απ τα ακροφύσια 
τον διαστηµοπλοίων Απόλλων, 


διπλασίαζαν το ποσοστό τῶν 
σεληνισκών «ατμοσφαιρικών» 
μορίων... 

Η Σελήνη θα εξσκολουβήσει να 
αποτελεί για πολλές δεκαετίες 
ακόµα το ορμητήριο καὶ τη βάση 
ανεφοδιασμού για τα μεγάλα πλοία 
που ξεκινούν για τους μακρινούς 
πλανήτες του ηλιακού µας συστή- 
µατος. Καιμε τη βοήθεια ενός 
ισχυρού τηλεσκοπίου, μπορούμε 
να διακρίνουμε τα φώτα των εγκα- 
ταστάσεων στα βάθη κάποιοι κρα- 
τήρα., ή µια αμυδρἠ παροδική 
λάμψη κοντά στη Σελήνη: τη 
λάμψη του κινητήρα κἀποίου πυρη- 
ψοκίνητου σκάφους που ξεκινά για 
τον Άρη ἤ για κάποιον δορυφόρο 
των μεγάλων πλανητών... 


5, Β ΠΡΩΤΗ ΠΛΑΝΗΤΙΚΗ ΑΠΟΙΚΙΑ 


Ἂν και ο Κόκκινος Πλανήτης, δεν 
είναι αυτός που νοµἰζαµε πως ήταν 
πριν απὀ εκατὀ χρόνια, αποδεὶἰ- 
χτηκε ένα σχετικά φιλόξενο περι- 
βάλλον για την ἱὄρυση της πρώτης 
πλανητικής αποικίας, ἠδη απὀ το 
2000. 

Το μέγεθός του Αρῃ (το 1/3 της 
Γης), η ἠπαρξη κάποιοι είδους 
ατμόσφαιρας και το γεγονός ότι 
εἶναι ο επόμενος πλανήτης του 
ηλιακού σιστήµατος µετάτηΓη-ο 
τέταρτος μετρώντας απὀ τον Ηλιο 
προς τα "Εξω”- δημιούργησε ελπί- 
δες για την ὑπαρξη καποιᾶς µορ- 
φἠς ζωής. Αλλά έπρεπε να περά- 
σουν πολλά χρόνια για ν᾿ ανακαλυ- 
φθεί ότι ο Άρης εἶναι ἑνας πλέον 
γεκρός πλανήτης. Ακόμα και τα 
αποτελέσµατα τῶν αποστολών 
Βάϊκινγκ Ί και», στα 1978. δηµι- 
οὕργησαν κάποιες απατηλές ελπί- 
δες. Η µεγάλη ανακάλυψη ὅμως 
ἠρθε στα 2013, όταν η πρώτη μικτή 
Αμερικανοσοβιετική αποστολή. 
ανακάλυψε τα ιστορικά απολιθώ- 
µατα στην κοιλάδα Μαρινέρις... 
Πιστεύεται ότι πριν απὀ ὄισεκα- 


Καταιγίδα στην επιφάνεια του Άρη. Άνεμοι µε ταχύτητες μέχρι 200 χλμ./ώρα σαρώ- 
γουν κατα διαστήματα την επιφάνεια του πλανήτη. 


τομμύρια χρόνια, ο Αρης διέθετε 
αρκετά πυκνή ατμόσφαιρα και 
αρκετό νερὀ στην επιφάνειά του, 
πράγμα που επέτρεψε την ανά- 
πτιξη πρωτόγονων μορφών ζωής, 
που δεν ξεπέρασαν ποτέ το επί- 
πεδο τῶν μονοκυτταρικών οργανι- 
σμών. Κατόπιν ο πλανήτης γέρα- 
σε, οι θάλασσες κιη ατμόσφαιρα 
χάθηκαν κι οι μορφές ζωής µετα- 
τράπηκον σε απολιθώματα. 

Η πυκνότητα του Αρη ειναι σχετι- 
κά µικρή σε σχέση µε τους εσώτε- 
ρικούς πλανήτες ({Ερµής, 
Αφροδίτη, Γη) αλλά µεγαλύτερη 
απ᾿ αυτή της Σελήνης. Η επιφανει- 
ακἡ του βαρύτητα είναι σχεδὀν ἴση 
μ' αυτή του Ερμή. ο πυρήνας του 
Άρη εἶναι αραιότερος απ᾿ αυτόν 
των ἀλλων πλανητών κι έχει κύριο 
σιστατικὸ το θειούχο σίδηρο. 
Παλιότερα πίστευαν ὁτι ο πλανή- 
της διέθετε µια πυκνή ατµόσφαι- 
ρα. Όμως στις αρχὲς του εικοστού 
πρώὠτου αιώνα γνωρίζαμε πλέον 
τελεσίἰδικα ότι ο Άρης ήταν ἑνας 
ψυχρός πλανήτης µε επιφανειᾳα- 
κὲς θερμοκρασίες γύρω στους 
μείον εξήντα, Στην ατμόσφαιρα 
μπάρχουν διοξείδιο του άνθρακα 
σε ποσοστό 8636, άζωτα, αργό, 
οξυγόνο και ἔχνη άλλων αερίων, Η 
ατμοσφαιρική Πίεση μόλις ποι 
ανέρχεται σε οχτώ μµιλιμπόρ (αν 
και στα βάθη ορισμένων γεωλογι- 
κὠν σχηματισμών εἶναι αισθητά 
µεγαλύτερη]. ἔτην ατμόσφαιρα 
του Άρη υπάρχουν λευκά, κυανά 
και κίτρινα νέφη, 

Οιφωτογραφίες της Αρειανής επι- 
φάνειας, απεικονίζουν ένα όμορ- 
φο, σχεδόν φιλικό τοπίο, ποι) μοιᾶ- 
ζειμε αυτό μερικών ερήµων στη 
Γη. ο ουρανός είναι ροζ, εξαιτίας 
του μεγάλου ποσοστού της αιω- 
ρούμενης σκόνης. Οι ἄνεμοιπου 
φυσούν έχουν εξαιρετικά μεγάλη 
ταχύτητα, αλλά η χαμηλή ἄτμο- 
σφαιρική πίεση τους κάνει να µην 


νο δη 
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π----- 


ϱ Άρης -ο κόκκινος πλανήτης- έχει το 
πιό φιλόξενο περιθάλλον απὀ τους 
πλανήτες του ἠλιακού µας συστήµατος, 
Η φωτογραφία δείχνει την κοιλάδα 
Μύρινερ. 


παίζουν και πολύ μεγάλο ρόλο 
(τουλάχιστον όχι τόσο µεγάλο 
ὀσο στη Γη] στη διάβρωση της επι- 
φάνειας του πλανήτη, 

Σήµερα υπάρχουν ὅμο αποικίες 
στην επιφάνεια του Άρη, µε συνο- 
λικὸ μόνιμο πληθυσμό τρεισήµισι 
χιλιάδες ψυχές. Δυό γεγονότα 
συνέτειναν στον ανθρώπινο αποι- 
κισμὀ του Άρη καὶ τελικά τον επέε- 
βαλαν - εκτός φυσικά απὀ τις σχε- 
τικά φιλόξενες συνθήκες στην 
επιφἀνσιά του. Πρώτον η ανακἀλυ- 
ψη των απολιθωμάτων στην κοιλά- 
δα Μαρινέρις και δεύτερον η ανα- 
κάλυψη απὀ την Πρώτη Πολική 
Αποστολή (2025) τεράστιας ποσό- 
τητᾶς νερού που υπόρχειεκείσε 
µορφή πάγοι. 

Ειδικά το τελευταίο αυτὸ στοιχείο 
δημιουργεί ελπίδες για τη µελλο- 
ντική γεωπλασία του Άρη και τη 
δηµιουργία ενός πιο φιλόξενου 
Κλίματος, χάρη στο οποίο ο 
ἄνθρωπος θα µπορεί να κυκλοφο- 
ρήσει στην επιφάνεια του πλανήτη 
χωρίς διαστημικές στολὲς, ἰσως 
μονάχα µε µια πμυσωπίδα οξυγό- 
νου. Αν οι πάγοι λιώσουν και µε 
ειδικὲς τεχνικές γίνει εφικτή η 
απελευθέρωση του δεσμευμένου 
στο υπέδαφος οξυγόνου, τότε ο 
Άρης µπορεί να γίνει µια δεύτερη 
Γη (ἡ ίσως µια τρίτη, αν λάβουμε 
υπ’ ὀψη µας και τη γεωπλασία της 
Αφροδίτης). Τα πειράµατα που 
πραγµατοποιήθηκαν στη δεκαετία 
του 2040 είχαν πολύ καλά αποτε- 
λέσματα, Αυτή η γενιά των αποἰ- 
κὠν -Π οποια πλέον αποτελείται 
απὀ άτοµα που στη συντριπτική 
τους πλειοψηφία έχουν γεννηθεί 
εκε[- εἰναι αποφασισμένη να ἄνε- 
ξαρτητοποιηθεί απόλυτα απὀ τη 
Γη, ἐχοντας σαν τελικὀ σκοπό την 
πλήρη γεωδιαµόρφωση του Αρη. 
Ὁ Αρης διαθέτει πολλὰ ενδιαφέ- 
ροντα γεωλογικά αξιοθέατα. προ- 
σιτά στον περἰεργο επισκέπτη µε 
τη βοήβεια ειδικών οχημάτων ἡ 
ελικοφόρων αεροσκαφών - τα 
οποίᾳ διαθέτουν εξαιρετικἀ μεγά- 
λο εκπέτασµα πτερύγων για να 
μπορέσουν να πετάξαυν στην 
αραιή ατμόσφαιρα. Μεγάλα πηδα- 
λιουχούμενα αερόπλοια έχουν 


αρχίσει οπίσης να χρησιμοποιοί- 
νται σαν µέσα µεταφορός ανθρώὠ- 
πων και υλικού ανάμεσα στις δμο 
Αρειανές αποικίες. Το βασικότερο 
σηµείο ενδιαφέροντος [εκτός 
βέβαια από την περιοχή των απο- 
λιθωμµάτων στην κοιλάδα 
Μαρινξρις) είναι το τιτάνιο όρος 
Όλυμπος, ἑνα σβησμένο ηφαί- 
στείο µε ύψος είκοσι ἑξι ολόκληρα 
Χιλιόμετρα (τριπλάσιο απὀ το 
Εβερεστ), Ο Αρης εἶναι ένας γεω- 
λογικά νεκρὸς πλανήτησκιο στε- 
ρεός φλοιός του είναι εξαιρετικἁ 
παχὺς για να υποστηρίξει ένα 
τέτοιο κολοσσιαίο όγκο όπως ο 
Όλυμπος, χωρίς να καταρρεύσει. 
Το γειτονικό όρος Παβόνις εἰναι κι 
αυτό τεράστιο αν και κάπως χαµη- 
λότερο - 16 χλμ. 

Τα δυο μικροσκοπικά και ακανόνι- 
στα σε σχήμα φεγγάρια του Άρη, 
είναι ο Φόβος (Ίθχζᾶ χλμ.]κιο 
Δείμος (919 χλμ.). 
Περιστρέφονται γύρω από τον 
Άρη σε οχτώὠ καιτριάντα ώρες 
αντίστοιχα και φαίνονται στον 
ουρανό, σαν δυό πολύ λαμπρά 
αστέρια που κινούνται αισθητά. 
Στο Φόβο υπάρχει ένας μικρός 
σταθμὸς µετεωρολογικής παρατή- 
ρησης και ανεφοδιασμού για τα 
διαστηµόπλοία που συνεχίζουν το 
ταξίδι για τη Ζώνη. 

Το πιο όμορφο θέαµα στον Αρη 
εἶναι ασφαλώς το ηλιοβασίλεμα. Η 
μέρα στον Αρη διαρκεἰ περίπου 
όσο καὶ στη Γη. ο Πλιος που χάνε- 
ται στον ορίζοντα, µέσα σε κοκκι- 
νοπορτοκαλιές μαγευτικές αντού- 
γειες και τα αραιά σύννεφα που 
λαμπυρίζουν. αποτελεί ένα πανέ- 
µορφο θέαµα που δεν μπορεί να 
αναπαρασταθεί στις φωτογρα- 
φίες. Ίσως τελικά ο διαστηµικός 
ταξιδιώτης που θα πραγµατοποιή- 
σει το κοπιαστικό και επώδυνο 
(λόγω της διπλἠς βαρυτικής προ- 
σαρµογής) ταξίδι των διακοσίων 
εκατομμυρίων χιλιοµότρων. ν ανα- 
καλύψει ὀτιτο σημαντικότερο 
αξιοθέατο εἶναι το ασύλληπτης 
ομορφιάς ηλιοβασίλεμα... 


. “ΖΩΝΗ”. Η ΑΣΤΕΙΡΕΥΤΗ ΠΗΓΗ 
ΠΛΟΥΤΟΥ 


ο αστεροειδής Δείμος. αποτελεί ένα 
δείγμα Των εκατομμυρίων αστεροειδών 
που παρεμβάλλονται µεταξή των πλα- 
γητὠν. 


Ανάμεσα στον Αρη και στο Δία, 
απλώνεται ένα μυστηριώδες 
χάσμα. Ενα χάσμα κάθε ἄλλο παρά 
κενό, αφού εἶναι γεμάτο µε πολυά- 
ριθµα βραχώδη σωντρίμμια. τους 
αστεροειδεἰς. ο πρὠτος -και 
μεγαλύτερος αστεροειδής- η 
Δήμητρα, ανακαλύφθηκε το 1801. 
Ακολούθησε η ανακάλυψη της 
Παλλάδας, της Ἠρας και της 
Εστίας. Μέχριτο 18591. ο πληθυ- 
σμὸς των γνωστών αστεροειδών 
αριθμούσε τριακόσια εἰκοσι ἑξι 
µέλη, Με την εισαγωγή της φωτο- 
γραφικής μεθόδου εντοπἰστηκαν 
χιλιάδες νέοι αστεροειδείς και οι 
εκτιμήσεις του εικοστού αιώνα, 
ανέβαζαν τον αριθµό τους σε 
εκατό χιλιάδες, Σήµερα. χάρη στα 
ισχυρότατα ραντάρ του δοριυφό- 
ρου του Άρη, Δείμου καιτης εξω- 
τερικής σελήνης του Δία. Σινώπης, 
έγινε εφικτή η χαρτογράφηση της 
Ζώνης των αστεροειδών (ἡ απλά 
Ζώνης]. Γνωρίζουμε ὅτι υπάρχουν 
πάνω απὀ ενάμισι εκατομμύριο 
τέτοια βραχώδη συντρίμμια - απὀ 
τα οποία τα περισσότερα έχουν 
διάμετρο μερικές δεκάδες ἡ εκα- 
τοντάδες µέτρα. 

Από τα τέλη τοι εικοστού αιώνα, 
µε φασματοφωτομετρικές, ῥρᾳδΙΟ- 
μετρικές και πολαριµετρικές μελέ- 
τες, οι επιστήµογες μελέτησαν τη 
σύσταση τῶν αστεροειδών. Έτσι 
τους χώρισαν σε κατηγορίες. Τα 
τρία τέταρτα τοι συνολικού αριθ- 
μοὺ τους ανήκουν στην κατηγορία 
6, εἶναι σκοτεινοί και θεωρούνται 
σαν αυθεντικά δείγματα του αρχέ- 
γονου νεφελώματος που σχηµάτι- 
σετους αστεροειδείς. Ενας τυπι- 
κὀς εκπρόσωπος της κατηγορίας 
6, εἶναι η Δήμητρα, µια σφαίρα µΕ 
διάµετρο λίγο μεγαλύτερη απὀ 
χίλια Χιλιόμετρα, Αλλά οι κατηγο: 
ρίες αστεροειδών που αποδεἰχτη- 
καν ότιήταν οι πλέον ενδιαφέἑρου- 
σες στον 216 αιώνα -τον αιώνα 
της διαστημικής εκμετάλλευσης- 
ἠταν οἱ 5 και Μ, δηλαδή οι αστερο- 
ειδείς που περιέχουν µεγάλες 
ποσότητες σιδήρου, νικελίου καὶ 
άλλων μετάλλων. Τυπικό παρά- 
δειγµα η Ηρα, όνας τεράστιος 
πατατόµαρφος όγκος απὀ σιδηρο- 
νικέλιο, µε διάµετρο διακόσια 
πενήντα χιλιόμετρα. Όταν ανακα- 
λύφθηκαν οι δύο πρώτοι αστεροει- 
δείς, η Δήμητρα κιη Παλλάδα (διά- 
µετρος ϱ40 χλμ.], θεωρήθηκε ὅτι 
τα δύο αυτά σώματα αποτελούν 
θραύσματα κάποιου αρχικού πλα- 
νῄτη που ονομάστηκε Φαέθοντας. 
Η θεωρία ὁμως αυτή άρχισε να 
χάνει ἐδαφος όταν διαπιστώθηκε 
ότιαν συνέβαινε κάτιτέτοιο, οἱ 
τροχιές των αστεροειδών θα 
ἔπρεπε να διασταυρώνονται στο 
σηµείο που ἐγινε ῃκαταστροφἠή 


του πλανήτη - τέτοιο σηµείο ὅμως 
δεν υπάρχει. Αρκετοἰεπιστήµονες 
του ὁ0οιι αιώνα ἑκαναν την υπόθε- 
ση ὅτι οι δορυφόροι του 
Ποσειδώνα, Τρίτὠωνας καὶ 
Νηρηΐδα, αποτελούν κομμάτια του 
χαμένοι πλανήτη Φαέβοντα που 
εκσφενδονίστηκαν στην ἄκρη του 
Ηλιακού Συστήματος και παγιδεύ- 
τηκαν στο βαρυτικό πεδίο του 
Ποσειδώνα. Από την πρώτη επαν- 
δρωμένη προσεδάφιση στον 
Τρίτωνα (208/] προέκυψαν στοι- 
χεἰα που υποστηρίζουν την εξω- 
ηλιακή προέλευση του δορυφό- 
ρου. Σἡμερᾶα ὁμως η θεωρία περί 
Φαέθοντα δεν θεωρείται σωστή. Η 
άποψη που επικρατεί -και η οποία 
εἰχε διατυπώθεί απὀ τον περασµέ- 
νο αιώνα- εἶναι ὅτι κάποτε υπήρξε 
ένας νεφελώδης δακτύλιος στην 
περιοχή αναμεσα στις τροχιες του 
Άρη και του Δία. Οι βαρυτικὲς 
παλιρραικές δυνάμεις του Δία. 
εμπόδισαν τη μαζική συμπύκνωση 
και το σχηματισμό ενός µόνο πλα- 
νήτη απὀ το πρωταρχικό αυτό 
νέφος, Ετσιδηµιουργήθηκαν µόνο 
τοπικες συμπυκνώσεις και σχηµα- 
τίστηκαν πολλά μικρότερα σώματα 
τα οποία µε κατοπινές συγκροι- 
σεις, διαλύθηκαν και σχημάτισαν 
τον τεράστιο πληθυσμό των αστε- 
ροειδών. 

Παρόλο πού τα πρώτα µη επαν- 
δρωμένα σκάφη προσήγγισαν 
αστεροειδείς στις αρχές του 21ου 
αιώνα καιη πρὠτη επανδρωμένη 
αποστολή πραγματοποιήθηκε στα 
τέλη της τρίτης δεκαετίας του 
ἰδιου αιώνα, ήδη απὀ τα 1964 ορι- 
σμµένοι επιστήμονες υπέδειξαν 
έναν εναλλακτικό στόχο γιατο 
πρόγραµµα Απόλλων, στην περί- 
πτώση που οι Σοβιβτικοί θα έφτα- 
ναν πρώὠτοι στη Σελήνη. 0 στόχος 
ἦταν ο αστεροειδής 1949-11. Δεν 
θα παρουσιάζονταν προβλήµατα 
στην προσεδάφιση εξαιτίας της 
σχεδὸν ανύπαρκτης βαρύτητας, 
αλλά η διάρκεια της αποστολής 
(ἑξι βδομάδες] έθετε σοβαρά 
Εµπόδια µια που οι Απόλλωνες 
εἰχαν σχεδιαστεί για ολιγοήµερες 
πτήσεις στη Σελήνη. Βέβαια ὅπως 
έγινε πολύ αργότερα γνωστὸ 
(1989), οι Σοβιετικοί ήταν αδύνατο 
να πραγματοποιήσουν ενα τέτοιο 
ταξίδι στη Σελήνη κι έτσι τα πρᾶγ- 
µατα εξελίχθηκαν ομαλά. 

Ώταν η πρώτη επανδρωμένη απο- 
στολή έφτασε στους αστεροειδείς 
Δήμητρα. Ηρα και Λουτέτσια 
(2038]. αποδείχτηκε ὁτιτο ανθρώ: 
πινο γένος δεν θα αντιμετώπιζε 
ποτέ ἕλλειμη πρώτων υλών. 
Σήµερα, η ζώνη, βρίθει απὀ µεταλ- 
λευτικοὺς σταθμούς. εργαστήρια 
και τεράστιες εγκαταστάσεις Επε- 
ξεργασίας των μεταλλευμάτων 
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των αστεροειδών τύπου Μ και ». 
Τα τεράστια διαπλανητικἆ κον- 
σόρτοιουμ, έχουν αναλάβειτον 
εφοδιασμό των αποικιών τοι Αρη, 
της Καλλιστούς καιτου Τιτάνα µε 
επεξεργασμένα ορυκτά, απαραἰ- 
τητα γἱα την επέκταση των εγκα- 
ταστάσεων, 

Ένα ἀλλο πρόβλημα µε τους αστε- 
ροειδείς εἶναι ο κίνδυνος να πλη- 
γεἰο πλανήτης Γη -στον οποίο δεν 
υπάρχουν πια και πολλές ακατοί- 
κητες περιοχὲς- απὀ κάποιο 
τότοιο διαστημικό συντρίμμι, Το 
199/,0 αστεροειδής Ίκαρος πἐρα- 
σε μόλις εξήµισι εκατομμύρια χλμ. 
µακριά απ᾿ τη Γη {μία µικρή απὀ- 
σταση σχετικἀ µε τα κοσμικά µέτρα 
σύγκρισης), ενώ το 19686 ο αστε- 
ροειδής Ερµής (καμιά σχέση µε 
τον ομώνυμο πλανήτη] πέρασε 
μόλις 80.000 χλμ "Ευστά” στον 
πλανήτη µας. Το Μάρτιο του! 1989. 
ο αστεροειδής 1989Ε6, πέρασε 
μόλις 690 χιλιάδες χλμ. από τη Γη. 
Ὑπολογίστηκε ότιη πτώση του θα 
ισοδυναμούσε µε πυρηνικἠ ἔκρηξη 
490-2300 µεγατόννων κιη διάµε- 
τρος του κρατήρα που Βα 6δηµι- 
ουργείτο, θα ἦταν έξι χιλιόμετρα. 
Εευπακούεται ότι οι ζημιές για 
ολόκληρο τον ανθρώπινο πολιτὶ- 
σμό θᾳ ἦταν κυριολεκτικά ανυπο- 
λόγιστες. 

ο 1988Εής. εἰχε διάμετρο μόλις 
τριακόσια µέτρα. Ἐπειδή δεν µπο- 
ρούμε να εμπιστευτούµε την καλή 
μας τύχη, στα 2034 ιδρύθηκε η 
Υπηρεσία Διαστημικής 
Επαγρύπνησης. Ἂν τα ραντάρ του 
Δείμοι καιτης Σινώπης εντοπί- 
σουν κάποιον επικἰνδυνο αδέσπο- 
το αστεροειδή, θᾳ εξαπολιθούν 
εναντίον του εκατομμύρια µεγα- 
τόννοι πυρηνικών βλημάτων που 
θατον μετατρέψουν σε πυροτέὲ- 
χνημα, ΤΟ λιγότερο που µπορεί να 
πάθειη Γη, θα είναι µια όμορφη 
βροχή διαττόντων. Είναι ευχάρι- 
στο που ο απερίσκεπτος και παρά 
λίγο µοιραίος πυρηνικός ανταγω- 
νιαμὸς του 20οι αιώνα, χρησίµεψε 
τελικά σε κάτι... Ίσως κάποτε να 
αποδειχτεί ὁτι οι αμέτρητοι µεγα- 
τόννοι που συγκεντρώναµε προ- 
σεκτικά σε µια απεγνωσµένη προ- 
σπᾶθεια να αυτοκτονήσουμε. χρῆ- 
σίµεψαν τελικά για τη σωτηρία της 
Γης, Κι αυτό εἶναι κάτι που οι 
Αινσταιν. Οπενχἀιµερ και Τέλερ 
δεν θα μπορούσαν να φανταστούν 
µε κανέναν τρόποι 


10 ΚΟΣΙΟΣ ΤΝ θΕΔΝ 


ϱ Δίας ἦταν ο βασιλιάς των αρχαί- 
ὢν θεών, αλλά είναι επίσης κι ο 
βασιλιάς των ηλιακών πλανητών. 
Είναι τουλάχιστον δυόμισι φορές 
μεγαλύτερος απ ὀλοις τους υπό- 


Φωτογραφία της Ηούς, δορυφόρου του 
Δία. 


σχυρη βαρυτική του έλξη, επηρεά- 
ζειτις τροχιὲς πολλών κομητών 
και αστεροειδών, Μέσα στον τερά- 
στιο ὀγκο του θα μπορούσαν να 
στριμωχτούν τριακόσιες δεκαο- 
χτὠ Γαίΐες, ενώ η ισηµερινή του 
διάμετρος προσεγγίζειτο μισό της 
απόστασης Γης -Σελήνης. Είναι 
πράγµητι ἑνας γιγάντιος πλανή- 
της, 


που απεικονίζουν την ατθλειωτηῆ 
πολύχρῶώμη και αουρεαλιστική 
νεφοθάλασσα, Οικολοσσιαίες 
ατμοσφαιρικές διαταραχες (από 
τις οποίες η σημαντικότερη είναι η 
Μεγάλη Ερυθρή Κηλίδα, µια καταἰ- 
γίδα που μαίνεται επἰ αιώνες σε µια 
έκταση που θᾳ χωρούσε κάµπο- 
σους πλανήτες µε το µέγεθος της 
Γης) και οιτιτάνιες ηλεκτρικές 
εκκενώσεις, ανακατεύουν τους 
υδρογονάνθρακες µε τ ἀλλα αέρια 
και προκαλούν τη δηµιουργία 
πολύπλοκων οργανικών ενώσεων, 
οι οποίες πέφτοιν διαρκώς σαν 
οργανική βροχή προς τα κατώτε- 
ρα στρώματα ὀπου η θερµοκρασία 
αυξάνεται κιη πίεση ανεβαίνει. Οι 
πρώτες µη επανἑδρωµένες απο- 
στολὲς στα νέφη του Λία (βλέπε 
Γαλιλαίος, 1935], εντόπισαν Την 
ὑπαρξη τεράστιων συσσωρεύσε- 


Η Ηώ ὁπως φαίγεται απὀ την επιφάνεια του Δία, Τὰ σχήματα στον ουὐρονό εἶναι φοβ- 
τιαµένα σωματίδια που απορροφώνται απὀ το μαγνητικό πεδίο του πλανήτη. 


Ο Δίας -όὁπως κι όλοι οι υπόλοιποι 
αεριώδεις γίγαντες Κρόνος, 
Όυρανός και Ποσειδώνας- αποτε- 
λείται σχεδάν αποκλειστικἀ απὀ 
υδρόγονο και ἡλιο κιη στερεή του 
επιφάνεια -αν υπάρχει τὲτοιᾶ- 
αποτελείται απὀ υδρογόνο που 
στερεοποιείται απὀ την τροµακτι- 
κή Πίεση, κάτω απὀ χιλιάδες χιλιό- 
μετρα πυκνἠς ατμόσφαιρας απὀ 
το ἰδιο στοιχείο. Στα ανώτερα 
στρώματα, ὀπου η θερµοκρασία 
είναι λίγο χαμηλότερη απὀ τις 
μικρότερες Βερμµοκρασίες που 
έχουν καταγραφεί στην 
Ανταρκτική, υπάρχουν πλούσια 
καφεκοκκινα νέφη απὀ μεθάνιο, 
αμμωνία, νέο͵ αργό, ὑδρογονάν- 
θρακες όπως ακετυλένιο και αιθά- 
γιο, αλλά και φωσφίνη, υδρόθειο. 
υδροκυάνιο και ἄλλα. Τα µη επαν- 
ὀρωμένα σκάφη που αποτόλµησαν 
µια τόσο κοντινή προσέγγιση. 


ὧν οργανικής ύλης στις οποίες 
υπάρχουν τα πιο απρόσμενα υλικά 
ὁπως αργό πετρέλαιο, παραφίνη, 
βενίίνη, ζάχαρη και κερί! Τα κἐρινα 
βοιινἁ καιτα αιωρούμµενα Πετρε- 
λαικά κοιτάσματα του Δία, σχηµα- 
τίστηκαν µετά από εκατομμύρια 
χρόνια αδιάκοπης ατμοσφαιρικής 
διαταραχής. Ο Δίας είναι το µεγα- 
λύτερο φυσικό εργαστήριο οργα- 
γικἠς σύνθεσης στο ηλιακό µας 
σύστημα! 

Αρκετά Χιλιόμετρα κάτω από τις 
κορυφές των πολύχρωµων νεφών, 
υπάρχει µια περιοχή στην οποία η 
πίεση κιη θερµοκρασία δίναι τέτοι- 
ες, ὦστε ο άνθρῴπος θα μπορού- 
σενα επιβιώσει άνετα µόνο µε µια 
µάσκα οξυγόνου - αν φυσικά έβρι- 
σκε ἑνα στερεό µέρος να πατήσει, 
ΣΕ βάθος χίλια πεντακόσια χιλιό- 
µετρα η πίεση έχει φτάσει τις ενε- 
νήντα ατµόσφαίρες κιη θερµοκρα- 


Πολύ πιο κάτω. το υδρογόνο µετα- 
τρέπεται σὲ υγρό κάτω απὀ την 
τεράστια πίεση. Δεν είμαστε ὅμως 
ακόμα σίγουροι αν ο ὠκρανός 
υδρογόνου -που έχει βάθος πολύ 
μεγαλύτερο απὀ είκοσι χιλιάδες 
χιλιόμετρα- διαθέτει συγκεκριμένη 
επιφάνεια, αν απλώς το αέριο 
γίνεται σταδιακἁ πικνότερο, 
ὥσπου να μετατραπεί σε υγρό, Αν 
υπάρχει τέτοια επιφάνεια (πράγμα 
που θα εξακριβώσουν τα μελλοντι- 
κά αυτόματα διαστηµόπλοια-βαθυ- 
σκάφη της σειράς οονίαῃ ΌσεΒΠ 
ΕΧΡΙοΓ6ΙΓ5], ο ωκεανός του υδρο- 
γόνου, θᾳ είναι µια τεράστια όσο 
και νωθρή μάζα που μόλις και µετά 
βίας αμλακώνεται απὀ µερικά πολύ 
χαμηλά και βραχύβια κύματα που 
δημιουργούνται απὀ την κίνηση 
του πλανήτη - µια που η απίστειµτη 
πίεση κιη ασύληπτη πυκνότητα 
κρατούν την επιφάνεια του υδρο- 
γόνου επίπεδη. Αυτός ο εὔθραι!- 
στος και χωρίς παλίρροιες ὠκεα- 
νός, είναι εκατόν δέκα τέσσερις 
φορές μεγαλύτερος απ᾽ την επι- 
φάνεια της Γης κι ἑνα πλοίο µε 
ταχύτητα εἶκοσι κόμβων. θα χρεια- 
ζόταν ενἁμιση χρόνο συνεχές 
ταξίδι για να πραγματοποιήσει τον 
διάπλαυ του Δία. Στη Γη. το αντί- 
στοιχο χρονικό διάστηµα θα ἦταν 
ενάµισης μήνας, Ο ωκεανός αυτός 
Είναι βυθισμένος σε απόλυτο σκο- 
τάδι που διακόπτεται πότε πότε 
από ηλεκτρικές εκκενώσεις, 

ϱ πυρήναςστου πλανήτη ἰσως να 
αποτελείται απὀ μεταλλικό υδρο- 
γόνο, Κάτω απὀ τεράστια πίεση το 
αἐριο μεταμορφώνεται σε ἑνα 
εξωτικό υλικό µε μεταλλικές ιδιό- 
τητες, Μεταλλικό υδρογόνο παρα- 
σκευάστηκε για πρὠτη φορά στη 
Γη το 19/8 στο Ινατιτούτο 
Κάρνετζιτης Ομάσινγκτον, όταν 
µια µικρή ποσότητα υπερψυχρού 
υδρογόνου. παγιδεωµένη στην 
κοιλότητα ενός διαμαντιού, θερ- 
µάνθηκε στους 25 βαθμούς 
Κελσίου, Η πίεση τῶν πενήντα 
εφτά χιλιάδων ατμοσφαιρών, 6τε- 
ρεοποίησε τὸ αέριο, 
Οιδιόµορφας αυτός πυρήνας, 
προκαλεί τη δηµιουργία ενός 
μαγνητικού πεδίου, κολοσσιαίας 
έντασης. Τα ρεύματα των σωµατι- 
δίων κιοι ζώνες Βαν Άλεν του Δία, 
καθιστούν εξαιρετικά επικίνδυνη 
την προσέγγιση ακόµα και µε 
θωρακισµένα  επανδρωµένα 
σκάφη, πιο κοντά απὀ την τροχιά 
του δορυφόρου Καλλιστώ. Ένας 
αστροναύτης που θα βρἰσκεται 
στην Αμάλθεια, τον κοντινότερο 
στο Δία δορυφόρο (απὀσταση 
180.000 χλμ.) θᾳ δέχεται ρᾶδιε- 
γθργεια, εκατό φορές µεγαλύτερη 
από τη θανατηφόρα δόση! 


λοίπους πλανήτες µαζικιηπανί- ἔχουν µεταδώσειφωτογραφίες ΄ σίατους 5000 βαθμούς Κελσίου. Οιβασικότεροι δορυφόροι τοι! Λία | 
ἤὙἤΠἤ -υ----υ-σ οσα ου ἼἧῄὭπο υὔἧὨθθω-- - -- -υ- - - --] 
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εἶναι οι αποκαλούμενοι 
Γαλιλεικοί’ ἵµια που ἦταν οἱ πρώ- 
τοι που ανακαλύφθηκαν απὀ το 
Γαλιλαίο) (ώ, Εαρώπη, Γανυμήδης 
και Καλλιστῳ. Υπάρχουν τουλάχι- 
στον άλλοι δώδεκα µε μικρότερες 
διαστάσεις, Καιλέμε τουλάχιστον 
Υιατίπου και που κάποιος περαστι- 
κὀς αστεροειδεἰς ή κομήτης συλ- 
λαμβάνεται απὀ τη βαρύτητα του 
γιγάντιου πλανήτη. Εξαιτίας της 
ισχυρότατης ακτινοβολίας, τα 
επανδρωμένα διαστημόπλοια εἶναι 
δυνατό να προσεγγίσουν µόνο 
μέχρι την Καλλιστώ. η οποία είναι 
ο πιο απομακρυσμµένος μεγάλος 
δορυφόρος. Όμως τα µη επαν- 
ὃδρωμένα σκάφη {με πρωτοπόρατα 
Βόγιατζερ 1 και 9) έχουν εξερευ- 
γήσει επαρκώς ὁλοιις τους υπόὸ- 
λοιπους δορυφόρους. 

Η ]ώ. έχει διάµετρο λίγο μεγαλύτε- 
ρη απὀ τη Σελήνη. Ενώ όμως η 
δεύτερη εἶναι ἑνας νεκρός γεωώλο- 
γικά κόσμος, η Ιώ εἶναι το σώμα µε 
τη μεγαλύτερη ηφαιστειακἡ ὅρα- 
στηριότητα 6 ολόκληρο το Ηλιακό 
Σύστημα. Τα ηφαίστεια του βίαιου) 
και τρομερά ἆγριου αυτού κόσμου 
ξερνούν λιωμένο θειάφι και θειού- 
χα αέρια σε πἰδακες που φτάνουν 
σε ύψος εκατοντάδων χιλιομέ- 
τρων. Η αραιή ατμόσφαιρα απὀ 
διοξείδιο του θείου έχει πίεση 
μόλις ἑνα δέκατο του μικρομπάρ 
(το ἑνα δεκάκις χιλιοστό της γήι- 
νης), ο Γανυμήδης εἶναι ο μδγαλήύ- 
τερος δοριιφόρος στα ηλιακό µας 
σὐστημᾶ, ἑχοντας διάμετρο µεγα- 
λύτερη απὀ τον πλανήτη Ερμή και 
αποτελείται απὀ ἑνα μίγμα βράχοι 
καιπάγου. Η επίσης παραπλήσια 
σε μέγεθος µε τον Ερμή, 
Καλλιστώ, εἶναι το αντίθετο του 
Φφλογισμµένου αυτου κόσμου; απο- 
τελείαι σχεδόν αποκλειστικἁ απὀὸ 
πάγο διάστικτο απὀ κρατήρες. 
Στην Καλλιστώ, υπάρχει και η 
μοναδική επανδρωμένη βάση -οι 
θόλοι κι οι υπόγειες εγκαταστά- 
σεις του Πορτ Βόγιατζερ, που στθ- 
γάζουν ένα μόνιμο πληθυσμό 
τετρακοσίων ψυχών. 

ἴσως όμως ο πλέον ενδιαφέρον 
δορυφόρος να αποδειχτεί η 
Ευρωπη, λίγο μικρότερη απὀ τη 
Σελήνη, η οποία αποτελείται σχε- 
δόν αποκλειστικἁ απὀ παγωμένο 
νερό και μεθάνιο. Εκτός του ὅτι 
µπορεί να αποτελέσει ἑνα µακρο- 
πρόοθεσµο στόχο γεωπλασίας, τα 
αποτελέσµατα τῶν µη επανδρω- 
µένων αποστολών έχουν διαπι- 
στώσει την ὑπαρξη ενὸς τεράστι- 
ου υπόγειου ὠκεανου απὀ υγρό 
γερό! (κάτι που εἶχαν Προτείνει και 
μερικοί επιστήμονες του εικοστού 
αιώνα). Η ὑπαρξή του ᾠκεανού 
οφείλεται στα παλιρροικά ρεύματα 
του Δία που κρατούν τα σπλάχνα 


του δορυφόρου σε ρευστή κατά- 
σταση. Πολλοί εξωβιολόγοι έχουν 
υποθέσει ὁτι κάποιες μορφές 
ζωής µπορεί να υπάρχουν σ᾿ αυτό 
το υπόγεια σκοτεινό βασίλεια, σε 
ορισμένα στρώματα του ωκεανού 
που η θερµοκρασία κιη πίεση αντι- 
στοιχούν στα ανάλογα δεδοµένα 
µιας γήινης ὠκεάνιας αβύσσου. 
Μέχρι σήµερα δεν έχουν αναπτυ- 
χθεί τα κατάλληλα συστήµατα για 
την προσεδάφιση στην Ευρώπη, 
ἑναν κὀσμο που βομβαρδίζθται 
από ραδιενέργεια, αλλά οι μελλο- 
ντικές αποστολέἑς, ἴσως ν΄ ανακα- 
λύψουν το μοναδικό κόσμο στο 
ηλιακό µας σύστημα -μετά τη Γη- 
ποὺ ἐχειμορφὲς ζωής. 


ΒΛΑΚΤΥΛΙΟΙ 
ΜΕ Φ0/Τ0 ΤΗΝ ΛΕΥΣΣ0 


Φωτογραφία του Κρόνος απὀ τον 
Βόγιατζερ Ί 


Μεσα σ᾿ ἑνα αιώνιο λυκόφως, ενά- 
µισι δισεκατομμύριο χιλιόμετρα 
μακριά απ΄ τον Ηλιο, και μετά από 
εξιχρόνια ταξίδιµε την οικονομικά 
συμφέρομσα τροχιά Χόχμαν, αντι- 
κρύζουµε ἑνα μεγαλειώδη κόσμο: 
Τον Κρόνο. 

Το σημαντικότερο χαρακτηριστικὀ 
του Κρόνου κι αυτό που τον κάνει 
να ξεχωρίζει, εἶναι οι δακτύλιοι. 
Βέβαια όλοι οι μεγάλοι πλανήτες 
του ηλιακού µας συστήµατος δια- 
θέτουν δακτύλιους, αλλά αυτοί 
του Κρόνου είναι οἰπιο εντυπω- 
σιακοἰ. Αποτελούνται απὀ ὀγκους 
πάγου ἡ βράχου, µε διάµετρο απὀ 
λίγα εκατοστά µέχρι μερικά χιλιό- 
μετρα. Το όλο σύστημα των δακτι- 
λίων φαντάζει σαν µια ατέλειωτη 
κοσμική αψίδα στους αστροναύτες 
που προσεγγίζουν το σύστηµα 
των δακτυλίων, Το τελευταίο, φαί- 
νεταινα αναλύετοισε µια συνὲ- 
χεια χιλιάδων μικρότερων δοκτι- 
λίων. Οι δακτύλιοιτου Κρόνου, 
μοιάζουν µε ἑνα πολὺ κοντινό 
πλάνο των αυλακιών ενός δίσκου 
μουσικής, Ανάμεσα στους σιωρούῦ- 
µενους όγκους των δακτυλίων, 
υπάρχει ο Διεθνής Τροχιακὸς 
Σταθμός -ο χαρακτηρισμός διξ- 
θνής είναι πλεονασμὸς: όλες οι 
αποικίες κι οι επανδρωμένοι σταθ- 
μοί του ηλιακοὺ συστήµατος εἶναι 
διεθνείς και υπόκεινται στον 


ἆμεσο έλεγχο της Παγκόσμιας 
Επιτροπής Διαστημικής 
Εκμετάλλευσης και Αποικισμού. ο 
Τροχιακὸς Σταθμός έχει αναλάβει 
τομεγαλεπήβολο σχέδιο της εκµε- 
τἆλλευσης των ὀγκων πάγου που 
αιωρούνται µέσα στο σώμα των 
δακτυλίων. Διωλιστήρια και εΥκα- 
ταστάσεις παρόμοιες μ᾿ αυτές της 
ζώνης, εφοδιάζουν µε καύσιμα τα 
πυρηνοκίνητα διαστημόπλοια που 
φτάνουν στον Κρόνο, συνήθως 
μετά απὀ ενάμιση χρὀνο ταξίδι. 

Ο ἰδιος ο πλανήτης δεν έχει και 
µεγάλες διαφορές απὀ το Δία, 
μόνο που εἶναι μικρότερος και µε 
κάπως λιγότερη ατμοσφαιρική 
ὁραστηριότητα. ὢ όγκος του είναι 
ενενήντα πέντε φορές αυτός της 
Γης, Π πυκνότητά του ὅμως είναι 
0.85 - εἶναι δηλαδή ελαφρύτερος 
κιαπ᾽ το νερό! Οι παρυφὲς τών 
γεφώὠν της ατμόσφαιρας του 
Κρόνου (µιας ατμόσφαιρας παρό- 
µοιας σε σύσταση µε τη Γήινη], 
φωτίζονται από έναν αδύναμο 
ἦλιο. Κρόνος εἶναι πολύ ψυχρό- 
τερος απ΄ το Δία, µια που σ᾿ αὐτόν 
φτάνει μόλις το ένα τοις εκατό της 
θερµοτηταςποι φτάνειστη Γη. Τα 
ανώτερα στρώματα των νεφών 
έχουν θερμοκρασία κἀτῳ από 
μείον εκατόν εβδομήντα. Παρ όλα 
στα τρίσβαθα της Κρόνιας ατµό- 
σφαιρας, παρατηρείται οργανική 
σύνθεση. 

Αλλά το σημαντικότερο χαρακτη- 
ριστικό του συστήµατος αυτού του 
απαμακρυσμένου δακτυλιωτού 
κόσμου. είναι ο Τιτάνας, ο µεγαλύ- 


µορφή ζωής. Κιαυτό γιατίήταν 
σίγουρο πως εἶχε µια πυκνή ατµό- 
σφαίρα, πλούσια σε υδρογονάν- 
ϐθρακες, υδρογόνο και αμμωνία -τα 
πρωτογενἠ συστατικά της αρχέ- 
γονης "σούπας" απὀ την οποία 
ξεπήδησε η ζωή στη Γη. Εξαιτίας 
της πικνής ατμόσφαιρας το φαι- 
νόµενο του βερµοκήηπίου θᾳ ανέ- 
βαζε σηµαντικά την επιφανειακἠ 
θερµοκρασίατου Τιτάνα -ἰσως στα 
επίπεδα των χαμηλότερων θερµο- 
κρασιών που έχουν παρατηρηθεί 
στους πόλους της Γης! Αυτό 
έδωσε ελπίδες στους εξωβιολό- 
Υους, Τίποτα όµως δεν εἶναι τόσο 
σκληρό και αμείλικτο ὁὀσο η επιστη- 
µονική έρευνα... 

Τα Βόγιατζερς 1 και 2, τα πρώτα 
αυτόματα διαστημόπλοια που 
ἔφτασαν στους εξωτερικούς πλᾶ- 
γήτες πριν απὀ ογδόντα χρόνια, 
ανακάλυψαν ὁτι ο Τιτάνας ἠταν 
πολή κρύος, επαληθεύοντας έτσι 
τις πλέον απαισιόδοξες προβλέ- 
δις. Η ατμόσφαιρα -με θερµοκρα- 
σία εκατόν ογδόντα βαθμούς 
Κελσίου κάτω από το µηδέν- περι- 
εἰχε σχεδόν αποκλειστικά άζωτο, 
κι οι υδρογονάνθρακες (όπως 
μεθάνιο, αιθάνια, αιθυλένιο και 
προπάνιο] αποτελούσαν µόνο το 
ένα τοις εκατό αυτής της ατμό- 
σφαιρας, Μιας ατμόσφαιρας τεσ- 
σεράµισι φορές πυκνότερης απ΄ τη 
γήινη - µια πραγματική πηχτήὴ 
σούπα. Η πίεση στην επιφάνεια 
ήταν µιάµιση φορά μεγαλύτερη 
από τη γήινη... 

Τα πορτοκαλοκόκκινα νέφη που 


ας --- 


νε. - -- 


να -- 


Η θέα απὀ την επιφάνεια του Κρόνου ἀίγα πριν τη δύση. Οι δακτύλιο! του πλανήτη 
κυριαρχούν στον ουρανό σαν ένα μόνιμο ουράνιο τόξο. 


τορος ὀορυφόρος του. 

Στα τέλη της ἑβδομης δεκαετίας 
του περασμένου αιώνα, είχε ανα- 
ζωπυρωθείη ἀποψη ὅτι ο κατά τα 
φαινόμενα παγωμένος Τιτάνας, 
μπορεί να φιλοξενούσε κάποια 
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σκεπάζουν σαν κουβέρτα τον 
Ταάνα, αποτελούνται απὀ οργανι- 
κές ενώσεις, Μπορεί οι μὔρογο- 
νάνθρακες να µην αποτελούν 
παρά µόνο το ένα τοις εκατό της 
ατμόσφαιρας, Όμως οι πρώτες 
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φωτογραφίες που μετέδωσαν τα 
αυτόματα λάντερς, αποκάλυψαν 
τεράστιες εκτάσεις µε εγροποιή- 
µένους υδρογονάνθρακες, πραγ- 
µατικὲς θάλασσες απὀ υγρό μεθᾶ- 
ιο, και βάλτους γεµάτους απὀ 
| πολύπλοκες οργανικές ενώσεις 
Ι όπως παραφίνη καικατράµι/ Σε 
πολλές περιπτώσεις μάλιστα, το 
κατράµι σχημάτιζε µεγάλες λίµνες 
βάθους πολλών µέτρων! Αυτό 
οφείλεται στη συνεχή πτώση 
οργανικών ουσιών που σχηµατίζο- 
νται στο πυκνό στρώμα νεφών του 
Τηάνα, κάτω απὀ την αδύναμη - 
ἀλλά σταθερή- επίδραση του αμι- 
δρού ηλιακού φωτός.Το ανώτερο 
τµήµα του φλοιού του Τιτάνα, απο- 
τελείται απὀ όνα μίγμα πάγου. βρά- 
χου και οργανικών ουσιών, κοντο- 
λογίς απὀ έναν πηχτό βούρκο - 
πολλές φορές επικίνδυνο, όπως 
απέδειξε η τραγωδία τὴς αποστο- 
λἠς Ντάνιελσον στα 9056... 
Πολλοί επιστήµονες ἦταν αισιόδο- 
ξοι ακόµα και μετά τα απογοητει.- 
τικά στοιχεία των Βόγιατζερς στα 
18980 και του Κασίνι στα ο008, 
Πολλοί πρότειναν διαφορετικές 
βιοχηµείες, στις οποίες το υγρό 
άζωτο ἡ τὸ υγρό μεθάνιο έπαιρναν 
τη Βέση του νερού. Ἐλπίδες εξα- 
κολουβούσαν να υπάρχουν ακόµα 
καιμετά τις πρώτες επανδρωμέ- 
νες προσεδαφίσεις, όταν πολλοί - 
σε µια ὑστατη προσπαθεια να κρα- 
τήσουν ζωντανό το ὀνειρο- εἶπαν 
ὁτι μπορεί να υπήρξε κάποτε ζωή 
στον Τπάνα καιµετά να πάγωσε. Η 
πραγματικότητα ὁμως εἶναι σκλη- 
ρή, Σήμερα. δεκαεφτά χρόνια μετά 
την πρὠτη επανδρωμένη προσε- 
ὀάφιση, θεωρείται βέβαιο ότι ποτέ 
δεν ευδοκίµησε κάποιο είδος ζωής 
σ᾽ αυτόν τον ψυχρό κόσµο. Οι 
περἰεργοι κρυσταλλικοί σχηµατι- 
σμµοί οζοκηρίτη που ανακαλύφθη- 
καν στις σπηλιές Ἐλσγοιωρθ, ἄνα- 
πτέρωσαν τις ελπίδες των εξωβιο- 
λόγων για μερικούς µήνες, αλλά 
δεν ήταν παρά η τελευταία αναλα- 
µπή της απεγνωσµένης αισιόδο- 
ξης πίστης στην ύπαρξη Τιτάνιας 
ζωής... 
Το Πορτ κλαμκ στον Τιτάνα, απο- 
τελεί μέχρι σήµερα, Το πλέον προ- 
κεχωρημµένο φυλάκιοτης ανθρώ- 
πινης φυλής στο διάστηµα. Στις 
δεκαετίες που βα έρθουν. µπορεί 
να αποτελέσει ορμητήριο για απο- 
στολὲς στην έσχατη Θούλη που 
απλώνεται ακόµα πιο πέρα στην 
παγωμένη άβυσσο του εξωτερικού 
ηλιακού συστήµατος, Οι ἁτίοικοι - 
στους οποίους συμπεριλαμβάνο- 
νταικαι δεκάδες παιδιά που γεννή- 
βηκαν α᾿ αυτήν την όαση ανάµεσα 
στα παγωμένα δηλητήρια- έχουν 
το προνόμιο να απολαμβάνουν 
μερικές φαρές ένα θέαµα που 


στους νεοφερµένους προκαλεἰ 
ἑνα σφἰξιµο νοσταλγίας καιτο 
οποἱο δεν απολαμβάνει ποτέ κανέ- 
νας ἀποικος σε κανέναν κὀσμο 
του ηλιακού συστήµατος; Όταν 
αραιώνουν τα πορτοκαλιά σύννε- 
φα -πράγμα εξαιρετικά σπἀνιο- 
τότε πάνω απὀ τις εγκαταστάσεις 
της βάσης Κλαρκ. στο βυθισμένο 
στα ηµίφως ατόλειώτο παγωμένο 
ἕλος που αχνίζει, διαγράφεται ο 
πρησµένος ὀγκος του Κρόνου, 
καταµεσής σσ ἑἐνα γαλάζιο 
ουρανό! 

Το βαθυγάλαζο, σχεδόν μαύρο 
χρώμα του ουρανού. οφείλεται στη 
σκἑδαση που παβαίνει το θαμπὸ 
ηλιακό φὼς µέσα στὴν πυκνή ατµό- 
σφαιρα. Δεν συμβαίνει όμως το 
ἴδιο και στους υπόλοιπους 
κόσμους που περιστρέφονται 
γύρω απὀ τον Πατέρα των 
Τιτάνων. Όλοιτους, ο Μίμας, ο 
Εγκόλαδος, η Τηθύς, η Διώνη, η 
Ρέα, ο Υπερίωνας, ο ἰαπετός, η 
Φοίβη, κι οι δεκάδες μικρότεροι 
παγωμένοι βράχοι είναι σκοτεινά 
σώματα απὀ βράχο ἡ πάγο, ανήλια, 
ακατοίκητα κι αναξιοποίητα. Μόνο 
εικασίες μπορούμε να κάνουμε για 
το τί θα μπορούσαν να χρησιµέ- 
ψοιν όλοι αυτοί οἱ κόσμοι στους 
αιώνες ποι/βα έρθουν... 


9, ϱΙ ΚΟΣΜΟ! ΤΟΥ ΑΙΛΝΙ0Υ 
ζΚΟΤΑΛΙΘΥ.., 


Μέσα απὀ την οµιχλώδη ατμόσφαιρα 
του Ποσειδώνα διακρίνεται ο δορυφό- 
ρος του Τρίτων, 


Σήµερα, λίγους µήνες µετά την 
επιστροφή της αποστολής 
Ἔρεβος |”, κιενώ τα γεωλογικά 
δείγματα και τᾷ κάθε λογής στοι- 
χεία εξετάζονται εξονυχιστικἁ στα 
εργαστήρια τριών κόσμων, µπο- 
ρούμε να πούμε ὅτι επιβεβαιώσαμε 
αυτά που ήδη ξέραμε γιατους υπό- 
λοιπους κόσμους µέχρι τα σύνορα 
του συστήµατος, τον Ουρανό, τον 
Ποσειδώνα καιτον Πλούτωνα. Οι 
τεράστιες όμως αποστάσεις εµπο- 
δίζουν µια ικανοποιητική επικοινω- 
να κιακόµα περισσότερο µια σπαρ- 
κἡ συγκοινωνία µε αυτούς τους 
κόσμους. Φυσικά ο Ουρανόςκιο 
Ποσειδώνας, εἶναι αεριώδεις γίγα- 
γτες σαν τον Δία καιτον Κρόνο, 


οπότε δεν έχει νόημα να συζητάµε 
για προσεδαφίσεις στην επιφάνειά 
τους. Δεν οἶναι τίποτα περισσότε- 
ρο απὀ τεράστιες μάζες υδρογό- 
νου και ἡλιου µε µικρή πυκνότητα. 
Μπορούμε όμως να επιχειρήσουµε 
προσεδαφίἰσεις στα πέντε σηµα- 
ντικότερα φεγγάρια του Ουρανού 
μα τα Σαἰξπηρικά ονόματα, ἠ σε 
κἀποια απὀ τις οχτώ σελήνες του 
Ποσειδώνα. 

Το σύστημα των δακτυλίων του 
Ουρανού είναι πιο περίπλοκο απ᾿ 


Η πρώτη προσεδάφιση έγινε στη 
Μιράντα, ἑνα δορυφόρο µε διάµε- 
τρο μόλις τριακόσια χιλιόμετρα 
αλλά ποι παρουσιάζει το μεγαλυὺ- 
τερο γεωλογικό ενδιαφέρον. Η 
Μιράντα μοιάζει να εἶναι ἑνα υβρί- 
διο µε χαρακτηριστικά απ όλους 
ανεξαιρέτως τους κόσμους του 
ηλιακού συστήµατος, 
Παρατηρήθηκαν, φωτογραφήθη- 
καν και μελετήθηκαν, κοιλάδες και 
στρὠματικὲς αποθέσεις υλικαύ 
ὀπως αυτές του Άρη. αυλακωτές 


Στην αφιλόξενη επιφάνεια του Ερμή αναπτύσσεται θερµοκρασία 227 5 κατά Τή 
διάρκεια της ηµέρας που πέφτει στους -Ί73 { κατά τη νύκτα. Στον οὐρανό τοι Ερµή 
κυριαρχούν δύο ἄστρα. Το κοντινό είναι η Αφροδίτη και το πιό απομακρυσμένο η Γη. 


αυτό του Δία, αλλά σαφώς λιγότε- 
ρο εντυπωσιακό απ’ αυτό του 
Κρόνου, ὁπως ἄλλωστε φαίνεται 
κιαπότις τρισδιάστατες φωώτογρα- 
φίες των αστροναυτών του 
Ἔρεβος |", της μοναδικής επαν- 
δρωµένης αποστολής που έφτασε 
σ᾿ αυτές τις εσχατιές του διαστή- 
µατος. Στα ανώτερα ατμοσφαιρικἁ 
στρώματα του πλανήτη -στα οποία 
η θερµοκρασία φτάνει τους μείον 
διακόσιους βαθμοὺς Κελσίου- η 
αφθονία του µεβάνιου κάνει τον 
πλανήτη να φαίνεται πρασινωπός, 
σαν ἑνα τεράστιο άγουρο µήλο 
που αιωρείται στην άβυσσο. Το 
ηλιακό φως εἶναι λιγοστό. Τα ανώ- 
τερα ατµοσφαιρικά στρώματα 
όμως εἶναι αρκετὰ διαυγἠ και αραιά 
ώστε το φως αυτό να φτάνεισε 
μεγάλα βάθη. 

Οι αυτόματοι βολιστήρες που 
έχουν κατά καιρούς εισχωρήσει 
στην ατμόσφαιρα του Ουρανού 
έχουν μεταδώσει -λίγο προτού 
διαλυθούν- όμορφες φώτογρα- 
φίες; φωτογραφὶες που δείχνουν 
ἑνα βαθυγάλαζο ουρανό, γεμάτο 
σύννεφα απὀ παγοκρύσταλλους 
υδρογονανθράκων και αμμωνίας 
καιμε Τους αχνούς δακτύλιους να 
διασχίζουν τον ουρανό σαν τερά- 
στιες αψίδες. 


πεδιάδες, ὅπως αυτές του 
Γανυμήδη και χαράδρες, όπως 
αὐτές του Ἑρμή. Τα λάντερς του 
Ἔρεβος |”, πραγματοποίησαν επᾶ- 
νειλημμένες προσεδαφίσεις και 
στους υπόλοιπους δορυφόρους 
Αριέλ, Οὐμπριελ, Τιτάνια και 
Όμπερον, επαληθεύοντας αυτό 
που ξέραμε εδώ και δεκαετίες: ὁτι 
εἶναι µικροσκοπικοί κόσμοι, χαμέ- 
νοι στο διαπλανητικό σκοτάδι, 
νεκροί και ανήλιοι, Ας µη µιλήσου- 
µε καλύτερα για Τα υπόλοιπα απὀ 
τα δεκαπέντε συνολικά φεγγάρια 
που περιστρέφονται γύρω απ τον 
Ουρανό, Αυτά απασχολούν µόνο 
τους Πλανητολόγουις - αν καιπολ- 
λοί έχουν εκφράσει τη δυσαρέ- 
σκειά τους, διατηπώνοντας τη 
γνώµη ὅτι οι επιχειρήσεις αξιοποί- 


ησης κόσμων ὁπως ο Τιτάναςήο | 


Αρης εἶναι πολύ περισσότερο συµ- 
φέρουσες απ’ ότι ἑνα πολυέξοδο 
ρίσκο στις εσχατιὲς του συστήµα- 
τος. 

Το Ἔρεβος |", έἐφτασε στον 
Ποσειδώνα το καλοκαίριτου 208ή, 


Για τον ἰδιο τον πλανήτη. δεν | 


μάθαμε πολή περισσότερα απὀ 
αυτά που ξέραμε εδώ και δεκαξς- 
τίες, Είναι κἀπως μεγαλύτερος 
απὀ τον Ουρανό, αλλά πολύ πιο 
ενδιαφερών. Οι ατμοσφαιρικές 
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και 


ῥιαταρᾶάξεις του, μοιάζουν μ᾽ ροςµε διάµετρο λίγο μεγαλύτερη 
αυτές του Δία, Π Μεγάλη Σκοτεινή απ' αυτήν της Σελήνης, Οιωκεα- 
Κηλίδα του Ποσειδώνα, είναιµια νοίαπό υγρὸ άζωτο που υποτίθε- 
θύελλα µε µέγεβος ὀσσοη Γη, ται ότι υπήρχαν στην επιφἀνειά 


0 Πλούτων Βρίσκεταιστις εσχατιὲς Του ηλιακού µας σµστηµατος. Από την επιφάνεια 
του ο ἡλιὸς φαίνεται ασν λαμπερὺ αστέρι. Κι αυτό είναι φυσιολογικό καθώς η απὀ- 
στασή του εἶναι 40 φορες μεγαλύτερη απὀ αυτήν µε τη Γη. Στην καλλιτεχνική απε!- 
κόνιση πάνω από τις παγιωµένες επιφάνειες του Πλούτωνα, διακρίνεται α δαρυφό- 
Ρος του Χάρων. 


πράγµα που αποδεικνύει ότιοι του, αντικαταστάθηκαν απὀ ένα 


ατμοσφαιρικές ιδιοµορφίες παρα- 
μένουν ἶδιες κι απαρᾶλλαχτες σε 
πλανήτες ὁπως οι μεγάλοι αεριώ- 
δεις γίγαντες - όπου οι δυνάμεις 
τριβής εἶναι πολὺ μικρές για να 
παἰζουν κάποιο σημαντικό ανα- 
σταλτικὀ ρόλο. Οι αυτόματες 
κάφουλες που εξαπέλυσε το 
Ἔρεβος /΄στην ατμόσφαιρα του 
Ποσειδώνα, μετέδωσαν πλήθη 
απὀ στοιχεία καθώς καιµερικές 
εξαίρετες αν και ὑποφωτισµένες 
φώτογραφίες του ουρανού πάνω 
από τον πλανήτη: ενός ουρανού 
σκοτεινού, µε μαύρο μπλε χρώμα, 
στον οποίο τρέχουν κουρελιασµέ- 
να λευκά σύννεφα απὀ κρύὐσταλ- 
λους μεθανίου και στον οποίο 
λάμπει ἑνας ασυνήθιστα μικρός 
και χλωμός ήλιος, 

Οι δακτύλιοι του Ποσειδώνα είναι 
αμυδροι. Κι επιπλέον επειδή το 
Πλιακό φως είναι πολύ αδύναμο, 
χρειάστηκαν πὀζες πολλών 
λεπτών και περίπλοκες τεχνικές 
ανάλυσης µε κομπιούτερ για να 
απεικονιστούν µε επάρκεια στις 
φωτογραφίες. 

Τα ανώτερα ατμοσφαιρικά στρώ- 
µατα του βαθιΝἁλαζου πλανήτη -ο 
άνθρωπος έπρεπε να διασχίσει 
ολόκληρο το ηλιακό σύστημα για 
ν ανακαλύψει ἆλλον ἑνα γαλάζιο 
κόσμο!]- παγώνουν σε θερµοκρα- 
σίες κατώτερες απὀ μείον διακὀ- 
σιους δέκα βαθμούς. Οιθερµοκρα- 
σίες όμως εἶναι ακόµα χαµηλότε- 
ρες στους δορυφόρους, 

Ο Τρίτωνας είναι ένας δοριφό- 


μίγμα βράχου και παγωµένου 
μεθανίου κι αζώτου, που σκεπάζει 
σχεδὀν ολόκληρη την ἑκταση της 
παγωµένης αυτής σφαίρας. Το 
μίγμα αυτό είναι αρκετά εὐπλαστο 
για να επιτρέψει την προσεδάφιση 
ενὸς επανδρωµένου σκάφους, 
αλλά καθόλου σταθερό για να δια- 
τηρηθούν σηµαντικά γεωλογικά 
χαρακτηριστικά. Γι’ αυτό και μάλ- 
λον δεν πρόκειται ποτέ να υπάρ- 
ξει λόγος να εγκατασταθεί κάποια 
επανδρωμένη βάση στον Τρίτωνα 
:εκτός αν στο απώῴτατο μέλλον 
αυτό γίνει αναγκαίο για λόγους 
που δεν μπορούμε ακόµα να γνω- 
ρίζουµε. 

Ενα ἆλλο αξιοπερίεργο φαινόμε- 
νο εἶναι οι γκέιζερ αζώτου, Κάτω 
απὀ το παγωμένο εὐπλαστο 
κάλυμμα του δορυφόρου, υπάρχει 
ἄάφθονο άζωτο µε µορφή παγοκρυ- 
στάλλων. Οι ασύλληπτα µικρές 
διακυμάνσεις της θερμοκρασίας. 
προκαλούν τη βίαιη εξἀχνωσή του 
-ἑνα εξαίσιο όσο κι επικίνδυνο 
φαινόμενο που φωτογραφήθηκε 
επανειλημμένα. Στον κατάµαυρο 
ουρανό, ο Ηλιος φαίνεται σαν όνα 
εκτυφλωτικό αστέἑρι, ενώ μερικά 
αραιά σύννεφα αιωρούνται ακίνη- 
τα. Η ατμοσφαιρική πίεση είναι 
τόσο µικρή -μόλις το ἑνα δεκόάκις 
χιλιοστό της γήινης- που δεν αφή- 
ει περιθώρια για πολυτέλειες σαν 
τους ανέμους. Αλλωστε τα µόρια 
του αζώτου διαθέτουν τόσο λίγη 
Ενέργεια ὦστε προτιμούν να ανα- 
παύονται στο έδαφος και στο υπέ- 
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ὄαφος µε τη µορφή πάγου. 

Κι όταν στο μακρύ ταξίδι της επι- 
στροφής, οι αστροναύτες έβλε- 
παν το βαθυγάλαζα ὀγκο του 
Ποσειδώνα να µικραίνεικαινα 
καταντά ένα απλό ἁστρο, ήξεραν 
πλέον ότιίσως να ήταν οι πρὠτοι 
κιοιτελευταίοι άνθρωποι που ταξί- 
δευαν σ᾽ αυτές τις παγωµένες 
εσχατιές - τουλάχιστον για τους 
επόμενους αιώνες. 

Γιατον επόμενο και τελευταιο 
πλανήτη, τον Πλούτωνα. αυτά που 
ξέρουμε προέρχονται αποκλειστι- 
κά απὀ την επίσκεψη δυό µη επαν- 
ὀρωμένων βολιστήρων. Γιατους 
λόγους που προαναφέραμε, είναι 
πιθανὸ να µην πραγματοποιηθεί 
ποτὲ καµιά επανδρωμένη αποστο- 
λή στον απίστευτα μακρινό αυτόν 
κοκκινωπό πλανήτη, αφού ακόµα 
καιη χρήση προωθητήρων πυρηνι- 
κἠς σύντηξης, θᾳ απαιτήσει ταξίδι 
πολλών χρὀνων. Μέχρι να ανακα- 
λυφθεί ένας αποδοτικότερος τρό- 
πος διαπλανητικής μετακίνησης, ἤ 
να προκύψει κάποιος ιδιαίτερος 
λόγος για τόσο μακρινά ταξίδια, 
το Ἔρεβος |"ίσως να παραμείνει η 
μοναδική επανδρωμένη αποστολή 
που ξεπἐέρασε την τροχιᾶ τοι 
Κρόνου. 

Πολλοί παρατηρητές και σύγγρα- 


Το χάσμα της Διάνα στην επιφάνεια της Αφροδίτης. 0 πλανήτης έχει ατμόσφαιρα 
απο διοξείδιο τοι ἄνβρακα. Η Βερμοκρασία στην επιφάνεια φτάνειτους 460 ᾷ καιη 
πίεση ξεπερνά αυτήν της Γης κατά 80 ψορές! 


φείς έχουν προβλέψει ότι η βάση 
Κλαρκ, έχοντας πρόσβαση στα 
ἀφθονα αποθέματα πρώτων υλών 
του οργανικού πηχτού βούρκου 
και στο μεγάλο ορυκτό και υδάτινο 
πλούτο των Δακτυλίων. θα γνωρί- 
σει μεγάλη ανάπτυξη παρά τη 
µεγάλη απὀσταση απὀ τῇ 
Μητρόπολη. Οι μεγάλοι εξωτερι- 
κοίπλανήτεςκιοι δορυφόροι τους 
αποτελούν ὀχι μόνο αστείρευτες 
και σχετικἁ εὔκολες στην εκµε- 


τἆλλευση πηγές πλούτου, αλλά 
και περιβάλλοντα στα οποία µπο- 
ρεί να δοκιμαστεί πολὺ προχωρη- 
µένη τεχνολογία (κρυονική, οὐλ- 
τρα-αγωγοί, πηλοπτική, αντιβαρί- 
τητα, ιοντική προώθηση). Ετσι δεν 
αποκλείεται κάποτε ο Τιτάνας να 
αποτελέσει το δεύτερο εμπορικό 
και τεχνολογικό κέντρο του ηλια- 
κοὺ µας συστήµατος µετά τη Γη -κι 
ίσως και τη Σολήνη-. Ετσιίσως τον 
220 αιώνα, οἱ ἀποικοι τρίτης 
γενιάς, να οργανώσουν αποστο- 
λές στους ουσιαστικά ανεξερεύ- 
γητους παγωµένους κόσμους 
Ουρανό. Ποσειδώνα και 
Πλούτωνα µε σκοπό να απλώσουν 
τη ζωτική τους επικράτεια... 

Όπως και νάχειτο πράγμα, αυτά 
εἶναι υπόθεση ενός ὀχικαι τόσο 
κοντινού μέλλοντος. Αυτά που 
γνωρίζουμε για τον Πλούτωνα 
εἶναι σχετικά λιγοστά - αλλά και 
κοινότυωπα, Είαι ἑνας κατεψυγμὲ- 
νος κόσμος, µε διάμετρο μόλις 
δυόμισι χιλιάδες χιλιόμετρα (ο 
μικρότερος πλανήτης στο σὺστη- 
μα] που παγώνει σε θερμοκρασίες 
µιαιδέα πάνω απὀ το απόλυτο 
μηδέν. " αραιή αιμόσφαιρά του 
βρίσκεται σε στερεή κατάσταση 
πάνω στους βράχους της επιφά- 


νειας κι ο ἰδιος ο Ηλιος εἶναι απλά 


ένα πολύ λαμπρὀ άστρο, ανίκανο 
να διαλύσει το πηχτόὸ σκοτάδιποι) 
βασιλεύει στην επιφάνεια του πλα- 


νήτη. | 
ίσως η σημαντικότερη ανακάλυψη 


για τον Πλούτωνα (η οποία κατά 


Ειρωνικὸ τρόπο ανάγεται στον 


200 αιώνα) ήταν αυτή που αφο- 
ρούσε την ύπαρξη ενὸς δορυφό- 
ρου. Το 1978 οι Κρίστι και 


συνέχεια στη σελίδα 
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Στις 18 Νοεμθρίου 13989, 
µε ΤΗΝ προυθητική 


θρήθεια ενός πυραύλου 


ΡΕΙ.ΤΑ, τέθηκε σε πολι- 


Κἠ Τροχιά 0 ὀορυφύρος 
«0ΒΕ. Το ὀνομά του 
προέρχεται απύ Τα αρχ: 
Κά των αγγλικών λέξεων 
6Όςπιίο Β4οκιοιπὰ 
ΕχρΙΘΙ6Ι (Εξερευγητής 
Κοσμµικο ύ 


Υποθάθρου), 


Του Δημήτρη Ρούλια 


60ΟΒΕ, εἶναι ο πρώτος δορυφό- 
ρος που σχεδιάστηκε και κατα- 
σκευάστηκε απὀ τὴ ΝΑΡΑ µε 
αποκλειστικό σκοπό τη συλλογή 
παρατηρήσεων για έρευνα στον 
τοµέα εκείνον της 
Αστροφυσικής που ασχολείται 
µε τη µελέτη του σύμπαντος σε 
µεγάλη κλίμακα, την Κοσμολογία. Οι τρεις πει- 
ραματικές διατάξεις που φιλοξενούνται στο 
δορυφόρο, λειτούργησαν χωρίς προβλήματα 
απὀ τις πρώτες µέρες της εκτόξειίσης και ήδη 
ολοκλήρωσαν το κύριο µέρος της αποστολής 
τους, προμηθεύοντας τους επιστήµονες µε ἑνα 
τεράστιο πλήθος δεδοµένων προς επεξεργασία. 
Χωρίς αμφιβολία, η πλήρης και ολοκληρωμένη 
ανάλυση αυτού του όγκου µετρήσεων θα απαιτή- 
σει αρκετά χρόνια και επίπονη εργασία απὀ τους 
ειδικούς, όμως, η δειγµατοληπτική εξέταση των 
δεδομένων από τα πρώτα λεπτά λειτουργίας 
των πειραμάτων έδωσε κυριολεκτικώς καταπλή- 
κτικά αποτελέσµατα. Τα συμπεράσματα αυτά, 
ὅσα και αν εκ πρώτης ὀψεως θα μπορούσαν να 
χαρακτηριστούν πρώιμα, σκιαγραφούν µια εξαι- 
ρετικἀ ενδιαφέρουσα εικόνα για τα πρώτα στά- 
δια της εξέλιξης του σύμπαντος, µια εικόνα η 
οποία, σύμφωνα µε τους επιστήµονες που ασχο- 
λούνται µε τα πειράµατα του 00ΒΕ, ὃεν πρὀκει- 
ται να μεταβληθεί σηµαντικά, ακόµα κι όταν 0λο- 
κληρωθείη επεξεργασία ὅλων των στοιχείων. 
Άς ανοίξουμε όμως µια µικρή παρένθεση κιας 
γυρίσουμε μερικές δεκαετίες πίσῳ, για να ανα- 
φερθούµε στην αφετηρία της εμπλοκής του 
᾿κοσμικού Ὑποβάθρου" στην Κοσμολογία. Ηταν 
γἡρω στα 1966, όταν οι Α. Πέντζιας και Ρ. 
Γουίλσον, ερευνητές των εργαστηρίων Μπελ 
στο Νιού Τζέρσει, ανακάλυψαν ἑνα ασθενὲς 
σήμα στη μικροκυµατική περιοχή του Πλεκτρυµα- 
γνητικού φάσματος. Οι δύο επιστήµονες, οἱ 
οποίοι καταπιάνονταν µε προβλήµατα ὅαρυφορι- 
κών τηλεπικοινῶώνιών και διάδοσης μικροκυμά- 
τῶν, γρήγορα συνειδητοποίησαν πως αυτή η 
ακτινοβολία μικροκυμάτων που παρεμβαλόταν 
στα δορυφορικά σήματα δεν ἦταν κάποιος τυχαί- 
ος θόρυβος, αλλά ένα συστηματικό, σταθερό 
σήμα που προερχόταν συνολικά απὀ ολόκληρο 
το σύμπαν και το οποίο, σύμφωνα µε την εξήγη- 
ση που δόθηκε απὀ τους θεωρητικούς, αποτε- 
λούσε ἴχνος των πρώτων σταδίων εξέλιξης του 
σύμπαντος. Φυσικά, η ανακάλυψη της Κοσµικής 
Μικροκιωµατικἠς Ακτινοβολίας Υποβάθρου, 
όπως καθιερώθηκε να αποκαλείται (6ομπιιο 
ΜΙσΓοινανε Βαοκᾳίουπά Πααἰαίίοη - ΜΒΒ), απο- 
τέλεσε αρχή µιας νέας περιόδου στην 
Κοσμολογία και, βέβαια, απέφερε το βραβείο 
Νοῦε| Φυσικής 1978 στους Πεντζιά και 
Γουίλσον. 
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Στα χρόνια που ακολούθησαν. η ςΜΒΒΗ αποτέλε- 
σε βασικό συστατικό στην προσπάθεια για κατα- 
σκευή ενός ὁσο το δινατὀν συνεπέστερου 
μοντέλου που να περιγράφειτις στιγμές που 
ακολούθησαν τη Μεγάλη Εκρηξη (Βιᾷ ΒαΠᾷ), η 
οποία θεωρείται ὡς το σηµείο εκκίνησης της 
ιστορίας του σύμπαντος. 

Σύμφωνα µε την Τυπική Θεωρία της Μεγάλης 
Εκρηξης, ακριβώς µετά την πρωταρχική έκρηξη 
υπήρχε µόνο πολύ ισχυρή ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία (ακτινοβολία Υ). Αυτή η τεράστια 
πυκνότητα ενέργειας ευνόησε την ὀναρξη του 
πυρηνικού φαινομένου της δίδυµης γένεσης 
(ραιΓ ργοάιιοβΙομ). Κατά τη δίδιµη γένεση, εχουμε 
δηµιουργία δύο υλικών σωματιδίων, ενός ηλε- 
κτρονίου και ενός ποζαρονίου, απὀ την αλληλε- 
πίδραση δύο φωτονίων μεγάλης ενέργειας (ακτί- 
νων Υγ). Μέσω αυτού του φαινομένοιλοιπὀν, 
ξεκίνησε η μετατροπή της ακτινοβολίας Υσε 
υλικά σωματίδια και το σύμπαν εισήλθε στην 
εποχή της ὕλης, 

Αυτή π διαδικασία παραγωγής υπερενεργητικών 
σωματιδίων συνεχίστηκε, ενώ παράλληλα είχαμε 
συνεχή µείωση της πυκνότητας της ενέργειας 
λόγω διαστολής του σύμπαντος µε αντίστοιχη 
αήξηση της πυκνότητας ὕλης. Όταν οι δίο 
πυκνότητες έφτασαν σε κάποιες κρίσιµες τιµές, 
η ύλη και Ἱ ακτινοβολία αποχωρίστηκαν μεταξύ 
τους και σταμάτησαν ν αλληλεπιδρούν, ακολοι- 
θώντας η κάθε µια το ὀρόμο της. Η ύλη, εξελί- 
Χθηκε σε αυτό που υπάρχει σήµερα και παρατη- 
ρούμε µε τα όργανα που κατασκευάσαµε. Όσο 
για την ακτινοβολία, το υπόλειμμα δηλαδή της 
ακτινοβολίας Υ απὀ τη διαδικασία που γέννησε 
το σύμπαν, συνέχισε τη διαδροµή της, αλλάζο- 
ντας ὁμως υπογραφή. Το πολύ μικρό µήκος 
κύματος που εἰχε αρχικά, άρχισε να μεγαλώνει, 
καθώς το σύμπαν διαστελλόταν, µε αποτέλεσµα 
να φτάσει να ἑχει τιµή της τάξης των εκατοστών 
του µέτρου, µια τάξη μεγέθους, ποι ανήκει στην 
περιοχή των μικροκυμάτων. Όπως γίνεται αντι- 
ληπτό απὀ τα παραπάνω, η ΟΜΒΗ δεν είναι τίπο- 
τα άλλο απόὀ τα απομεινάρια της μεγάλης ἐκρη- 
ξης που ταξιδεύουν συνεχώς µέσα στο σύμπαν 
και έφτασαν μέχρις εμάς. 

Η ὑπαρξη, η φύση καιη προέλευση µιας τέτοιας 
ακτινοβολίας μικροκυμάτων εἰχε προβλεφθεί και, 
εν μέρει, εξηγηθεἰθεωρητικά απὀ τον (4. ᾷ8/πον, 
στα 194/. Η πειραματική επιβεβαίωση για την 
ύπαρξη της 6ΜΒΗ, έδωσε το έναυσμα για το 
σχεδιασμό και την ὁλοποίηση ενός πλήθοιις πει- 
ραμάτων, µε σκοπὀ τη λεπτομερέστερη και ακρι- 
βέστερη διερεύνηση του φαινομένου. Όλες 
όμως οι μετρήσεις που γίνονταν στην επιφάνεια 
της Γης, είχαν ν᾿ αντιμετωπίσουν ἑνα σοβαρό 
εμπόδιο; Τη γήινη ατμόσφαιρα, που µε τη σύστα- 
ση και τη δομή της περιόριζε σηµαντικά το παρά- 
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Βιρο παρατήρησης, σε βάρας της αξιοπιστίας 
καιτης αγτιπροσωπευτικότητας. Το 18/0, πραγ- 
µατοποιήθηκαν πειράµατα σε αεροσκἀφη που 
πετούσαν σε πολύ µεγάλα ύψη και έδωσαν ἑνα 
πολὺ σημαντικό αποτέλεσµα; Την ύπαρξη ενὸς 
"διπολικού” φαινομένου, την διαπἰστωση δηλαδή 
ότι υπήρχε κάποια συγκεκριμένη διεύθυνση στο 
σύμπαν, η οποία ἐμοιαζε να υπερισχύει ὁλων των 
ἄλλων σε ότι αφορούσε την προέλευση της 
ΟΜΒΗ. Το αποτέλεσµα αυτό, επιβεβαιώθηκε και 
από μεταγενέστερες μετρήσεις. που ελήφθησαν 
είτε απὀ ειδικά αεράὀστατα, εἶτε απὀ δορυφό- 
ρους. 

Οι θεωρητικοί που ανέλαβαν να ερμηνεύσουν 
αυτές τις παρατηρήσεις, διατύπωσαν ένα πλἑγ- 
μα απὀ πιθανὲς αιτίες, Πιθανολόγησαν, για 
παράδειγµα, ὁτιη αρχικἠ Μεγάλη Εκρηξη εἰχε 
κάποιον συγκεκριµένο προσανατολισμό, ἡ ὁτι 
μπάρχουν στο σύμπαν μεγάλες ανομοιογένειες 
ύλης. Είπαν, ακόµα, ὁτι πιθανόν αυτή η ανοµοιο- 
µορφία να οφείλεται στην ὑπαρξη κυμάτων βαρύ- 
τητας (αγαπημένη ενασχόληση των θεωρητικών 
κοσμολόγων], σε κάποια συνολικἠ περιστροφἠ 
του σύμπαντος γύρω απὀ τον εαυτό του, ἡ, 
τέλος, σε µια σχετικἠ κίνηση της τοπικής περιο- 
χής του σύμπαντος ὡς προς το υπόλοιπο, 

Εν πάση περιπτώσει, αυτά τα θεωρητικἀ μοντέλα 
χρειάζονταν ισχυρότερη πειραματική τεκµηρίω- 
ση απὀ τη μἐχρι τότε διαθέσιμη. Αυτήν την απο- 
στολή κλήθηκε να διεκπεραιώσει ο ΩΟΒΕ. Απὸ 
την προνομιακή του θέση των 900 Κπι πάνω απὀ 
την επιφάνεια της Γης, µετις συσκευές του 
απαλλαγμένες απὀ τους περιορισμούς της γήι- 
γης ατμόσφαιρας, όλοι περίµεναν ότιθα έδινε 
απαντήσεις και στοιχεία που θᾳ συμπλήρωναν τα 
προγενέστερα πειράµατα. θα επαλήθευαν τις 
προβλέψεις και θα επιβεβαίωναν τις θεωρίες, 

Οι απαντήσεις ἠρθαν, αλλά μερικές απ᾿ αυτές 
ήταν τόσο απροσδόκητες ώστε να μπορούμε να 
μιλάμε για την ἐναρξη µιας νέας εποχής στην 
Κοσμολογία, Ας πάρουμε όμως τα πράγματα µε 
τη σειρά, 

Ὅπως αναφέρθηκε και στην αρχή, ο 00ΒΕ διαθέ- 
τει τρεις πειραματικές διατάξεις. Η πρώτη απ᾿ 
αυτές, η διάταξη ΕΙΒά5 (Γα: ἱππ8Βθα Αηξοίμίθ 
ῬρθοϊΓορποίαπιθίθ, πραγματοποίησε ανάλυση 
συχνοτήτων καλύπτοντας µια ευρύτατη περιοχἠ 
του φάσματος (μήκη κύµατας απὀ Ί1θπιπι έως 
ϱ.1ηπι]. Η ΕΙΒΑ5 χαρτογράφησε το 88ύσ τοι! 
ουρανού, το 8056 μάλιστα δυό φορὲς, μέχρις 
ῥτουτο υγρό ήλιο που προοριζόταν για την ψύξη 
τῶν ηλεκτρονικών της εξαντλήθηκε. Σκοπός του 
πειράματος ήταν η σύγκριση του φάσματος της 
«ΜΒΒ µε το φάσμα ενός τέλειου µέλανος σώμα- 
τος, όπως αωτό προβλέπεται απὀ τη θεωρία του 
Πλάνκ. Αυτό επιτεύχθηκε µε τη χρήση ενός θερ- 
μοελεγχόµενου βαθµονομητή «για πρώτη φορά 
εν πτήσει- και έτσι κατέστη εφικτή η µέτρηση και 
των μικρότερων αποκλίσεων του πραγματικού 
φάσματος απὀ το θεωρητικἁ αναμενόμενο. Η 
επεξεργασία των δεδομένων απὀ τα πρώτα 
λεπτά λειτουργίας του πειράματος κατέδειξαν 
μια, τουλάχιστον, εντυπωσιακή σύμπτωση των 
πειραματικών σημείων µε τη θεωρητική καμπύλη 
που αντιστοιχεί στην εξποµπή ενός µέλανος 
σώματος απόλυτης θερμοκρασίας 2.735 βαθμών 
Κείνιπ. Οὐτε λίγο. οὖὐτε πολύ, η απόκλιση του 
φάσματος της 6ΜΒΒ, όπως αυτό μετρήθηκε απὀ 
το ὀργανο, σε σχέση µε τη θεωρητική πρόβλεψη 
του Πλανκ, δεν ξεπερνά το 15ο[/1Η, προς απο- 
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ϐ, Διαφαρικοί Ραδιομετρητές 
Μικροκυµότων του 6ΩΒΕ (ΠἱΗρτοπίίαἱ 
Μίεσσνανα Ηδβἰοπιβίεις -ὈΜΗ] απέδω- 
σαν τους χάρτες αὐτοὺς της κατανομής 
της ακτινοθολίας στον ουρανό. Ὁ ἄνω χαρ- 
της δείχνει την οµσλή µετάδαση απὀ τη 
Ἑερμή (ροζ] περιοχή στην "ψυχρή” (μπλε) 
περιοχή εξαιτίας του φαικοµένγου Ντόπλερ 
απ᾿ την κίνηση του ἠἡλιακού αυστήµατος, 
Ἀφαιρώντας το φαινόμενο αυτό του 'διπό- 
λου΄ έχουμε τους χάρτες της ακτινοθολίας 
τοι δικοἡ µας γαλαξία, 
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γοήτευση πολλών αὐγχρονων κοσµολόγων που 
προέβλεπαν πολὺ μεγαλύτερες αποκλίσεις. 

Η ακρίβεια αυτού του αποτελέσματος εἶναι 
τέτοια πομ περιορίζει δραστικά τη δυνατότητα 
διατύπωσης εικασιών σχετικἀ µε παραμέτρους 
όπως η ηλικία του σύμπαντος και παρέχειτην 
ισχυρότερη, ἴσως. πειραματική επιβεβαίωση της 
Θεωρίας της Μεγἆλης Εκρηξης, κλείνοντας 
οµσιαστικᾶ το ὄρόμο σε άλλες, μέχρι πρότινος 
φιλόδοξες, κοσμολογικές θεωρίες, 

Εξίσου. αν ὄχι και περισσότερο, εντυπωσιακά 
είναι τα αποτελέσµατα απὀ τους 6 Διαφορικούς 
Ραδιομετρητές Μικροκυµάτων του 6ΟΒΕ 
(ΒιΠειαηίία| ΜιοΓοΝανε ΠβΕιοπιείείς -ΠΜΗ], που 
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συνθέτουν τη δεύτερη πειραματική διάταξη τοι! 
δορυφόρου. Οι συσκευές αυτὲς, παρείχαν µικρῦ- 
κυματικούς χάρτες ολόκληρου τοι ουρανού στις 
συχνότητες 31.5, 53 και 90 ΩΗΣ (2ΏΜΗ για κάθε 
σιχνότητα). Σε αυτήν την περιοχή συχνοτήτων 
του ηλεκτρομαγνητικου φάσματος, δηλαδή σε 
μήκη κύματος της τάξης τῶν χιλιοστών του 
µότρου, η Μικροκυµατική Ακτινοβολία 
Ὑποβάθρου, η γνωστή µας πλέον ΟΜΒΗ, έχει 
ένταση περίπου 1000 φορές μεγαλύτερη απὀ 
αυτήν της εκπομπής του γαλαξία µας. 

Η μικροκυματικἡ χαρτογράφηση του ουρανού), 
ὁπως προέκυψε απὀ παρατηρήσεις 6 µηνῶν. 
ἔδειξε κατ αρχήν την παρουσία ενός διπολικού 
φαινομενου, ὅπως αὐτὸ που αναφέραμε και 
προηγουμένως. Οι χάρτες αυτοί όμως, όπως 
µας τους στέλνει ο ςΟΒΕ, εμπεριέχουν τις εΠ- 
πτώσεις του φαινομένου Βοβριεγ, εξαιτίας της 
σχετικής κνησης των ουρανίων σωμάτων, 

Αυτό που ἑκαναν οι ερευνητές, ἦταν να λάβουν 
υπ᾿ ὀψῃ τους τις -ἠδη γνωστὲς απὀ παλαιότερα 
πειράµατα- σχετικές κινήσεις της Γης, του 
Ηλιακού Συστηµατος, του Γαλαξία µας και του 
τοπικού αμήνους Γαλαξιών ὡς προς τους 
άλλους Γαλαξίες καινα "διορθώσουν την αρχικἠ 
εικόνα. Η εικόνα πομ προέκυψε µετά την επΕε- 
ξεργασία, ἐδειξε µιαν απρόσμενη ομοιομορφία 
της Μικροκυµατικἠς Ακτινοβολίας Υποβάθρου, 
γεγονός που απατελεἰ κοσμολογικό αποτέλε- 
σμα τεράστιας σημασίας, Σύµφωνα µε τους υΠο- 
λογισμούς, η απόκλιση απὀ την πλήρη οµοισομορ- 
φίᾳ είναιτης τάξης του 1/95000. αριθμός ασφα- 
λὼς πολὺ μικρός για τᾳ κασµολογικά δεδοµένα 
που δεν αφήνει περιθώρια για σοβαρὲς αµφιοβη- 
τήσεις, Σίγουρα. αὐτὸ το αποτέλεσµα εγκαθι- 
δρύει µια "νέα τάξη πραγμάτων” στη σύγχρονη 
Κοσμολογία. υπὀ την έννοια ὁτι σηματοδοτεί και 
τεκµήριῶνει µια "επιστροφή στην ορθοδοξία”. 
αφού εδώ και πολὺ καιρὀ, ἢ "αἱρεση” εἶχε γίνει 
κἀνόνας, Δεν εἶναι, λοιπόν. που τα συμπερά- 
σµατα ταιριάζουν απόλυτα µε την εικόνα τῆς ιαῦ- 
τροπης Μεγάλης Εκρηξης, εἶναι ότι ταυτόχρονα 
θέτουν σε πολύ δύσκολη δοκιµασια κάποιες 
πολιδιαφημµισµένες θεωρίες, που μέχρι πρὀ- 
σφατα προβάλλονταν ὡς οι πληρέστερες απα- 
ντήσεις στα μεγάλα ερωτήματα της Φυσικής, 
Εται, προβλέψεις ὅπως αυτή της ύπαρξης κυμά- 
των βαρύτητας πολὺ μεγάλου μήκους κύματος, ή 
οπως το μοντέλο των κοσμικών χορδών (ο0ςππιο 
9ΙΤΙΠΟ5], που γνώρισαν μεγάλη δημοσιότητα και 
απορρύφησαν αμέτρητες ὠρες εργασίας ενός 
πλήθους επιστηµονων. μοιάζει να µην έχουν 
βεση στη νέα εικόνα του νεαρού σύμπαντος που 
ὑχνογραφείται απὀ τον 6ΟΕΕ. Το ίδιο ισχύει και 
γιατις αντιλήψεις περί ανισότροπης διαστολἠς 
του σύμπαντος και πρωταρχικών, πολύ μεγάλης 
κλίμακας ταλαντώσεων. Όσο για την πιβανολο- 
γουµενη περιστροφή του σύμπαντος γύρω από 
τον εαυτό του, οι υπολογισμοίπου ἔγιναν µε 
βάση τις μετρήσεις κατέληξαν σε µια ταχύτητα 
περιστροφἠς τόσο µικρή ὡστε να θεωρείται αμε- 
λητέα. Εκείνο πάντως, πον αναμένεται να 
απσχολήσει πολύ σοβαρά τους βεωρητικούς 
φυσικούς τα αµέσως επόμενα χρόνια. εἶναι το 
γεγονός ότι, για πρώτη φορά. φαίνεται να υπάρ- 
χει µια πειραματική θεµελίώση για ἑνα "παγκό- 
σμιο" σήστημα αναφοράς, το σύστηµατου σύμπα- 
ντος. ως προς το οποίο η Μικροκυµατική 
Ακτινοβολία Υποβάθρου εἰναιισότροπη! Οιπιο 
τολμηροί, σίγουρα θα σκεφτούν προς την κατει]- 
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0 6ΟΒΕ δεν µελετᾷ µανον την ακτινοθολία κοσμικού υποθάθου αλλά επίσης τον διαστρικὀ χώρο τοι 
Γαλαξία µας. Στην απεικόνιση αυτή µε κέντρο το γαλακτικό επίπεδο πααρουσιαζονται οἱ εκπομπές των 
ελαφρά ιονισµένων ατόμων του άνθρακα σε µήκος κύματος 158 μικρών. 
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[α φασμα της κοσμικής µικροκυµατικης ακτινοθολίας όπως έχει μετρηθεί απὀ το όργανο ΕΙΒΑΣ (βαι [πίταιεα 
ΑΕκοἰαῖθ βρθεἰτορποϊσπιεῖετ) συμφωνεί απόλυτα µε την ακτινοβολία ενός µέλανος σώματος απόλυτης θερ- 


µοκρασίας 2.735 θαθμών Κεἰνίῃ. 

θυνση της επανεξότασης της Θεωρίας της 
Σχετικότητας, τουλάχιστον ὁπως τη σκέφτηκε 
καιτη θεμελίωσε ο Αινστάιν. 

Η τρἰτη κύρια πειραματικἡ διάταξη του 60ΒΕ 
ήταν το Πείραμα Διάχυσης ὙΥπέρυθρου 
Υποβάθρου (Ὀή{μδε Ιπίταγβά Ββοκητουπᾶ 
Εκρεήππεη! -ΒΙΒΒΕ]. Το πείραμα σχεδιάστηκε µε 
σκοπὀ την αναζήτηση υπέρυθρης κοσμικής ακτι- 
νοβολίας υποβάθρου, η οποία αναμενόταν να 
ἐμπεριέχει απομεινάρια απὀ τις εκπομπές οὐρα- 
νίων σωμάτων κατά την "παιδική" ηλικία του 
σύμπαντος, ὅπως προγαλαξιακά, πρωτογαλα- 
ξιακάἁ και εξελισσόμενα γαλαξιακἁ συστήµατα. 
Δεν θᾳ υπεισέλβουµε σε λεπτομέρειες σχετικά 
μ᾽ αμτό το πείραμα, το οποίο, ας σημειωθεί, στο- 
χευε σε µια εποχή αρκετά μεταγενέστερη απ ότι 
τα δύο προηγούμενα. Β΄ αναφέρουμε μόνο ὅτι 
µια πρώτη επεξεργασία τῶν μετρήσεων δείχνει 
να συμφωνείµε τα όσα σε γενικές γραμμές ανα- 
μένονταν. 


Συνιστοῦν, λοιπόν, τ' αποτελέσµατα του ΞΟΒΕ 
µια επανάσταση στο χώρο της Φυσικής; Σίγουρα 
εἶναι πολύ νωρίς για να δοθεί µια επιστημονικά 
τεκμηριωμένη απάντηση. Εκείνο όμως που εἶναι 
βέβαιο, εἶναι ότιτα νέα πειραµατικα δεδοµένα 
που έχουµε στη διἀθεσή µας ανοίψοιιν νέους 
ὀρόμους, φωτίζουν κάποια πολύ νεφελώδη κοµ- 
µότια της Κοσµολογίας και αποτελούν αφετηρία 
για µια πιο καθαρή και καλύτερα θεμελιωμένη 
θεώρηση του Σύμπαντος ἀρα. κατ' επέκταση, καὶ 
όλης της Σύγχρονης Φυσικής. Αν δε. ληφθεί υπ᾿ 
ὀψη ότι τα Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ μοιάζει 
να ξεπερνάει τα αρχικά προβλήματα Αειτοιργίας 
του και το Παρατηρητήριο Ακτίνων Γάμμα 
(6απιπιᾶ Β8Υ Οβρξδειναίογγ) εἶναι έτοιμο ν΄ αρχί- 
σει παρατηρήσεις, µια νέα. πιο "διαυγής” εποχή 
φαίνεται να ξεκινάει για την Αστροφυσική. 
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Η έρευνα του καθηγητού Φρήμαν 
στο αμερικανικό πανεπιστήμιο 
Νόργουἑστερν σχετικά µε τη φύση 
της ὄλξης ανάµεσα στα φυσικά 
σώματα ανατρέπει τα επιστημονικά 
πιστεύω πολλών δεκαετιών. 


Εξομοίωση µε πλεκτρογικό υπολογιστή 
που δείχνει τη διαφορά στη διάταξη στό- 
µων σιδήρου σς απύστρωµα οξειδίου του 
μαγνησίου και τον ενδιάμεσο χώρο που 
Δημιουργείται και επιτρέπει την ελεήθερη 
κίνηση των ηλεκτρονίων. 


"Τα ηλεκτρόνια μοιάζουν µε χορευ- 
τὲς' υποστηρίζει ο Αμερικανός καθη- 
γητής, "που στροβιλίέονται σε ζευγἁ- 
ρία γύρω απὀ τα άτομα". Σε μερικές 
περιπτώσεις οι “χορευτές” αυτοί 
είναι μοναχικοί, ένα μοναδικό ηλε- 
κτρόνιο που στριφογυρίζει χωρίς 
ταίρι. Τα ηλεκτρόνια αυτά ἑλκουν και 
ἑλκονται από άλλα στην ἴδια κατά- 
σταση κι αυτό ακριβώς είναι, αυτὸ 
που αποκαλούμε μαγνητισμό. ὃ 
Φρήμαν µε τη βοήθεια ενός ηλεκτρο- 
γικοῦ υπολογιστού Κρει κατόρβωσε 
γα παρακολουθήσει τον αδιάκοπο 
αυτόν χορό των ηλεκτρονίων εισχω- 
βώντας στο υποατοµικό επίπεδο του 
αιδήροι, ενός μετάλλου µε παλλά 
μοναχικά” ηλεκτρόνια. Τα πρώτα 
αποτελέσματα ήταν πραγματικά 
σηµαντικά αφού κατόρθωσε να απο- 
δείξει ὅτι ο μαγνητισμὸς σε ἑνα 
λεπτύτατα στρώμα σιδήρου, πάχους 
ενός μόλις ατόµου ἦταν ισχυρότε- 
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ρος απὀ στρὠματᾶ πολλὲς φορές 
παχύτερα. Η ανακάλυψη αυτή ανε- 
τρεπε ριζικά τα µεχριτότε πειραµατι- 
κά δεδοµένα που ἐφεραν τη µαγνητι- 
κή ἑλξη ν᾿ αυξάνειµε το πάχος τοι 
υλικού, 

Μέχρι πριν απὀ λίγα χρόνια οι επι- 
στήµονες πίστευαν ὅτι ἑνα στρώμα 
σιδήρου του πάχους που χρησιµο- 
ποἰησε ο Φρήμαν ἦταν ουσιαστικά 
"μαγνητικά νεκρό”. Τα δεδοµένα 
προήρχοντο απὀ πειράµατα εναπό- 
βεσης ατόμών σιδήρου σε µη µαγνη- 
τικά υλικά χρησιμοποιώντας έντονη 
θερμότητα. Οι επιστήµονες δεν 
παρατηρούσαν καμία μαγνητική ἕλξη 
πριν τη συσσώρευση σημαντικού 
στρώματος υλικού. Σήµερα και μετά 
τα αποτελέσµατα της ἐρευνας του 
Φρήμαν πιστεύεται ὁτι το σηµαντικό 
λάθος προέρχεται απὀ ξένα σώματα 
στη µη μαγνητική επιφάνεια (συνή- 
θως σαφίρι) και προσμίξεις στο 
μέταλλο, 

Η μέθοδος του Φρήμαν ήταν εντε- 
λώς διαφορετικἠ αφού µε τη βοήθεια 
του υπολογιστού κατόρθωσε να εξο- 
μοιώσει τη συμπεριφορά των ηλε- 
κτρονίων καθώς κινούνται µέσα στη 
ὑσμή του μεταλλικού πλέγματος, 
Εξαιρετικά πολύπλοκες εξισώσεις 
χρειάστηκε να λυθούν πολλές φορές 
για κάθε ἑνα απὀ τα 26 ηλεκτρόνια 
που περιτριγυρίζουν τα ἁτομα του 
σιδήρου. Στο τέλος ὁμως των ὑυπο- 
λογισμών υπήρχαν πλέον αδιάψει- 
στα στοιχεία ὅτιτα λεπτότερο στρώ- 
μα του μετάλλου παρουσίαζε περισ- 
σότερο μαγνητισμὀ απὀ ένα παχύτε- 
ρο. 

Το μέγεθος του μαγνητικού πεδίου 
εξαρτάται απὀ τον αριθμό των µονα- 
χικὠν ηλεκτρονίων που περιστρέφο- 
νται µε την ἴδια φορά. Στην πράξη 
μερικά από τα ηλεκτρόνια περιστρέ- 
φονται σε αντίθετη φορά απὀ άλλα κι 
ἑτσιτο μαγνητικὀ πεδἰο που δημι- 
ουργούν αλληλοεξουδετερώνεται.ο 
µαγνητισμός αυξάνει όταν μερικά 
απὸὀ τᾳ αντιπεριστρεφόµενα ηλε- 
κτρόγια αλλάξουν φορά. κάτι όµως 
που εἶναι δύσκολο ὅταν τα στρώματα 
του μετάλλου εἶναι πολλά και το 
μεταλλικό πλέγμα κρατά τα ηλεκτρὀ- 
νια σταβερἆ στη φορά περιστροφής 
τους. Αντίθετα στην περίπτωση του 
μον οατομικού στρώματος, τα ηλε- 
κτρόνια βρίσκονται ὅσο κοντύτερα 
Υίψεται στην κατάστασή του να ήσαν 
τελείως ελεύθερα και η αλλαγή 
φορᾶς περιστροφής είναι ευκολότε- 


ρη, 

Την περίοδο 1984-85 ο Φρήμαν και οι 
συνεργάτες του προσπάθησαν να 
επαληθεύσουν τα αποτελέσµατα της 
εξομοίωσης µε πραγματικά πειραµα- 
τικά δεδοµένα. Παρ᾽ ὀλρο τις δυσκο- 
λίες, χρησιμοποιώντας νέες µμεθό- 


πα κ α 


δους στρωμάτωσης υλικών σε υψηλό 
κενό επαλήθειισαν τελικά την αρχική 
θεωρία. Μαγνητική έλξη ήταν παρού- 
σα ακόμη και σε συνδυασμό σιδήρου 
με υλικά που εθεωρούντο µέχρι τότε 
μαγνητικά ουδέτερα όπως ο χρυσὸς 
ή ο άργυρος που δεν έχουν δλεύθε- 
ρα ηλεκτρόνια, 

Η επιτυχία ὅμως θεωρήθηκε πρό- 
σκαιρή όταν ἆλλοι ερευνητὲς απέτυ- 
χαν να μετρήσουν τη μαγνητικἡ ροπή 
σε ἑνα μονοατομικὀ στρώμα αργύ- 
ρου τοποθετημένο πάνω σε στρώμα 
σιδήρου. Στην περἰπτωση εκείνη τα 
υλικά φωτίστηκαν μεισχιρὀ φως 
ώστε να απελευθερωθούν στιγμιαία 
µερικά ηλεκτρόνια αλλά τα ὀργανα 
δεν κατέγραψαν καμία αλλαγή στο 
μαγνητικό πεδίο, Σύντομα αποκαλύ- 
φθηκε ὁτιη θεωρία του Φρήµμαν εξα- 
κολουθούσε να ισχύει στην περίπτω- 
ση ὁμως των μονοατομικών στρωµά- 
των υλικών η μαγνητική ροπή δεν 
εμφανίζεται παράλληλα αλλά κάθετα 
στην επιφάνεια του υλικού. µιά διατα- 
ραχή που πιστείεται ότι οφείλεται 
στην αλληλεπίδραση του μεταλλικού 
στρώματος και τῶν τροχιών των ηλξ- 
κτρονίων. Π έρευνα του Φρήμαν έχει 
Ιδιαίτερη σημασία για τη βιομηχανία 
ολοκληρωμέώων κυκλωμάτων ηλε- 
κτρονικών υπολογιστών καιπιστείε- 
ται ότι ὀΐνει νέα διάσταση στη διαρκή 
προσπάθεια της αποθήκευσης περισ- 
σότερων πληροφοριών σε ὁλο και 
λιγότερο χώρο. 


ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΚΗ ΒΑΡΥΚΟΙΑ 

Η πρώτη παρατήρηση ὁτι μερικοί 
τύποι βαρυκοίας εἶναι "οικογενεια- 
κοῖ έγινε το 1915 όταν δεν ἦσαν 
ακόµη γνωστοί οι γόµοι της κληρονο- 
µικότητας, Σήµερα χάρη στη µοριακή 
βιολογία οι επιστήµονες είναι σχε- 
δόν βέβαιοι ότι οι μισές περιπτώσεις 
κωφότητας οφείλονται σε γενετικές 
βλάβες (μεταλλαγμένα γονίδια ή 
ελλείψεις γονιδίων) όπως δηλώθηκε 
σε σχετικό συνέδριο απὀ τον καθη- 
γητή Ρόμπερτ Ρούμπεν του κολεγίου 
ἰατρικής Αλμπερτ Αινστάιν/κέντρου 
ἰατρικής Μοντεφιόρε του Μπρονξ. 
Σύµφωνα µε τη σχετική ανακοίνωση 
ὁ εκατομμύρια Αμερικανών εἶναι 
εντελώς κωφοίἰ και ἄλλα 24 εκατοµ- 
μύρια ἔχουν κάποιο βαθμὀὸ βαρυ- 
κοίας. Οι µισοἰ έχουν επἰκτητη βαρι- 
κοία {από την εµβρυακή ηλικία, π.χ. 
από λοίμωξη ερυθράς της μητέρας, 
απὀ θεραπεία µε ωτοτοξικά φάρμα- 
κα, απο συνεχείς και δυνατούς θορύ- 
βους κ.λπ.). Οι ἀἆλλοι µισοί ἐχουν 
βαρυκοία εκ γενετής. Σε μιά µελέτη 
του 1978, ο ειδικὸς επιστήμονας Τζ, 
Φρέιζερ αποκάλυψε ὁτι υπάρχουν 
υπολειπόµενα και επικρατούντα 
γονίδια κωφότητας και ελάχιστα 
φυλοσύνθετα. Αν ο ἑνας γονέας δια- 


σσ ϱἳ 


θότει επικρατούντα µόνο γονίδια που 
υπεισἑρχονται στο μηχανισμό της 
αυτοσωματικής [δηλαδή όχι φυλο- 
σύνθετης) υπολειπόµενης κωφότη- 
τας, Στα ποντίκια ἐχουν βρεθεὶ 88 
μεταλλάξεις που προκαλούν βαρυ- 
κοία καιεπειδή το {0-805ο6του σωνό- 
λου του γενετικού υλικού τους έχει 
µεταβιβαστεί εξελικτικἁ στον άνβρω- 
πο, αναμένεται να υπάρχουν και σ' 
αυτὸν και τα ανάλογα μεταλλαγμένα 
γονίδια. Η ωὠφελιμότητα αυτῶν των 
μελετών είναι διττή: πρὠτον σαν 
µεσοπρόθεσμη ωφέλεια. παρέχει τη 
δυνατότητα ἀναγνώρισης μιάς σηµα- 
ντικής δυνητικής αναπηρίας σ΄ ἑνα 
παιδίπου πρὀκειται να γεννηθεί και 
να δοθούν οι αναγκαίος πρὀειδοποι- 
ἠσεις στους μελλοντικούς γονείς, 
Δεύτερον, πολύ πιό µακροπρόθεσµα 
οδηγούµεθα σε μιά κατανόηση των 
βιολογικών λειτουργιών που αποτε- 
λούν τη βάση παθολογικὠν ὄιεργα- 
σιὼν που µε τη σειρά τους θα απα- 
ντήσουν σε ερωτήσεις ὁπῶς ποιά 
είναι ή πρωτείνη που προκαλεἰ την 
κωφότητα, ποιά εἰναιη λειτουργία 
της, ποιά κύτταρα χρησιμοποιούν και 
πώς: 


10 ΜΥΣΤΗΡΙΘΤΟΥ ΜΑΙΛΥΑ 


"Παλιό σαν τα βράχια’ εἶναι μιά συνη- 
Ββισµένη παρομοίωση που κάνουμε 
όταν αναφερόμαστε σε κάτι πραγµα- 
τικά Παλαιό, ΟΙ επιστήμονες γρωλό- 
γοι όμως που μελετούν την τεσσερά- 
µισι δισεκατομμυρίων ετών γήινη 
ιστορία πρέπει να εἶναι πολύ τυχεροί 
ή πολύ υπομονετικοί για να βρουν 
πετρώματα που έχουν τη µισή απὀ 
αυτήν ηλικία. Ω γεοχημικός Κεν 
Κόλερσον απὀ το πανεπιστήμιο της 
Καλιφόρνιας στη Σάντα Κρουζ µπο- 
ρεἰ να είχε τύχη βουνό όταν μάζευε 
δείγματα απὀ μιά ανεμοδαρμένη 
πλαγιά στη βόρεια ακτή του 
Λαμπραντόρ. Η ανάλυση μερικών 
από αυτά τα δείγματα δείχνει ὁτ 
Είναι τα παλαιότερα πετρώματα ποι) 
έχουν ποτέ ανακαλυφθεί και προέρ- 
χονται απ᾿ ευθείας απὀ το μανδύα 
της Γης, Η ηλικία τους υπολογίζοτα 
σε περισσότερα απὀ 4 δισεκατομμί- 
ρια χρόνια κἀνοντάς τα έτσι 500 εκα- 
τομμύρια χρόνια παλαιότερα απὀ οτ- 
δήποτε εἶχαν υπ᾿ ὀψη τους μέχρι 
σήµερα, 

ϱ Μανδύας εἶναι το μεσαίο στρώμα 
της Γης και διαχωρίζει το φλοιό απὀ 
τον πυρήνα, Η κατάσταση στην οποία 
βρίσκεται δεν εἶναι οµοιογενής και 
εξαρτάται απὀ το βάβος για το οποίο 
συζητάμε. Διακρίνοιιμε ἔτσι και στο 
Μανδύα ξεχωριστά επἱ µέρους οτρώ- 
ματα. 
Τα παλαιότερα απὀ τα δείγματα του 
Δαμπραντὸρ είναι κοµατίτης που 
σχηματίστηκε όταν ρευστό υλικὀ από 
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το Μανδύα ξεχύθηκε στην επιφά- 
νεια. Τα νεώτερα, κατά 100 εκατοµ- 
μύρια χρόνια δείγματα εἶναι κομμάτια 
απὀ το στερεοποιημένο Μανδύα 
που σπρὠχθηκαν στην επιφάνεια 
όταν τεράστιες πλάκες του φλοιού 
συγκρούστηκαν. 


έγινε παλαιότερα απὀ ότι υπολογι- 
ζόταν. 

Ο Κόλερσον λέει ὁτιθᾳ επιστρέψει 
στο Λαμπραντὀρ γιατί πιστεύει ότι 
ἴσως στην περιοχή υπάρχουν και 
παλαιότερα πετρώματα. 


ἠίγματα κοµατίτη απὀ το Λαμπραντόρ αρχίζουν να ξεδιπλώνουν τα μυστικά που κρστὰ 
6 γήινος μανδύας µέσα του ἶσως περισσότερο απὀ ἆ,5 ὄισεκατομμύρια χρόνια. 


Όλα τα πετρώματα που συνέλεξε ο 
Κόλερσον περιέχουν το ραδιενεργό 
στοιχείο Σαμάριο που σταθερά µετα- 
τρέπεται σε ένα ελαφρόισότοπο του 
στοιχείου Νεοδύμιο, Βασιζόμενος 
ακριβώς στη γνώση του χρόνοι υπο- 
διπλασιασμού του Σαµαρίου, ο 
Κόλερσον μπόρεσε να χρονολογἡ- 
σει τα δείγματά του. 

Η σημασία των ευρημάτων είναι 
µεγόλη διότι αποτελούν το όχημα 
που μεταφέρει πληροφορίες απὀ τη 
μακρινή εκείνη εποχἠ. Οι επιστἠµο- 
γες πιστεύουν ὁτι σχετικἀ ενωρἰς 
στην ιστορία της Γης τα υλικά του 
Μανδύα διαχωρίστηκαν σε δύο οτρώ- 
µατα ακολουθώντας τις φυσικές δια- 
δικασίες διαχωρισμού των ελαφρὀ- 
τερων απὀ τα βαρύτερα υλικά. Τα 
ευρήματα του Κόλερσον υποστηρί- 
ζουν ακριβώς αμτήν τη θεωρία επε- 
κτείνοντας τη γνὠστή ιστορἰα του 
πλανήτη πέρα απὀ τα 4 δισεκατοµ- 
μύρια χρόνια και πλησιέστερα στα 
4,9 δισεκατομμύρια που υποστηρίζει 
η πλειοψηφία των επιστημόνων. 

Το σηµαντικό στοιχείο στην υπόθεση 
είναι η µικρή αναλογία βαρέων και 
ελαφρών ισοτόπων Νεοδιµίου που 
βρέθηκαν στα πετρώματα του 
Λαμπραντόρ. Εάν τα υλικά του 
Μανδύᾳ δεν εἶχαν διαχωριστεἰ όταν 
σχηματίστηκαν αυτά τα πετρώματα, 
τα βαρεά ισότοπα έπρεπε να εἶναι 
περισσότερα. Π ἑλλειψή τους απο- 
τελεί τεκμήριο ὅτι ο διαχωρισμός 


ΤΦΛΙΡΕΙ Π0 ΑΝΘΡΑΚΑ 


Πολλές παρατηρήσεις περασμένων 
δεκαετιών που δεν εὑρισκαν ικανο- 
ποιητική εξήγηση σχετικἁ µε τη διά- 
ταξη και τήν υφή τῆς ύλης ερμηνεύ- 
τηκαν σχεδὀν κατά τύχη το 1985 
κατά τη διεξαγωγἠ πειραµάτων των 
βιτσαρντ Σµόλει, καθηγητού 
Φυσικής του πανεπιστημίου Ράις του 
Χιούστον και Χάρολντ Κρότο, χηµι- 
κού απὀ το πανεπιστήμιο του Σάσεξ, 
στην Αγγλία. ο Κρότο εἰχε ανακαλύ- 
Ψει µε άλλους συναδέλφους του 
μεγάλα ευθύγραμμα άτομα άνθρακα 
στο διαστρικό χώρο και υπέθεσε ότι 
εἶχαν σχηματιστεί στην ατμόσφαιρα 
ενὸς τύπου ἀστρων, των ερυθρών 
γιγάντων που εἶναι πλούσια σε άτομα 
του στοιχείου αὐτοῦ, Ο Σμόλει εἰχε 
στο εργαστήριό του τα απαραίτητα 
εργαλεία για εξομοίωση των συνθη- 
κὠν σ αυτά τα άστρα: ἑνας παλμὸς 
λέιζερ δημιουργούσε εξαιρετικἀ 
θερμό ατμό µε εξαέρωση ατόμων 
από τὴν επιφάνεια ενὸς κομματιού 
καθαρού στερεού στοιχείου. 0 ατμός 
του άνθρακα παρασερνόταν απὀ ἑνα 
πολὺ γρήγορο ρεύμα ηλίου που 
έψυχε τον άνθρακα και βοηθούσε 
στη συμπύκνωσή του. Στη συνέχεια 
οδηγείτο σ' ένα φασματογράφο 
μάζας που μετρούσε τη µάζατους. 
Ἐνας ἆλλος παλμός λέιζερ εξεδίωκε 
μερικά ηλεκτρόνια δημιουργώντας 
Βετικά ιόντα ἄνθρακα που εισήγοντο 


1 


ο 


σ ἑνα ηλεκτροστατικὀ πεδίο ποι τα 
επιτάχυνε. Μετρώντας το χρόνο 
που έκαναν για να φτάσουν μἐχρι 
τον προκαβορισµένο στόχο. µμετρού- 
σαν τη µάζα τοις. Τα πειράµατα 
πράγματι επιβεβοίωναν τις υποψίες 
του Κρότο δημιουργώντας αλυσίδες 
μέχρι και 30 ατόμων άνθρακα, Το 
περιεργο ήταν ὁτι σχηματίστηκαν Και 
μόρια µε μεγαλύτερους αριθμούς 
ατόμων αλλά Τα περισσότερα εἶχαν 
ακριβώς εξήντα ἆτομα άνθρακα 
(660). 0 μυστηριώδης αυτός αριθ- 
μός μπορούσε να εξηγηθεί είτε εΠεΙ- 
δή τα μόρια ἦταν μικρά κομμάτια γρα- 
φίτη σε εξαγωνικὀ πλέγμα, εἶτε επει- 
δἠ το επἰπεδο των ατόμων διπλωνόὸ- 
ταν σχηματίζοντας κλειστό σχήμα. Η 
στερεοχηµικἠ δοµή του περίεργου 
μορίου βρέθηκε µε τον απλούστερο 
πειραματικὀ τρόπο: κολλώντας χαρ- 
τονένια εξάγωνα και πεντάγωνα, το 
ἑνα δίπλα στο ἀλλο σχηματίστηκε 
μιά τέλεια σφαίρα απὀ 1ὁ πεντάγωνα 
και 20 εξάγωνα. Γεωμετρικά το σώμα 
αυτό είναι ἑνα κόλουρο εικοσάεδρο 
και οπτικά μοιάζει πολύ µε μπάλα 
ποδοσφαίροι. Η διάταξη αυτή των 
ατόμων στο χῶρο δίνει ιδιαίτερη 
σταθερότητα στην όλη δοµή και μᾶλ- 
λον Το μόριο αυτὸ εἶναι το σταβερό- 
τερο στο σύμπαν. Τέτοιες δομές 
περιέγραψε και κατασκεύασε ο πρω- 
τοπὀύρος αρχιτέκτονας 
Μπακμίνστερ Φούλερ και ονόμασε 
γεωδετικά. Προς τιµήν του το µόριο 
(060 ονοµαστηκε µπακµινστερφου- 
λερένιο και τα παρόμοια γεωδετικὰ 
µόρία µε ζυγό αριθµό ατόμων ονοµά- 
στηκαν φουλερένια. Το 660 (καιτο 
Ο78 που το σχήµα μοιάζει µε συµμµε- 
τρικό αυγό) είναι το πιό σταθερό απ' 
ῥλα τα φουλερένια. Βομβαρδίζοντας 
το (080 µε λέιζερ. αυτό χάνει ζεύγη 
ατόμων άνθρακα καιµεταπίπτει στο 
αµέσως μικρότερο φουλερένιο, 
µέχριτο 032 που εἶναι και το µικρύ- 
τερο εφικτὀ. Η σημασία των φουλε- 
ρενίων ἴσως αποδειχθεί κεφαλαιώ- 
δης. Αν οι θεωρίες αποδειχθούν 
σωστές. τα φουλερένια σχηµατιζὁ- 
µενα απὀ την πρώτη γενιά ἄστρων 
και εκπεµμπόµενα σε µεγάλες ἄπο- 
στάσεις απὀ τους ερυθρούς πυρή- 
γες συμπύκνωσης μορίων τελικά 
πιθανόν να κατέληξαν σε νέα Πλιακά 
συστήµατα. Τεράστιες ποσότητες 
ιόντων φουλερενίώων πρέπει να 
υπάρχουν στο διάστηµα και σ΄ αυτά 
ἰσως οφεἰλονται ορισμένες μέχρι 
στιγμής αδιευκρίνιστες φασματικές 
γραμμές απορρόφησης, 

Το 0β0 μπορεί να περιστραφεί µε 
ρυθμὸ 60 000.000.000 στροφών ανά 
δευτερόλεπτο και εἶναι υποψήφιο για 
ρουλμάν νανομηχανών. Ἴσως είναι 
δυνατὸν να τοποθετηθούν φουλερέ- 
νια σε πλέγμα για να στεγάσουν 
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καταλύτες στα διάκενα. ἂν γίνει 
δυνατόν να προστατευθούν στην 
εξωτερική επιφάνεια υδρογόνα, τα 
φουλερένια Β' αποτελέσουν τη βάση 
μιάς νέας κατηγαρίας οργανικών 
ενώσεων. Μέσα στο φουλερένια 
μπορούν να παγιδευτούν ἀτομα 
μετάλλου «είδους αναλόγου µε το 
σχετικὀ μέγεθος ατόµου-φουλερενί: 
ου. Για παράδειγµα γία ἁτομο Καλίου 
χρειάζεται τουλάχιστον 044, Καισίου 
(048 κ.α. Έτσι έχουμε το λιγότερο 82 
νέα εἰδη ενώσεων µε το Οθῦμενέες 
ιδιότητες. Έγινε γνωστό ότι µπο- 
ροὺν να προστεθούν εὔκολα ηλε- 
κτρὀνια στο κόλυφος του μορίου κι 
αυτό ἰσως αποτελέσει τη βάση για 
νέου εἶδους συσσωρευτὲς ελαφρύ- 
τερους καιπιὀ αποδοτικοὺς απὀ 
τους σημερινούς τύπου μολύβδου, 
Μόλις πἐρυσι αποκαλύφθηκε στο 
ἱνστιτούτο Μαξ Πλανκ της 
χαιδελβέργης μιά µέβοδος παραγω- 
γής φουλερενίων και τελειοποιήθη- 
κε απὀ το Δόκτορα Σµμὸλει, 
Χρησιμοποιώντας ηλεκτρικό τόξο σε 
ατμόσφαιρα ηλίου παράγεται καπνιά 
µε περιεκτικότητα 1950 σε 6680 και 
(Ω0. κάτω απὀ βιομηχανικὲς συνθή: 
κες παραγωγής το 080 θᾳ κοστίζει 
όσο περίπου καιτο αλουμίνιο. Το 
(680 και γενικά τα φουλερέγια εἶναι 
πολὺ πιό κοινἁ µόρια απὀ ὅτι πιστεί- 
εται. Όπως έδειξε η σχετική έρειινα, 
ἤδη απὀ το 1978 ο Κλάους Χόμαν 
του Ινστιτούτου Φυσικής Χημείας 
του Ντάρμσταντ, εἶχε ανακαλύψει - 
χωρίς βέβαια να υποψιάζεται τη στε- 
ρεοχημική δομή τους- φουλερένια 
και ιδίως 080 στη Φλόγα του κεριού! 
ΑΠ᾽ ότι φαίνεται κάθε φλόγα που 
παράγει καπνιά, παράγει Και φουλε- 
ρένια τα οποία και αποτελούν την 
αρχή του σχηματισμού της καπνιάς 
που αποτελείται κυρίως από γραφί- 


τη. 
Η τρίτη αλοτροπική µορφή του 
άνθρακα, τα φουλερένια, µαζί µε το 
γραφίτη και το διαμάντι ἦταν µαζίµας 
απὀ την αρχή της δημιουργίας. 
Χρειάστηκε ὁμως Π τεχνολογία του 
εικοστού αιώνα για να αναγνωριστεί 
η ὑπαρξή τους και ίσως χρειαστεί 
αυτή του εικοστού πρώτου για να 
αξιοποιηθούν οι δυνατότητές τους, 
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πο να πο αγης οτ 
η ιοταρία του Ε-102 
ξεκίνησε το 1945 στη 
Γερμανία, µε την επ[- 
σκεύη µιας ομάδας 
τεχνικών της Κονσολιντέιτεντ- 
Βόοιλτ για να µελετήσοιν τα 
αποτελέσµατα των εκεί αεροδι- 
ναμικών ερευνών της περααμέ- 
γης πεν τετ ς 
. γη πι πώσα]καν ὑπό τα σχέ Λι 
τις απόψεις του Δό 
Αλεξ ντερ ΛΙΠΗΑΧ κ ὑμώετησαν 
πςλύυπειςτοστην κατασκευη 
του πειβαματισς ΧΕ ρα του 
1848, ενος αεροσκαφηυς µε πτε- 
ρυγες δέλτα θ05, µεγάλο κάθετο 
σταθερὀ ίδιοι σχήματος µε τις 
πτέρυγες και κινητήρα Αλισον 
)30-Α-23, 2085/1450 κιλών ώσης 
τροφοδοτούµενο από ριναία 
αβραγωγάἀ. Με βάρος Βθύθκιλών, 
ἐφθανεταῦῦ5 ΜΥ σεµεγᾶλο 
ύψη και υπήρξε πολύτιμο όχημα 
ἄοκιμών μέχρι το 1852 για την 
υ8ΑΕ και αργότερα γιατη ΝΑΦΑ. 
Αν και προβλεπόταν σαν µαχητι- 
κὀ, γρήγορα η Ι)9ΑΕ άλλαξε 
γνώµη και άρχισε να µελετά το 
1948 προδιαγραφές για ἑνα νέα 
αναχαιτιστικὀ, σηµαντικά ικανό- 
τερο απὀ τα υπάρχοντα ἕξ-θ68, 


ε.11 


; 


ΟΝΥ ΛΙ Ε-10) 


ΗΩΟΙσµμενο σε γερµανικες ερευνες 


του βΒ’ Παγκοσμίου Πολέμου καικατα- 
σκευασμένο στη δεκαετίατου 1950, 
το Ε--102 ἧταν το πρὠτο αμερικανικό 


ὐβι{8 ἢ 


υπερηχητικό μαχητικό πτερύγων 
σχήµατος δέῆτα. Αφού υπηρέτησε 
για χρόνια στη διοίκηση Αεράμυνας 


των ΗΠΑ κατέβηξε στη δεκαξτίατου 


1970 στα χερια ΕἠΠήνων και Τούρκων 
αεροπόρων. 


Του Σωτήρη Πουλή 


μα . 


Γ-Β8 καιξ -84. 

Για πρώτη φορά, θᾳ δοκιµαζόταν η ἐννοια τοι) 
«οπλικού συστήµατος» στο νἑο μαχητικό, σύμ- 
φωνα µε την οποία το αεροσκάφος θα ήταν ἑνα 
μόνο μέρας τοι! συνόλοι!, που θα περιελάμβανε 
και τα ὀπλα, τους αισθητήρες, τα Πηλεκτρονικά 
βοηθήματα, τις επίγειες εγκαταστάσεις υποστή- 
ρίξης κ.λπ. α ἑνα ολοκληρωμένο σύνολα που θα 
εξελισσόταν ταυτάχρονα. ΟΙ πρὠτες προδια- 


αῦ1ε[ 


γραφές κυκλοφόρησαν στα µέσα του 1858 και 
αφορούσαν ἕνα αναχαιτιατικὀ απλισµένο µε 
κατευβυνόμενα βλήματα (για µεγαλύτερη πιθα- 
νάτητα καταστροφἠς στόχου απ᾿ ότι µε -μῃ 
κατευθυνόμενες- ρουκέτες], καιικανό για υπερη- 
χητικἡ πτήση στα ύψη των 15 χιλιομέτρων, ώστε 
να µπορεί να αναχαιτίζει τη νέα γενιά των σαβιε- 
τικών βομβαρδιστικών. Η προβλεπόμενη ηµερό- 
µηνία επίτειιξης επιχειρησιακής ικανότητας ήταν 
το 1954, πράγμα παµ τελικά αποδείχθηκε υΠεῃ- 
βολικά αισιόδαξο. 


Η εξέβΙξῃ του θΠβΙκού ὀυστήμαιοί 
Το 1350 λοιπόν προκηρήχθηκε ὁ διαγωνισμός 
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Το διθέσιο ΤΕ-102 
δίπλα στη µονοβέ- 
σια ἐκδοση. Η δια- 
μόρφωση των 
καθισμάτων εν 
σειρά και το επα- 
γασχεδιασµένο 
ρύγχος περιόριζε 
πς επιδόσεις του 
σε υποηχητικές 
ταχύτητες µόνον, 
Στη φωτογραφία 
καιτα δύο αερο- 
πλόνηα έχουν το 
αρχικὸ μικρό κάθε- 
το σταθερό, 


για το αεροσκάφος ΜΧ-Ί]554 και το ηλεκτρανικό 
σύστημα ελἐγχου βολής ΜΧ-1179. Γιατο πρώτο, 
ἑξικατασκευαστές (Ριπάμπλικ, Νορθ Αμέρικαν, 
Τσανς-Βόουτ, Κονβαίρ, Ντάγκλας, Λόκχηντ]) 
έκαναν εννέα προτάσεις (3, 2, και απὀ 1 αντί- 
στοιχα). Στα τέλη του 1851 εἰχε εκλεγεί ῃ 
Κονβαίρ σαν νικητής, ενώ µία απὀ τις προτάσεις 
της Ριπάμπλικ, η ΑΡ- 57 μελετήθηκε µέχρι το 
195/ µε την ονομασία ΧΕ-103. Η ανάπτυξη του 
δευτἐρου υποσιστήµατος ανατόθηκε στην 
Χιούζ. 

Σήμφωνα µε τα σχεδια, το Ε-Ί02 θα χρησιµοποι- 
οὖσε έναν κινητήρα Ράιτ 67 (Ἀρμοστρονγκ- 
Σιντέλει Σάπφαιρ], για τα αεροσκάφη παραγω- 
γής, κιέναν Γουέστινγκχάοιιζ ὐ40 για το πρωτό- 
τύπο το οποίο αναμενόταν να φθάσει τα 1,88 
Μαχ καιτις 17.000 µέτρα ύψος. Για να ἐπιταχυν- 
θείη εξέλιξη. θᾳ κατασκευάζονταν ευθύς εξαρ- 
χής οι μήτρες και οἱ εργαλειοµμηχανές καιῃ 
παραγωγή θα ξεκινούσε ἀπὀ πολύ νωρίς µε 
μικρούς ρυθμούς ενώ τα αεροσκάφη προ-σειράς 
θα χρησαίµειιαν για να δοκιμαστούν εντατικά και 
να αποκαλύψουν τις τυχόν ατὲλειές τοις πριν 
την αρχή της εντατικής παραγωγής. 

Καθώς όμως και το ηλεκτρονικὀ σύστηµα και οἱ 
κινητήρες ὁθίύ φάνηκε ότιθα αργούσαν να τελει- 


οποιηθοήν, αποφασίστηκε π κατασκευή µιας 
µικρής σειράς Γ-102Α που θα ετίθετα αµέσως σε 
υπηρεσία για κάλυψη επειγουσών αναγκών και 
αργότερα θα ακολουθούσε το πιο προηγμένο και 
ικανό Ε-1028. Μέχρι τα τέλη τοι 1952 αποφασί- 
στηκε καιη αντικατάσταση του συστήµατος ΜΧ- 
1178 µε το λιγότερο πολύπλοκο Ε-θ της ἶδιας 
εταιρίας. Γρήγορα όμως εμφανίστηκαν και ἄλλα 
προβλήµατα: το βάρος αυξήθηκε τόσο πολύ, που 
αναγκαστικά αντικαταστάθηκε ο κινητήρας «40 
απὀ τον ισχυρότερο οδύτης Πρατ ᾶ Γουίτνει, 
που όμως ήταν ακόµα βαρύτερος. Η ΝΑΡΑ πάλι, 
δοκιµάζαντας στην αεροσἠραγγάἁ της μοντέλα 
τουΕ-105 ανακάλυψε ἁτιη οπισθέλκουσα ἦταν 
πολύ µεγαλύτερη από αυτήν που υπολόγιζε η 
κατασκευάστρια εταιρία. Δυστυχώς η Κονβαίρ 
εκώφευσε για πολύν καιρό, µέχρι ποι οι δοκιμές 
του πρώτου πρωτοτύπου απέδειξαν ὅτιτο αερο- 
σκάφος ἦταν σαφώς υποηχητικὀ. Ηδῃ ὁμώς, απὀ 
τον Ιούνιο του 1959 εἶχαν παραγγελθείτα πρώτα 
42 αεροσκάφη. 

Η κατασκευή του πρωτοτύπου ΥΕ-102 έγινε στις 
εγκαταστάσεις τῆς εταιρίας στο Σαν Ντιέγκο και 
η πρώτη του πτήση έγινε στις 26 Οκτωβρίου 
1953 στην Αεροπορικἠ Βάση Έντουαρντς. Μόλις 
όμως εννιά µέρες αργότερα, το αεροπλάνο 


πο ν 
δι. 
ας Ἔ 
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αυνετρίβη απὀ κράτηµα του κινητήρα. Οι δοκι- 
μὲς συνεχίστηκαν µε το δεύτερα πρὠτότυπο 
από τις ΙΙ Ιανουαρίου 1954 και γρήγορα ἑδειξαν 
ότιη ΝΑΡΑ εἰχε δίκιο. ΤΟ Ε-102 ήταν ακατάλληλο 
για την ϱ/)94Ε και χρειαζόταν ριζική ανασχεδία- 
ση. Άλλα οκτώ αεροσκάφη βρίσκονταν σε προ- 
χωρημένο στάδιο κατασκευής και συμπληρώθη- 
καν, τα δύο τρίτα όμως των εργαλειομηχανών 
που εἶχαν αγορασθεί για τη γραµµή παραγωγής 
θα αποδεικνύονταν σε λίγο άχρηστα. 

Το γεγονός που έσωσε το Ε-105 ήταν η θεωρία 
του Κανόνα Επιφανειώὼν του βἰτσαρντ 
Γουτκομπ, επιφανούς αεροδυναµιστή της 
ΝΑΦΑ. Σύμφωνα µε αωτόν το νόµο, στις διηχητι- 
κές ταχύτητες, η οπισθἑλκουαα αλληλεπίδρα- 
σης (ιπίθήεγεπος ἄΤαῃ) εἰναιτόσο μικρότερη όσο 
μικρότερη εἰναι η διαφορά επιφάνειας μεταξυ 
διαδοχικών κάθετων τοµών του αεροσκάφους. 
Έτσι, απὀ το σηµείο που αρχίζει η πτέρυγα, η 
άτρακτος πρέπει να λεπταίνει ενώ αντίθετα μετά 
το επίπεδο του χεἰλους εκφυγής να αυξάνει η 
διατομή της. 

Η εφαρμογή του κανόνα στο ΥΕ-102 οδήγησε 
στην εμφάνιση ενός παρόμοιου σε γενική δια- 
μόρφωση αεροσκάφαυς, αλλά µε σημαντικές 
διαφορές: η ἀτρακτος είχε επιµηκυνθεί κατά 


Το χε-92 
υπήρξε πρὀ- 
γονος όλων 
σχεδόν τών 
αμερικανικών 
σχεδιάσεων µε 
πτέρυγα δέλτα 
συμπεριλαμθα- 
νομένων των 
Ε-Ί108. Β-58, 
968 Π5γἱ κ.α. 


8] 


Β Ελληνική και η Τουρκική υπήρξαν οι μοναδικές ἄεροπορίες στον κόσµο που χρησιµοποιήσαν γία µικρό χρονικό διάστηµα τόσο μονοθέσια όσο και διθέσια Ε/ΤΕ- 
102. Τα αεροπλάνα αποδείχθηκαν πολύπλοκα στη συντήρηση και προθληµατικά στη συνεργασία τοὺς µε το σύστηµα σερόµυνας του ΝΑΤΟ ΝΑΡΟΕ. 


3 3δ µέτρα και είχε τώρα αποκτήσει το χαρακτη- 
ριστικό σχήμα τὸν μποικαλιού της Κόκα-κόλα, ἢ 
πτέριγα μετακινήθηκε προς τα πίσω ὁπως καὶτο 
κάθετο σταθερό, η γεωμετρία της πτέρυγας 
άλλαξε σε ορισμένες σημαντικές λεπτομέρειες, 
προστέθηκαν εξογκώµατα εξοµάλύυνσης των 
διατομών στην ουρά, διαφορετική καλύπτρα. 
νεες εισαγωγές και τοποθετήθηκε ισχηρότερος 
κινητήρας ὁ9/-Ρ-23. 

Με ευνοϊκά αποτελέσµατα στην αεροσήραγγα, η 
Κονβαίρ κέρδισε παραγγελίες για 3/ Ε-102Α το 
Μάρτιο του 195ύ και για άλλα 108 τον Ιαύνιο. Ένα 
νέο πρωτότυπο κατασκευάστηκε µέσα σε {117 
ημέρες και πέταξε το Αεκέμβριο του 1954. Στις 
δοκιμὲς πέτυχε ταχύτητα 1,22 Μαχ και ύψος 
16.190 µέτρων, θλάχιστα κατώτερα απὀ τις προ- 
διαγραφές. 

Π κατασκευή σε σειρά των Ε-Ί02Α άρχισε κανον|- 
κά στις αρχές του 1955, παρέμεινε όμως µία 
δυσπιστία προς το αεροσκάφος, που φάνηκε 
απὀ το ότι περί τα 60 µαχητικἁ χρησιµοποιήθη- 
καν σε διάφορες δοκιμές, πριν παραδοθούν τελι- 
κά στην αεροπορία. Το πρώτο Ε-102Α παραγω- 
γής πέταξε τον Ιούνιο του 1956 καιο ρυθμός 
παραγωγής του κορυφώθηκε µετά απὀ ένα 
χρόνο ακριβώς, µε 5] αβροσκάφη το µήνα. Μέχρι 
όμως τα τέλη σχεδὀν του 1956. πολλά Ε-102Α 
εκτελούσαν δοκιμὲς απλικὠν συστηµάτων. 
Αποκαλύφθηκε ένας σημαντικός βαθμός αστά- 
θειας, ποι διορθώθηκε µε την υιοθέτηση ενός 
κατά πολύ μεγαλύτερου κάθετοι; σταθερού, από 
το 860 αεροσκάφος, που αργότερα τοποθετήθη- 
κο και στα προηγούμενα μαχητικά. Άλλες αλλα- 
γὲς που κρίθηκαν αναγκαίες ήταν η αύξηση του) 
μεγέθους των αερόφρενων. η τοποθέτηση πλα- 
κών διαχωρισμού του οριακού στρώματος στις 
εισαγωγές καιη ενίσχυση της πτέρυγας. Τελικά. 
ΤΟ Ε-109Α κρίθηκε κατάλληλο για υπηρεσία τον 
Απρίλιο του 1956, όταν εἶχαν παραγγελθεί 749 
αεροσκάφη, στα οποία προστέθηκαν ἄλλα 140 
τον ἴδιο Σεπτέβριο. Προφανώς το Ε-102Α δεν 


μᾳ 


Επρὀκειτο να εἶναι «προσωρινός» εξοπλισμός 
προς γρήγορη αντικατάσταση από το Γ-1028. 


Τεχγική περιγραφή 

ΤοΕ-102Α ἦταν το πρώτο δελταπτέρυγο αµερι- 
κανικὀ μαχητικό και χρησιμοποίησε την πτέρυγα 
δέλτα για τον ἶδιο λόγο που την προτίµησεκαιο 
Σερζ Ντασό: µικρή οπισθέλκουσα στις υπερηχη- 
τικὲς ταχύτητες και απλἠ δοµή. Όντας οτρατηγ|- 
κό αναχαιτιστικό, ὅεν εἰχε ανάγκη οὖτε ελαχι- 
στοποίησης των απαιτούµενων διαδρόμων, οὖτε 
ἱκανότητας ελιγμών, ἔτσιη πτερυγάἁ του ήταν 
ιδανική ῄα την αποστολή του. 

Από δομική ἀποψη ακολουθούσε πολιδοκιδωτή 
σχεδίαση, µε δύο κύριες και τρεις δευτερεύου- 
σες δοκούς. Μεταξύ τους οι δοκοί σχημάτιζαν 
απὀ δύο δεξαμενές καυσίμων σε κάθε πλευρά, 
που περιείχαν και όλα τα καύσιμα του αεροοκἀ- 
φους. 

Τη ροή διόρθωναν δύο αβεροφράκτες σε κάθε 
πλευρά. Το βασικό υλικό κατασκευής ἦταν το 
αλουμίνιο σε διάφαρα κράματα, ἀλλά ορισμένα 
τμήματα της ατράκτου κοντά στον κινητήρα ήταν 
απὀ τιτάνιο, ὀπως καιη οπίσθια βοηθητική δοκός, 
η οποία στήριζε τα πτερύγια καμπυλόκλισης. Το 
χείλος εκφυγής τους, ὁπως και όλο το πηδάλιο 
διεύθυνσης ήταν κατασκευασμένο απόὀ κυψελι- 
δωτό αλουμίνιο. 

Π ἄτρακτος είχε το σχήµα που περιγράφηκε 
προηγουμένως καιπεριείχε, από εμπρός προς 
τα πίσω: το κωνικό διηλεκτρικὀ ρύγχοςπου έκρυ- 
βε πίσω του την κεραία του ραντὰρ και ἄκολου- 
θούσε ο πρόσθιος χώρος ηλεκτρονικών, τα κὀκ- 
πιτκαιη φώλεά του ριναίου τροχού µε τους αερᾶ- 
γωγούὺς στα πλάγια, ο οπίσθιος χώρος ηλεκτρο- 
νικών (πίσῳ απὀ το κόκπιτ) ανάµεσα στους αερα- 
γωγούς. Από κἀτῷ τους εκτεινόταν η τριπλή 
αποθήκη οπλισμού, μήκους 5 µέτρων περίπου µε 
τετράφυλλη θυρίδα και υδραυλικούς γρύλους 
ταχείας ενεργείας. Όλο σχεδὀν το μεσαίο τµήµα 
της ατράκτου καταλαμβανόταν από τους αερᾶ- 


γωγούς και στοιχεία των συστημάτων υδραυλι- 
κής πίεσης͵ εφεδρικής ανεµογεννήτριας ανά- 
γκης και παροχής οξυγόνου. Το υπόλοιπο τµήµα 
της ατράκτου καταλαμβανόταν απὀ τον κινητήρα 
ο οποίος μπορούσε να αλλαχθεί χωρίς αφαίρεση 
κανενός τµήµατος. 

.Προωστικό σύστηµα: ο κινητήρας του Ε-Ι02Α 
ἠταν ο Πρατ ἃ Γουπνει οδ/-Ρ-ο9Α, ένας προηΥ- 
μένος για την εποχή του στροβιλοκινητήρα 
απλής ροής, διπλού ἄξονα, που χρησᾠοποιήθη- 
κ καὶ στα Ε-100,Ε-101,Ε-105, Ε-8 και β-δ0. Η 
βασική κατασκευή του παρέμεινε η ἴδια σε ὅλες 
του τις παραλλαγές; εννέα βαθμίδες συμπίεσης 
χαμηλής πίεσης, επτά υψηλής πἰεσής, θάλαμος 
καύσης μικτού τύπου µε οκτώ σωληνωτούς και- 
στήρες, στρύβιλος υψηλής πίεσης µιας βαθμίδας 
και χαμηλής πίεσης δύο βαθμίδων. Ανάλογα µε 
την παραλλαγή, μπορούσε να δεχθεἰ σύστηµα 
ἔγχυσης νερού καμἠ μετακαμστήρα. Στο Ε-1β2 
χρησιμοποιήθηκε το δεύτερο σοὐστημα, ενώ στα 
Β-52 το πρώτο. ο εξωτερικός άξονας περιστρε- 
φόταν συνήθως στις 9500 στροφες/λεπτό καιο 
συμπιεοτής αναρροφούσε περί τα 60 κιλά αέρα 
το δευτερόλεπτο για να αποδώσει, στο μοντέλο 
-23Α; 12680 κιλά μέγιστη ώση επί 6 λεπτά, 4690 
κιλά ὠσης επἰ 90 λεπτά χωρίς µετάκαυση αλλά 
πλήρη ισχύ (στρατιωτική τοχύς), και 3350 κιλά 
συνεχώς σε κανονικἠ ισχύ. Χάρη στους δύο ἀξο- 
νες, μπορούσε να ρυθµιστείη ταχύτητα του 
συμπιεστή υψηλής τῄεσης σε υψηλές ταχύτητες 
ώστε να µπορεί ο κινητήρας να λειτουργεί µε 
ολικὀ λόγο πιέσεων της τάξης του 13:31, ακόμα 
καισε αεροσκάφη των 29ΜαΧ. όπως το Γ-105. Η 
Σιδική του κατανάλωση κυμαινόταν απὀ 0.80 
κιλά/κιλό ὠσης/ώρα έως 2.8 κιλά/κιλό ὠσης/ώρα 
µε µετάκαυση. Με βάρος της τάξης των 2100 
κιλών, ο λόγος ώσης; βάρους του ἦταν περίπου 
3 0:1, τυπικός για την εποχή του. 

Τα καύσιμα του Ε-102 ἦταν 4. 107 λίρα, που 
μεταφέρονταν όλα στις πτέρυγες. Δύᾳ υποπτε- 
ρύγιοι φορείς μπορούσαν να µεταφέροιν δύο 
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εξωτερικές δεξαμενές 813 λίτρων, ανεβάζοντας 
τη συνολική ποσότητα καυσίμων σε 5.733 λίτρα. 

«Οπλισμός: 6 αρχικός οπλισμός του Ε-102Α 
ἠταν έξι βλήματα αέρος-αέρος Φάλκον και εἰκο- 
σιτέσσερις ρουκέτες 51 χιλιοστών Τ-214, σε 
σωληνοειδείς εκτοξευτές ενσωματωμένους 
στις θμρίδες της αποθήκης οπλισμού. Γρήγορα 
όμως αντικαταστάθηκαν απὀ τις ρουκέτες των 
70 χιλιοστών κι αυτές όμως αργότερα. Έτσι ο 
μόνος οπλισμός ήταν πλέον τα κατευθυνόμενα 
βλήματα. Αυτά ἀνήκαν όλα στην οικογένεια των 
Φήάλκον και ήταν είτε ΑΙΜ-4Α, Ο.Ε, Ε.ήκαι α, 
είτε ΑΙΜ-26Α µε πυρηνική κεφαλή, Το επίσης 
πυρηνικό ΑΙΗ-2Α Τζϊΐνι δοκιμάστηκε τα 1956 αλλά 
δεν υιοθετήθηκε. Η τριπλἠ εσωτερική αποθήκη 
οπλισμού μπορούσε να μεταφέρει εἶτε δύο ΑΙΜ.- 
28 εἶτε ἑξι ΑΙΜ-4 εἶτε ἑνα ΑΙΜ-ο8 και δύο ΑΙΜ-ά. 

Το ΑΙΜ-:4Α ήταν η δεύτερη παραλλαγή του 
Φάλκον και μπήκε σε υπηρεσία ουσιαστικά ταυ- 
τόχρονα µε το Ε-102Α. Είχε καθοδήγηση ημιε- 
νεργού ραντάρ, µήκος ὁ µέτρα, βάρος 54 κιλά και 
εμβέλεια 9,5 χιλιοµέτρα µε αρχική ταχύτητα 3 
Μάχ.Το ΑΙΜ-ΦΕ ήταν βελτιωμένο μοντέλο τοι! 
13589, µε ισχωρότερο κινητήρα διπλής ώὤθησης 
(επιτάχυναης-παρείας), καλύτερη κεφαλή ανἰ- 
χνεισης µε μεγαλύτερη αντίσταση στις παρεµ- 
βολές, εμβέλεια µεγαλύτερη απὀ 11 χιλιόμετρα, 
βάρος 68 κιλά, µήκος ὁ,2 µέτρα και αρχική ταχύ- 
τητα ἆ Μάχ. Επίσης βελτιωμένη ἦταν και η ἄερο- 
δυναμική του καιη προστασία του απὀ τις περι- 
βαλλοντολογικὲς επιδράσεις. Το ΑΙΜ-4Ώ ἦταν 
το τελευταίο Φάλκον παραγωγἠς και εμφανίστη- 
κετο 1960, και ήταν ειδικά κατασκευασμένο για 
χρήση εναντίον καταδιωκτικών, Είχε βάρος 61 
κιλά και µήκος 2 µέτρα. αλλά ο κινητήρας του 
ήταν αρκετά ισχυρός για να το εκτοξεύσει µε 4 
Μάχ σε απόσταση 8.5 χιλιομέτρων. Η κεφαλἠ 
του ανίχνευε την υπέρυθρη ακτινοβολία τοι 
κινητήρα του στόχου. Σε γενικές γραμμές ἦταν 
ένα αξιόλογο και αποτελεσματικό βλήμα. Το 
πυρηνικό ΑΙΜ-28Α σχεδιάστηκε για αυξημένη 
αποτελεσματικότητα στις κατά µέτωπον επιθέ- 
σεις, Ἡ᾿ αυτό συνδύασε κατεύθυνση ημιενεργού 
ραντάρ µε πυρηνική κεφαλή και τέσσερις πυρο- 
σωλήνες ραντάρ προσέγγισης. Το µήκος του 
ήταν ὁ, 14 µέτρα και η διάμετρός του 28 εκατο- 
στά (αντί 16 εκατοστών των άλλων Φάλκον) και 
το βάρος του έφθανε τα 84 κιλά. Ο κινητήρας 
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(ΟΝΝΑΙΚ Ε-Ί02 


Χαρακτηριστικές φωτῦ- 
γραφίες που δείχνουν 
τις διαφορές ανάµεσα 
στο ΥΕ-Ί102 καιτο ΥΕ- 

1092Α. Η οπιαθἐλκουσα 
στο αρχικό αεροσκάφος 
αποδεἰχθηκε τόσο 
υψηλή ὥστε αυτό δεΥ 
μπόρεσε να ξεπεράσει 
την ταχύτητα του ήχου. 

Η εφαρμοσμένη θεωρία 

του Κανόνα Επιφανειών 

του Βίτσαρντ Γουῖτκομπ 
εἶναι εμφανής στο ΥΕ- 
102Α (κάτω). Άξιες προ- 
σοχἠς εἶναι επίσης και 
ορισμένες άλλες Λεπτο- 
µέρειες ὅπως Τά Καµπυ- 
λωμένα προς τα επάνω 


ακροπτερύγια (πτέρυγα 


Χ} η μικρότερη καλύ- 
πτρα καιτο επανασχεδι- 
σμένο ρύγχος. 


του μπορούσε να το κινῃσει µόνο µε 2 Μαχ και 
μεχρι απόσταση 8 χιλιομέτρων. 

Τα βλήματα μεταφέρονταν εσωτερικά και πρό- 
βαλλαν απότις αποθήκες οπλισμού μ ἑνα σύστη- 
μα αρθρωτὼν βραχιόνων ταχείας ενεργείας για 
να εκτοξευθούν. 

«Συστήματα. Καρδιά του Ε-10ο ήταν το ολοκλή- 
ρωμένο σύστηµα ελέγχου πυρός του. Το αρχικό 
Χιούζ Μα-3 αντικαταστάθηκε απὀ το βελτιωμένο 
Μά-10,. ἑνα πολύπλοκο σύστηµα βάρους 770 
κιλών, ὀγκου 90 λίτρων και αποτελούμενο απὀ 


βολή Βλημάτων Φάλκαν απά ένα Ε-102 
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100 ξεχωριστες µονάδες, Περιλάμβανε το 
ραντάρ, το αυτόματο σύστηµα ελέγχου πτήσης 
(αυτόματος πιλότος και σταθεροποιητής, της 
Χάνειγουελ]. τον υπολογιστή και τη ραδιόζευξη 
(ΑΒΗ-ΙΗ], Το αεροπλάνο κατευθυνόταν προς 
την περιοχή του στόχου σύμφωνα µε οδηγίες 
απὀ το σταθµὀ εδάφους, µέσω της ραδιόζευξης, 
µέχρι να επιτευχθεί επαφή ραντάρ. ΑπόὸἌ αυτό το 
σηµείο, αναλάμβανε την πτήση το Μ{-18 και 
κατηύθυνε το αεροσκάφος στην κατάλληλη 
Βέση {µε πορεἰα παρακολούθησης, σύγκρουσης 
κ.λπ.) για εκτόξευση Των ὁπλων του, η οποία 
γινόταν κιαυτή αυτόματα. ὢ πιλότος επιτηρούσε 
τα συστήµατα, διάλεγε τις διαμορφώσεις και 
εκτελούσε διαφορετικά -χειροκίνητα- την πτήση, 
αν το θεωρούσε σκὀπιµο. Το 1965 µαζίµε τα 
ΑΙΜ-4Ώ προστέθηκε, υπό το Σχέδιο Μεγάλο 
Οκτώ κι ένας ανιχνευτής υπερύθρων Χιούζ, σ᾿ 
ἕναν σφαιρικό πυργίσκο µμπραστά απὀ το αλεξί- 
νεµο. Ο ανιχνευτής εδίνε στοιχεία δυνατότητας 
βολής γἱα το υπέρυρθο βλήμα ἡ εκτελούσε ανε- 
ξάρτητη σάρωση. Τον εξοπλισμό του Ε-102 
συμπλήρωναν ένας υπολογιστής στοιχείων 
αέρος, ὄνα οπτικὀ σκοπευτικό (από το 1958) για 
τον πιλότο ο οποίος καθόταν σε ένα εκτπνασσό- 
µενο κάθισµα Βέμπερ και διέθετε συμπίεση και 
κλιματισμὀ, ασύρματοις ΝΗΕ και ΗΕ (ΑΒΟ-Φ4] 
συστήµατα ΝΟΒΙΙ 5 (ΑΒΝ-21 και απὀ το ΙΕΕ/ΒΙΕ 
(ΑΡΧ-6Α ή -25). 

Το σύστηµα τροφοδοσίας του πιλότου ήταν του 
τύπου υγρού οξυγόνου, τα πηδάλια λειτουργοἵ]- 
σαν υδραυλικά και εἶχαν τεχνητή αἴσθηση, αλλά 
τα χειριστήρια συνδέονταν µε τους υὁραυλικούς 
γρύλους µε συρματόσχοινα απὀ ειδικό κράμα 
χαμηλής διαστολής, Το ηλεκτρικό σύστημα τρο- 
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μ κατάληξη των ελληνικών Όδίία ΏαφᾳςΓ.Τανάγρα 1980 


Εητυπώσεις πιλύτου 


Το πρώτο πράγμα που κάνει εντύπωση στο νέο 
πιλότο είναι οιιδιοµορφίες της πτέρυγας δέλτα. 
Ωμσιαστικά δεν χάνει τη στήριξή της απὀτομα, 
απλά μειώνοντας την ὥση μπορούσε κανείς να 
διατηρήσει την πτήση, υπό πλήρη ἐλεγχο,σε 
ταχύτητες μόλις 100Κπι/ῃ αλλά µε ταχύτητα 
καθύδου 180ὔ0πι/1’. Η έξοδος απὀ αυτήν την 
απώλεια στήριξης ἦταν ότιτο απλούστερο: 
κατέβασμα του ρύγχους, αύξηση ισχύος καὶ 
συνέχιση της πτήσης υπό φυσιολογικές συνθή- 
κες, 

Αρχικά υπήρξαν αρκετά λειτουργικά προβλήμα- 
τα, Δεν υπήρχε βιβλιογραφία και οι τεχνικές 
συντήρησης δεν εἶχαν τελειοποιῃθε!, µε αποτέ- 
λεσμα ῃ αξιοπιστία τοι ραντάρ να εἶναι περισσό- 
τερο θέµα τύχης, Ο διακόπτης επιλογής διαµορ- 
Φώσεων εἰχε θέσεις «εμβέλεια 5 ΝΜ» (αργότε- 
ρα έγινε 15 ΝΜ], «εμβέλεια 30 ΝΜ», 
«χαρτογράφηση εδάφους» και «ραδιοφάρος». 
Ο ἐλεγχος της σάρωσης και του εγκλωβισμού 
του στόχου γινόταν µε το βοηθητικό χειριστή- 
ριο, δίπλα στα κανονικό χειριστήρια πτήσης, 

Οι επιδόσεις του ήταν ικανοποιητικές για την 
Εποχή, Το Πέρασμα σε υπερηχητική πτήση ήταν 
απόλυτα ομαλό και το καταλαβαίνεις µόνο από 
το Μαχόμετρο, αλλά αυτό οφειλόταν στο 
Αυτόματο Σύστημα Ελέγχου Πτήσης που εξα- 
φάνιζε την τάση του αεροσκάφους να εκτελεί 
«Νταῖτς ΡΟλΑ» σε διηχητικές ταχύτητες! Χωρίς 
το σύστημα, η μεγίστη επιτρεπόµενη ταχύτητα 
ήταν 0,85 Μάχ. Το σύστημα λειτουργούσε ετί- 
σης και σαν αυτόματος πιλότος, διατηρώντας 
υψόμετρο ἡ υψόμετρο και πορεία, βοηθούσε 
στην εναρμόνιση των χειριστηρίων σε περιπτώ- 
σεις προσγείώσης µε πλάγιο άνεμο και ήταν 
συνδεδεμένο καϊιµε το ραντάρ. Μόλις επιτυγχά- 
γετο εγκλωβισμός του στόχου, ἑνας διακόπτης 
στο χειριστήριο παρέδιδε το αεροσκάφος στο 
αὐτόματοα σύστηµα που εκτελούσε τον ελιγμό 
αναχαίτισης, πυροδοτούσε τα ὀπλα και απε- 
μπλεκόταν. Η προσγείωση ήταν πολύ εὔκολη, 
με ορατότητα στη φάση της προσέγγισης ανά- 
λογη µε του Τ-ᾷ9 και ταχύτητα 170ΚΙ. Η πρα- 
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σγείωση γινόταν µε 140κί αλλά ἦταν απόλυτα 
εφικτό να γίνεικαιµε 90 ΚΙ. 

Κατά τη διάρκεια της υππρεσίας όμως προέκυ- 
ψαν διάφορα άλλα προβλήματα. Από νωρίς 
εμφανίστηκε αδυναμία σύμπλεξης του εκκινητή 
µε τον κινητήρα. Η αστοχία του συμπλέκτη 
σήμαινε ότι ο εκκινητής-αεροστρόβιλος χωρίς 
φόρτίο επιτάχυνε στις στροφές λειτουργίας του 
μέχρι έκρηξης. Η δεξαμενή πεπιεσμένου αέρα 
στη βάση της αριστερής πτἐὲρυγας μερικές 
φορές, λόγω θέρμανσης ἑσπαζε τη αὐνδεσή 
της µε το σωλήνα παροχής στο πάνω µέρος της 
και εκτοξευόταν σαν πύραυλος πρας τα κάτω, 
ῥιαπερνώντας την επικἀλιψη και αναπηδώντας 
στο τσιμέντο πάλιπρος την πτέρυγα. Οι ζημιές 
ἧταν βέβαια σημαντικές. Τα αερόφρενα πολλές 
φορές αποχωρίαστηκαν απὀ το αεροσκάφος και 
μέχρι να ενισχυθούν τόθηκε περιορισμός στη 
χρήση τους σε ταχύτητες έως 4δ0Κί, χωρίς 
όμως και αυτό να είναι απόλωτα ασφαλές. Γι’ 
αρκετούς µήνες δεν υπήρχε δυνατότητα χρή- 
σης µετακαυστήρα λόγω κινδύνου αστοχίας του 
εσωτερικού χιτωνίου προστασίας του αυλού 
µετάκαυσης που κατέληγε σε κάιιµο της επικά- 
λυψης της ουράς! Το καλοκαίἰριτου 1958 µια 
πληθώρα αστοχιών των αλεξιπτώτων πέδησης 
οδήγησε στην ανακάλυψη ὅτι το διαμέρισμα 
αποθἠκευσής τους ὅεν ήταν απόλυτα στεγανὀ. 
Εµπαιναν νερά της βροχής και µετά απὀ πτήση 
στον ψυχρότατο αέρα της στρατόσφαιρας, το 
αλεξίπτωτο πάγωνε]! 

Μετο ξ-1058Α, η Διοίκηση Αεράμυνας διέθετε 
επιτέλους ένα μαχητικό που μπορούσε να επι- 
χειρήσει σε υψόμετρα πάνω απὀ Ἰομπι, ήταν 
ευέλικτο σε σχέση µετα σύγχρονά του αναχαιτι- 
στικἁ, αλλά η ορατότητα του [ιδίως προς τα 
πάνω) ἦταν εντελώς ανεπαρκής για κλειστὴ 
αερομαχία. Μπορούσε να ανέβει στα 16.5 Κπι 
ύψος και να φθάσει στα 1,5 Μάχ σε βύθιση, αλλά 
χρειαζόταν επειγόντως µια καλύτερη καλύπτρα 
κιἑνα πυροβόλο, τα οποία ὅεν απέκτησε ποτέ, 
σε αντίθεση µετοξ-106. Αν και μεταβατικό 
αεροσκάφος, το «Δυάρι» κατάφερε να κερδίσει 
το σεβασμό των πιλότων του και υπηρέτησε για 
πολλά χρόνια µε επιτυχία. 


φοδοτείτο απὀ τον εναλλάκτη του κινητήρα και 
διέθετε στο κύκλωμα εναλλασσόμενο και συνο- 
χὲς ρεύμα µέσω ανορθωτών. Το υδραυλικό 
σύστημα ήταν διπλό (πρωτεύον και δευτερεύον], 
µε αντλίες Βίκερς των 300ῦΏρςι (210 ατµοσφαι- 
ρῶν] και επενεργούσε στα πηδάλια, αβρόφρενο 
και σύστημα προσγείωσης. Σε περίπτωση βλά- 
βης, µια ανεμογεννήτρια κινούσε µέσω ὑδραυλι- 
κἠς αντλίας τον εφεδρικό εναλλάκτη, που Επαρ- 
κούσε για όλες τις λειτουργίες του αεροσκά- 
φους. 


Τὲ ΠΠΛΕΟΙΒ 

Η πρὠτη μονάδα που εξοπλίσθηκε µε το «Δυάρι» 
(Ώειιςθ) ὅπως ἑγινε γνωστό το Ε-Ι02Α ἠταν το 
3270 Σμήνος Αναχαίτισης-Δίωξης (Δο7ἱΠ ΕΙΦ) 
στην αεροπορική βάση Τζωρτζ, στην 
Καλιφόρνια, που πριν πετούσε µε Γ-860. 
Συνολικά το 1956 εξοπλίσθηκαν ῷ σμήνη, 16 το 
195/ και {το 1958, από τα οποία 26 παρέμειναν 
στις ΗΠΑ υπό την Διοίκηση Αεράμυνας (ΑΏ 0) και 
τα άλλα δύο εγκαταστάθηκαν στην Αλάσκα, 
Αντικατέστησε μαχητικά ὅπως το Ε-Β6Ώ, το Ε-δ8 
καιτο Ε-θά4, Τα περισσότερα πἐρασαν στην 
Εβνοφρουρά, άλλα όμως εξόπλισαν ἑξι σμήνη 
της 09 8ΑΕ στην Ισπανία, Δ. Γερμανία και 
Ολλανδία, ενώ ἀλλα εξόπλισαν σμήνη αεράμυ- 
νας στην Απω Ανατολή. 

Στις 22 Μαρτίου 1982, τρία Ε-1Ώ2Α κιένα ΤΕ- 
1094 του 508 σμήνους (απὸὀ τη βάση Κλάρκ. 
Φιλιππίνες) αποσπάσθηκαν στο Ταν Σόν Νχούτ 
του Ν, Βιετνάμ, όπου παρέμειναν μέχριτον επθ- 
µενα Μάρτιο. Αν και δεν εξετέλεσαν καμία επιτυ- 
χηµένη αναχαίτηση των -πιθανώς- πολύ αργών 
διπλάνων Απ-2 που χρησίμευαν για τον ανεφο- 
διασμό οµάδων Βιέτ κόνγκ, εξετέλεσαν σειρες 
νυκτερινών υπερηχητικὠν πτήσεων στᾳ πλαίσια 
του υχολογικού πολέμου! Μερικά Ε-102 επισκἑ- 
φθηκαν το Ν. Βιετνάμ για εκπαιδευτικούς λόγου. 
το 1963, αλλά το 1964 εγκαταστάθηκαν μόνιμα 
ἐξιστο Ταν Σον Νχούτ και έξι στο Ντα Νάνγκ. 
Αυτές οι δύο βάσεις καιτο Μπιέν Χα, φιλοξέντ 
σαν ομάδες Ε-102 μέχρι τα τέλη του 1909. Π γει- 
τονική Ταυλάνδη διέθετε κάλυψη απὀ Ε 102 ἠδη 
απὀ τον Απρίλιο του 1961 όταν τέσσερα 
«Δυάρια» εγκαταστάθηκαν στο διεθνές αερο- 
δρόµιο Νταν Μουάνγκ της Μπανγκόκ. Σ᾽ αυτά 
προστέθηκαν άλλα όξι στο Ουντόρν το 1965-08. 
Τα τελευταία αποσύρθηκαν το 1370. Συνολικά, 
όλα αυτά τα χρόνια, οι απώλειες των Ε-102 στην 
Άπω Ανατολή, ανήλθαν αξ 15 αεροσκάφη, όλα 
σχεδόν απὀ ατυχήματα. 

Όπως αναφέρθηκε πιο πάνω, η αντικατάσταση 
των Ε-105 άρχισε το 1960, η τελευταία ὅμως 
µονάδα, το 5/0 σμήνος στην Ισλανδία τα διατή- 
ρησε µέχρι το 13741 Η εθνοφρουρά παρέλαβε 
συνολικά περί τα 350 αεροσκάφη μµέχριτο 1968 
και διατήρησε αυτήν τη δύναμη µέχρι τα τέλη της 
δεκαετίας. Τότε άρχισε η απὀσιυρσή τους, και 
όλα (989 αεροσκάφη] πλην δύο αµηνών στη Ν, 
Υόρκη και στη Χαβάη, εἶχαν αποσυρθεἰ μέχρι το 
1975, Τα δύο ανώτέρω σμήνη τα απέσυραν ἑνα 
χρόνο αργότερα, 

Το 13659-Τ0 µικρές ποσότητες δόθηκαν στην 
Ελλάδα και στην Τουρκία, μἐχρι την προμήθεια 
νεώτερου οπλισμού. Η Τουρκία παρέλαβε 35 Ε- 
1024 και ὃ ΤΕ-Ι0Ρ2Α για τα σμήνη Νο 142 
(Μουρτέντ) και Νο 181 (Μερτζιφόν] που τα δια- 
τήρησε επί µία δεκαετία περίπου, µέχρι την άφιξη 
των Ε-ᾱ. Π Ελλάδα παρέλαβε 24 ἄεροσκάφη που 
εξόπλισαν την ᾷ42η Μοίρα της {14 Πτέρωγας 
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Μάχης στην Τανάγρα. µέχριτην παραλαβή, το 
1976 των Μιράζ ΕΊ. Εικάζεται ότι-105 και των 
δύο χωρών έλαβαν µέρος σ8 αερομαχίες µετά 
την τουρκική εισβολἡ στην Κύπρο το 1374, 
χωρίς ὅμως να υπάρχει επίσηµη επιβεβαίωση. 
Το 1973 η Σπέρι κέρδισε ένα συμβόλαιο για τη 
μετατροπή πολλών Ε-102 σε τ]λεκατευθυνόμε- 
γους στόχους, Μετασκεύασε τέσσερα σε ΩΕ- 
1024 {µε πιλότο, για δοκιμές µόνο), 65 ΡΩΜ- 
192Α μεταξύ 1974 και 1977 και πάνω απὀ 145 
ΡΩΜ-Ί05Β µεταξύ 19/8 και 1984, που διέφεραν 
στη δυνατότητα μεταφοράς καιπιλότου. Ηταν 
τα Τελευταία «Δυάρια» ποι πέταξαν ποτέ. 


Παραγωγή ΚάΙΠάβαΛλαγές 

Όπως αναφέρθηκε και προηγουμένως, τον 
Ιούνιο του 19568 παραδόθηκαν 51 Ε-102Α καιη 
παραγωγή συνεχίστηκε µε γρήγορο ρυθμὀ. 
Μέχριτο Σεπτέμβριο του 1958 εἶχαν κατασκεια- 
στεί; 10 ΥΕ-102, ΔΥΕ-102Α και 875 Ε-102Α. Η 
αρχικά προταθείσα παραλλαγή Γ-1028Β εξελίχθη- 
κε στο τελείως διαφορετικὀ Ε-108,το 1958 όµως 
η Κονβαίρ πρότεινε µια ἄἅμεση παραλλαγή του Ε- 
102,/τοξΕ-102χἠ Ε-1026. Με χρήση κινητήρα 
4δΓΡ-ό 7 και ορισμένων αεροδυναμικών και δοµι- 
κών αλλαγών βα ἐφθανε τα 19353 Μάχ αλλά απορ- 
ρίφθηκε απὀ την 6 5ΑΕ. Κατά τη διάρκεια της 
παραγωγἠς καιτης επιχειρησιακής ζωής του. το 
Ε-102Α υπέστη λίγες αλλαγές. Η σημαντικότερη 
ἦταν η υιοθέτηση της πτέρυγας «ΧΧ» αντίτης 
αντίστοιχης «Χ», Το παλιότερο πρότυπο πτέρυ- 
γᾶς είχε χαρακτηριστικά ακροπτερύγια µε κλίση 
προς τα άνω. Η νέα πτέρυγα Χὰ εἰχε έντονα 
καμπυλωμένα και κεκλιµένα προς τα κάτω ακρο- 
πτερύγια και διαφορετικού σχήματος πτεριγία 
κλίσης. Με αυτήν αὐξήθηκε π οροφή, η ευελιξία 


ΤΕΧΥΙΚή χαρακτηριστική 


ζοπναίτΕ-105 θεία Β8ασετ 

Τύπος: αναχαιτιστικὀ παντός καιρο 

Κινητήρας: στροβιλοκινητήρας Πρατ ἆ Γουίτνεί 5/- 
ΡΟ2ΑΑ, 4890/7268 κιλων ὡσης 

Αιαστασεις: Μήκος {ολικό}. 20,89 µέτρα Εκπἑτασµα: 
11,8. µετρα Ἓψος: 6.45 µέτρα. Επιφάνεια πτερύγων: 
8460 µέτρα 

Βάρη: Κενόν; 8Γ7Φ κιλα. Μέγιστο (καθαρό); 12,770 κιλά. 
Μέγιστο (µε εξωτ. δεξαμενές]: ή 185 Νιλά Μάχης: 
Τ14βΟ κιλά Καμσίμων, 3245 κιλά 

Επιδόσεις, Μεγίστη ταχύτητα: 1255 χαὼ στις 10.700 
µέτρα (Μάχ 1, 1ήΡ περ.] ΜΕΥίστη ταχύτητα {µε εξωτ. 
δεξαμενές): 1220 καω (Μαν 0,95} 

Αρχικός θαθμὺς σγόδου (καθαρό); 5400 µέτρα ανἁ 
λεπτό, μ.α,λ. {με δεξαμενές); 4000 μ.α λ. Οροφή, επΙχει- 
ρησιακή: 19.800 µέτρα Ακτίνα µάχης (µε δεξαμ]: 10950 
χιλιόμετρα ΜΕΥ. αυτονομία: 2200 χιλιόμετρα Διαδρομή 
απογείωσης; {00 µέτρα (καθαρό]-Βδ0 µέτρα {με εξωτε- 
ρικές δεξαμενές) 

Σταβερές; 0,26 Λόγος ώσης; βάρους (μέγιστο); 0,51:1 
Πτερυγικός φύρτος; ὁ20 κύτμ. ἱμέγιστος]- 17 τμ 
(μάχης) 

Οπλισμός; 6 βλήματα ΑΙΜ-6 ἡ δύο ΑΙΜ-26 ἡ 3ΑΙΜ-ά και 
ἑνα Αῥή-28. Εικοσιτέασε ρις ρουκέτες (ΕΕΑΗ] 70 χιλισ- 
στών, 

Τεχνικές λεπτομέρειες 

Απὸ τα επίσηµα ἐγγραφα της υ54ΑΕ προκύπτουν οι 
εξἠς σριθµο| γιατο Ε-Ί024: 


Παρατηρήσεις 
Βάρη (Κ6:Κενο- θά 
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(ΟΝΝΛΑΙΚ Ε-Ί02 


µ παρουσία των Ε-102 στη Νοτιοανατολική Ασία υπήρξε μακροχρόνια αλλά τα περοσκάφη είδαν ελάχιστῃ 
δράση κυρίως λόγω ἑλλειψης αντιπάλου Στη φωτογραφία αυτού του Ε-142Α διακρίνεται ο ανιχνευτής 
υπερύθρων µπροστά από το αλεξινέµιο που προστέθηκε στο τέλος της καριἑἐρας του αεροσκάφους, 


και η σταθερότητα σε χαμηλές ταχύτητες. Την 
ἴδια χρονιά ξανασχεδιάστηκαν τα κύρια σκέλη 
προσγείωσης, µε κλίση προς τα εμπρός, για αντι- 
μετώπιση ορισμένων αρχικών προβλημάτων. 

Το 1908 προστέθηκαν φορείς για εξωτερικές 
δεξαμενές 860 λπρων. Το 13860 προστέθηκε 
ἄγκιστρο πύδησης, το 1968. στα πλαίσια του 
Σχεδίου Μεγάλο Οκτώ, πολλά «Δυάρια» απέκτη- 
σαν ἑναν ανιχνευτή υπερύθρων μπροστά απὀ το 
κόκπιτ. Το 1965 προστέβηκε η ραδιόζευξη., το 
1968 νέος εξοπλισμός επικοινωνιών 6ΗΕ,το 
13/0 ΤΑΟΑΝ καιτο 18/2 το |Εξ τύπου ΑΡΚΧ-Γ2. 
Ηδη απὀ το 1950, η Αεροπορία είχε παραγγείλει 


ΜΕ λιπαντικά κ.λπ. 

Με οπλισμό και 2/3 καυσίμων 
Μετά κατανάλωση αρχικών 
καυσίμων 


Βασικό-δάθ5 
Πλήρες-11 082 
ΜάχηςΞ10.388 


Μέγιστοξ12.811 Με οπλισμό και πλήρη καύσιμα 

Υπέρβαρο-Ί4, 183 Με οπλισμό και εξωτερικές 
δεξαμενές 

Προσγεἰωσης-Ί2 805 Ὀριο αντοχής του συστήµατος 
προσγ. 


Αναχαίτιση Αναχαϊτιση 


Επιδόσεις σημείου (1] περιοχής (2] 
Βάρος απογείωσης (Κα] 1211868 14, 183 
Πτερυγική φόρτιση (Και) 197 218 
Διάδρομος απογειωσης (πι] 698 854 
Αρχικός βαθμός ανόδου (πι/] 580 13/9 
Χρόνος ανόδου στα Ί5κπι1} 7.8 245 
Επιχειρ. οροφή (πι) 16300 11950 
Ακτίνα δρασηςίκπι) . 62Ώ 
Αυτονομία (ῶρες) 1.4 (3) . 
ΜΕΥ. αυτανομία (Κπιὴ 2030 
ΜΕΥ. ταχύτητα στα 1, πι (ΚπΠ) 12599 1251 4 
Βάρος προσγείωσης; 10.005 10230 
Διαδρομή προσγείωσης (π](ο] 1949 ποθ 


Παρατηρήσεις: 

{1} Με ἑξιβλήματα Φάλκον και 12 ρουκέτες {Όπιπι. 
Επιδόσεις µε μείστη ισχύ. 

(2] Με ἰδιο οπλισμό και δύο εξωτερικές δεξαμενές. 
Επιδόσεις µε πλἠρη ισχι), 

(3) Χρόνος περιπολίας πάνω απὀ τη βἀσηίπηµεία υπε: 
ράσπισης 

(41 Χωρίς δεξαμενές, μεγίστη ισχύς 

(5] Με χρήση αεροφρένων. αλεξιπτώτοι! 


την εξέλιξη µιας διθέσιας παραλλαγής για την 
τελική εκπαίδευση των πιλότων στον τύπο, 
αεροπλάνο που ΕΥΙνε γνωστό σαν ΤΕ-1Ι052Α. 
Περιέργως, η Κονβαίρ προτίμησε να τοποθετή- 
σειτα δύο καθίσματα πλάι-πλάι σε µία νέα, πλα- 
τύτερη πρόσθια άτρακτο. Το πρωτότωπο πρῳωτο- 
πέταξε στις ὃ Νοεμβρίου 1855, και μετά απὀ 
αρκετές δισκολίἰες, έλυσε το πρόβλημα των 
ανωμαλιών της ροής πάνω απὀ την καλύπτρα µε 
την τοποθέτηση δινογεννητριών στο πλαίσιό 
της. Κατασκευάσθηκαν ΙΙ ΤΕ-192Α απὀ τα µέσα 
του 1956 µέχρι τα µέσα του 1828. Τα μισά περί- 
που µοιράσθηκαν ανά δύο σε κάθε σμήνος δίω- 
ξης καιτα υπόλοιπα εξόπλισαν την 4780η 
Πτέρυγα Αεράμυνας (εκπαϊδευσης] στο Τέξας 
Ὅπλων Αεράµυνας στη Φλώριδα. Τα µισά σχε- 
δόν διέθεταν ραντάρ και σύστημα ελέγχου 
πυρὸς και χρησιμοποιήθηκαν µόνο για πτητική 
εκπαϊδευση. Τα υπόλοιπα, µε πλήρη συστήµατα, 
χρησίμευαν για εκπαίδευση στο σύστηµα Εελέγ- 
χου πυρός Μ-10. ηταν καθαρά υποηχητικἁ 
αεροσκάφη (1050ΚΠΙ/Π] και λίγο βαρύτερο σαπὀ 
το μονοθέσιο (14.900 Κᾳ). 

Αν και η γέννησή του ήταν γεμάτη δυσκολίες, 
τελικά το Ε-Ί05 ωρίµασε µετά πέντε χρόνια εξέ- 
λιξης σ᾿ ένα πολύ ικανοποιητικά αναχαιτιστικὀ. 
Ὥταν µπήκε σε υπηρεσία ἑδώσε τη δυνατότητα 
στη Διοίκηση Αεράμυνας να µπορεί να καταρρί- 
Ψει οποιοδήποτε αεροσκάφος, οποιαδήποτε 
χρονική στιγµή ανεξάρτητα από τις καιρικές συν- 
θήκες. Αν και μόλις υπερηχητικὀ, η ταχύτητά του 
ήταν αρκετή, η ακτίνα δράσης του πολύ καλή, 
ενώ απογειωνόταν σε Ξ90 µέτρα περίπου, και 
προσγειωνόταν σε 1100 µέτρα διαδρόμου, 
ακόµα και χιονισµένου. Μπορούσε να απογειω- 
θείἰσε λιγότερο από 2 λεπτά και να φθάσει τις 
4 000 πόδια ύψους (16.900 μέτρα) «θεωρητικά 
όμως, γιατί πρακτικά έφθανε μέχριτις 19.000 
µέτρα. Πάνω απὀ αυτό το ύψος α πιλότος χρεια- 
ζόταν ειδική στολή πίεσης και α βαθμός ανόδοιι 
ἧταν πολὺ μικρός, Πάντως μπορούσε να αναχαι- 
τίσει ακόµα και τα Β-Θὸ της Στατηγικής 
Αεροπορικής Διοίκησης, πράγμα αδύνατον για 
τους προκατόχουςτου, Ε-86Ρ/-88/-94. Το ὅτι 
συνέχισε να υπηρετεί μέχρι τη δεκαετία του 19/6 
εἶναι απόδειξη ὁτι οι ικανότητές του σαν οπλικά 
σύστηµα ἦταν ακόµα σε θὲση να αντιµετωπίσουν 
τις νεώτερες απειλές. 8 


85 


ΚΥΠΡΟΣ 1974 


ων την 
αναφοθά µας στα 
γεγονότα τῆς τουρχι- 
κής εισβολής στην 
Κύπρο µε επίκεντρο 
τις πρώτες ώρες χαι 
ἡμέρες της εισβολής, 
ς : που τελικά υπήρξαν 
καθοριστικές γιά την 


τελική έκβαση των 


επιχειρήσεων. 


σε, μμ. |) ο ο ῥ. . 
ίσιο ᾱρ Ἡ Φφλέγεται µετά την εξουδετέρωσή Του απὀ Τα ελληνικᾶἄυρα, στη νότια πλευβθβόνν 
Πενταδάκτωλου. πλ τν αδδ 

«Ον Υψ Του Σάθ8ο Δ. Βλάσση 
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ΣΑΒΒΑΤΟ 20Η ΥΛΙΟΥ (974 

Βλέποντας στην Κύπρο τ' ανησυχητικά αυτά σημά- 
δια, αποκτάται επαφή µε τὴν Αθήνα όπου και ανα- 
φέρονται οι κινήσεις των τουρκικών πλοίων. Οι 
κινήσεις αυτές εκτιμώνται ως ἄσκηση και δεν σηµει- 
ὠνεται καμία αντίδραση. 

Στις 01:90 τα 11 εξακριβωμένα ἵχνη πλοίων που 
έπλεαν προς Κυρήνεια βρίσκονται 35 μίλια ΒΑ και 
κατευθύνονται προς αυτή. Μισή ώρα αργότερατα ϐ 
πλοία που έπλεαν προς Αμμόχωστο. αλλάζουν την 
πορεία τους σε ΒΔ, απομακρυνόµενα από το νησἰ. 
Αργότερα θα γίνει γνωστὸ ότι επρόκειτο για 6 
Εμπορικά πλοία ποι είχαν σταλεί για να παραπλα- 
νήσουν τις ελληνικές δυνάμεις γιά την περιοχή 
απόβασης. 


τορπιλικἆ και ὁ κανονιοφόρους, 
Γύρω στις 08:30 µια ομάδα βατραχανθρώπων στόλ- 
θηκε για αναγνώριση του βυθού στην περιοχή της 
ακτἠς Πεντεμιλίου και εξουδετέρωση τυχόν υπονο- 
µευτικὼν εκρηκτικών. Τελικά δεν συναντάται κανέ- 
να εμπόδιο και οι βατραχάνθρωποι αφού αποβιβα- 
στούν στην ακτή τοποθετούν κατατοπιστικά σήµα- 
τα και αποχωροῦν, 

Στις 07:90 περίπου µια κανονιοφόρος προσεγγίζει 
την ακτή για αναγνώριση και μόλις αποχωρεἰ αρχἰ- 
ζει σφοδρὸς βομβαρδισμός απὀ τα τουρκικά αντι- 
τορπιλικἁ, Αμέσως µετά το μπαράζ στις 08:00 οι 
Τούρκοι επιχειρούν αρχικά την απόβαση στην 
περιοχή Γλυκιώτισσας ὅπου σχεδόν μπροστά της 
βρίσκεται το τουρκοκυπριακό χωριό Τέμπλος και 
στο βάθος επί του Πενταδακτύλου το κατεχόμενο 
απο τους Τούρκους φρούριο Τοι! Αγ. Ιλαρίωνα. Η 


Στις 04:30 τα 11 πλοία βρίσκονται σς αποσταση 10- 
15 μιλίων και παραμένουν µέσα στα χωρικά ὕδατα 
της Κύπρου, Παρά τις συνεχείς αναφορές του 
ΓΕΕΦ στην Αθήνα καμία αντίδραση δεν σημειώνε- 
ται. 

Στις 09:65 η περιοχή Κυρήνειας αφυπνίστηκε απὀ 
τις σφοδρές εκρήξεις που προκάλεσαν οι βόμβες 
των τουρκικών αεροπλάνων, το έργο των οποίων 
υποσπηρίζουν τα τούρκικα πλοία. Στόχοι τους ηταν 
π ἑδρα του 3ου Τακτικού Συγκροτήµατος και το 
στρατόπεδο του 252 ΤΠ. Οι δυνάµεις της ΕΦ που 
βρίσκονταν στην περιοχή, τη στιγµή της τουρκικής 
εισβολής, ήταν αισθητά μειωμένες λόγω του πραξι- 
κοπήµατος που εἰχε εκδηλωθεί. Συγκεκριµένα 
υπήρχαν: 

-ᾱ Τάγματα Πεζικού απο τα 5 που προέβλεπαν τα 
σχέδια 

-Ί Λόχος Καταδρομών της 31 Μ.Κ. στη Μονή 
Χρυσοστόμου από τις ἃ Μοίρες ποι προβλεπόταν 
στον Πενταδάκτυλο, Σκοπὀς τους ἦταν η κατάλη- 
η σημαντικών τουρκοκυπρισκών θέσεων στην 
οροσειρά. 

-Τ Μοίρα Παράκτιου Πυροβολικού στη Μονή 
Αχειροποιήτου. 

-Ἰ Μοίρα Ορεινού Πιροβολικου στην περιοχἠ 
Βόσπορος. 

-ὁ Πυροβολαρχίες Όρεινού Πυροβολικού στις 
βέσεις Μήρτου και Συγχαρίπου δεν προβλεπόταν 
απὀ τᾳ σχέδια. 

-Αριθμός παλιών τεθωρακισμένων οχημάτων. 
:Αριθμὸς εφἑδρων που εἶχαν ἠδη κληθεί (οι ευρι- 
σκόµενες στην περιοχή μονάδες δεν εἶχαν αποκτή- 
σειεμπόλεμµη συν βεση!, 

-2 Ἱορπιλάκατοι µε ἑδρα το Ναυτικό Σταθµὸ 
Κυρήνειας. 

Το πρώτο κύμα της αποβατικής δύναμης µε Ἰ αρμα- 
ταγωγό, 2 οπλιταγωγὰ και οῦ αποβατικἁ πλοιάρια, 
µε 9000 περίπου άνδρες, συνοδευόταν απὀ 5 αντι- 
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ας 


ν” 
ι παρουσία του 
αρματαγωγούῦ του 
Π.Ν. «Λέσθος» 
κατὰ την τουρκικἡ 
εισθολή στην 
Κύπρο, αποδείχθη- 
κε πολύ μεγαλύτε- 
ϱµης σηµασίας απ᾿ 


ότι θα μπορούσε 
κανείς να φαυγτα- 
στει. 


ἐλαβαν διαταγή να αποπλεύσουν και να επιτεθούν. 
Πράγματι μετὰ απὀ 5 λεπτά τα σκάφη ακολουθού- 
σαν ανατολική κατεύθυνση. Στις 45:15 εντοπίζο- 
νται απὀ εχβρικἁ αεροπλάνα, Ενώ ἔχουν καλύψει 
περίπου 2 ν.μ. και βάλλονται. Μετά απὀ ένα λεπτὸὀ η 
Τ1 που βρισκόταν 500 µέτρα πίσω απὀ την προπο- 
ρευόµενη Τὰ ὄεχεται καἰρια πλήγματα και αχρη- 
στεύεται ο ἑνας κινητήρας µε το πηδάλιο, ενώ 
τραυματίζονται αρκετά µέλη του πληρώματος. ο 
κυβερνήτης στρέφειτο σκάφος προς την ἀκτή 
καθῶὼς αυτὸ βυθίζεται και εγκαταλείπεται, Η Τὰ 
συνεχίζει την πορεία της ετοιμαζόµενη για βολή, 
δεχοµενη συνεχώς πυρά απὀ τα εχθρικά αντιΤοΡΠΙ- 
λικά και αεροπλάνα. Στις 05.23. ενώ απέχει 2 ν.μ. 
απὀ το στὀχο της πλήττεται και βυθίξεταιµε τα ϐ 
απὀ τα 10 µέλη του πληρώματός της νεκρά, 

Στην ακτή του Πεντεμιλίου. το πρὠτο αποβατικὀ 
φτάνει γύρω στις 08:90 απὀ το οποίο αποβιβάζα- 
νται 62 στρατιώτες και ένας εκσκαφέας για να προ- 
ετοιμάσει το έδαφος για την απόβαση οχημάτων και 
αρμάτων, Παράλληλα µε την απὀβαση στρατιωτών 
από τη θάλασσα στις 09:30 καταφθάνουν ελικόπτε- 
ρα προερχόμενα απὀ πλοία της αποβατικἠς δὺνα- 
µης, µε ενισχύσεις που αποβιβάζονται στους λοφί- 
σκους τῆς περιοχἠς. Από εκεἰ μπορούν να ϱλέγ- 
χουν την κίνηση στη γύρω περιοχή. 

ΤοΓ.Ε.Ε.Φ. βλέποντας ὁτι παρά τις προειδοποιή- 
σεις προς την Αθήνα, η Ελλάδα δεν εἰχε ακομα 
ενεργοποιηθεί. προχωρεί σε εκτίμηση της κατάστα- 
σης. Λόγω των ιδιαίτερων συνθηκών που επικρα- 
τούσαν θέτει σε εφαρμογή το μόνο ενδεδειγμένο 
αμυντικό ελιγμό που συνίσταται στην ταυτόχρονη 
εξάλειψη της απειλἠς στην περιοχἠ απόβασης 
στην Κυρήνεια και της απειλἠς στο σημαντικότερο 
τουρκοκυπριακὀ Βύλακα Λευκωσίας. Για την επίτει- 
ξη των παραπάνω διατάσσεται; α) ῃ αποστολή στην 
περιοχή απόβασης διαφόρων τμηµότων, β/ η εκτε- 
λεση επίθεσης στο Κιόνελι απὀ την ΕλδύΚ σε 
συνεργασία µε την 25 ΕΜΑ για την αποκοπή των 


[ο μεγαλύτερο 
θύματης Τουρκι- 
κής Αεροπορίας, 
μετά τον ἅμαχο 
πληθυσμό, υπήρξε 
το τουρκικὀ αντι- 
τορπιλικό «Κοτζά- 
τεπε» καθώς και 
ἄλλα ὅύο αντιτορ- 
πιλικἁ που το συνὸ- 
δευαν, τα οποία 
υπέστησαν σηµα- 
γτικὲς ζημιές. 


ακτή αυτή όμως ἦταν ακατάλληλη για απόβαση 
λόγω της ύπαρξης βράχων και υφάλων. Τα 5 απο- 
βατικά | ΟΙ) κρατούνται σε απόσταση από την ακτή 
και στρέφουν δυτικά προς την περιοχή Πεντεμἰλι. 
Από την ακτή εκδηλώνεται πυρ ελαφρών ὁπλων 
της ΕΦ, µε αποτέλεσµα την πρόκληση τρομακτικώὠν 
απωλειών στους Τούρκους. Από τους 600 στρατιώ- 
τες που υπολογίζεται ὅτι μετέφεραν, τ' αποβατικά 
αιτὰ µόνο 120 περίπου θα καταφέρουν ν’ αποβιβα- 
στούν. 

Στο μεταξύ πῃ πρὠτη κυπριακἠ αντίδραση ἦταν η 
αποστολή των δύο ταρπιλακάτώων εναντἰον της 
αποβατικής δύναμης. Τα σκάφη αυτά βρίσκονταν 
από τις 20:30 της προηγούμενης ημέρας σε κατά- 
σταση συξημένης ετοιµοτητας. Ετσι στις 05:00 τα 
σκάφη Τ1 και Τῷ που βρίσκονταν στην Κυρήνεια 


ΙπΗ ΤΗΕ ΙἩ 


τουρκοκυπριακῶὼν βέσεων και γ)την προπαρα- 
σκευή της τελικής επίθεσης µε την ἑλευση της 
νύχτας. 

Στο µεταξὺ οι µονάδες ποι βρίσκονταν στην περιῦ- 
χἠ απὀβασης προσπαθούν ν᾿ αντιδράσουν, αλλὰ 
αντιμετωπίζουν προβλήματα απὀ τις αεροπορικές 
επιθέσεις των τουρκικών αεροσκαφών. Η Μοίρα 
Πυροβολικού που ἕδρευε στη Μονή Αχειροποίητοι 
πριν προλάβει να κινητοποιηθεί εἶχε δεχθεί αερο- 
πορική επίθεση και διαλύθηκε. Π Μοίρα Ορεινού 
Πυροβολικού της περιοχής Βόσπορου αφοί διήνι- 
σε περίπου 10 χλμ, ἑταξε τα πιροβόλα της στο 
χώρο Φτέρυχα. Στη διαδρομή της έχασε ἑνα πυρο- 
βόλο κοντά στο χωριό Καζαφάνι λόγω βλάβης του 
ρυμουλκού οχήματος, ενώ ἑνα ακόμη αφέθηκε 
κοντά στη Λάπηθο για τον ἴδιο λόγο. Το πλήρωμα 
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του δεύτερου πυροβόλου κατάφερε να βαλει 3 
φορές εναντίον ενός αντιτορπιλικοή πριν πάθει 
ζημιᾶ κι αχρηστευθεἰ, Οιβολές αυτὲς φαίνεται ότι 
εμπόδισαν το τουρκικό αρµαταγωγό να προσθΥχγἰ- 
σει στην ακτή, πράγμα που επιχείρησε δύο φορες, 
κεέτσι δεν αποβιβάστηκαν άρματα όπως εἶχε προ- 
βλεφθεἰ. Αμέσως μόλις τάχθηκε η υπόλοιπη Μοίρα, 
ἄρχισε βολες εναντίον τῶν τουρκικών σκαφών τα 
οποία εκείνη τη στιγµή επιχειρούσαν απὀβαση νέων 
δυνάμεων. Χάρη στο φράγμα πυρὀς που δηµιουργή- 
Βηκε, τ' αποβατικά ανέστρεψαν και κλήθηκαν τα 
αντιτορπιλικἁ µε τα αεροπλάνα να εξουδετερώ- 
σουν τη Μοίρα. Από το μπαράζ που ακολούθησε 
δημιουργήθηκαν ορισμένες απώλειες, ενώ απὀ τις 
βόμβες ναπἀλμ των αεροπλάνων εξαπλώθηκε 
µεγάλη πυρκαγιά στις πλαγιές του Πενταδακτύλου 
που δημιούργησε προβλήµατα στις ελληνοκυπρια- 
κὲς δυνάμεις. 

Το πρώτο οργανωμένο πυρ απὀ τη πλευράτης Ε.Φ. 
εκδηλώθηκε στο χώρο απόβασης γύρω στις 09:90. 
Όπως φαίνεται οι Τούρκοι δεν ἦταν προετοιμασμέ- 
νοινα συναντήσουν αντίσταση καιυπεστησαν 
βαρύτατες απώλειες, που αυξήθηκαν περισσότερο 
όταν το πυροβολικό της Ε.Φ, άνοιξε πυρ εναντίον 
των αποβιβασβέντων τμημάτων, Πανικός απλώθη- 
κε στις τάξεις τους, όταν τα αντιτορπιλικά. αν οίγο- 
ντας πυρ προκειµένου να εξουδετερώσουν τις 
ελληνικές δυνάμεις, χτυπούσαν τα τουρκικά τµήµα- 
τα που βρίσκονταν στην ακτή. Παρ᾽ όλα αυτά οι 
Ελληνοκυπριακές δυνάμεις στην περιοχἠ ήταν 
µικρές και δεδομένης της συνεχούς άφιξης νέων 
τουρκικών δυνάμεων η Βέση τους σταδιακά χειρο- 
τέρευε, 

Την ἴδια στιγµή που τουρκικά αεροπλάνα ἐπλητταν 
στόχους στην περιοχή Κυρήνειας, ἀλλα αεροσκάφη 
βομβάρδιζαν στόχους στη Λεικωσία. Τέτοιοι στὸ- 
χοι ἦταν το στρατόπεδο της ΕΛΔΥΚ. το αεροδρὀ- 
μιο, και κάθε κίνηση στρατιωτικών οχημάτων που 
εμφανιζόταν. Αμέσως µετά στις 08:07 μεταγωγικά 
αεροπλάνα ἀρχισαν τῃ ρίψη αλεξιπτωτιστών µετα- 
Εύ Λευκωσίας και Μπογαζίου, Μιας Μηλιᾶς και 
Γερολάκκου. Ισχυρή δύναμη όπεσε κυρίως στην 
περιοχή Αγύρτας ώστε να εξασφαλιστεί ο πρὀχει- 
ρος αεροπορικός διάδρομος που υπήρχε εκεί κι 
αργότερα ακολούθησαν δεκάδες ελικόπτερα που 
μετέφεραν ποσότητες οπλισμού και προμηθειών. 
Οι αλεξιπτωτιστές ανενόχλητοι επιβιβάζονταν σε 
λεωφορεία που είχαν αφεθεί στην περιοχή απὀ την 
προηγούμενη ηµέρα και κατευθύνονταν στο φρού- 
ριο του Αγ. [λαριώνα. Αν καιη ρίψη γινόταν κατω 
απὀ ευνοικές καιρικές συνθήκες και παρά την 
ἑλλειψη αντιαεροπορικών πυρών στην περιοχή. 
σημειώθηκαν πολλά λάβη. μ᾿ αποτέλεσµα να πέσουν 
αλεξιπτωτιστές πολύ µακριά από τις ζώνες ρίψης 
καινα εξουδετερωθούν εύκολα απὀ τους πολίτες 
και την ΕΦ. Χαρακτηριστικὀ Παράδειγμα αποτελεί η 
ρίψη 168 περίπου αλεξιπτωτιστών κοντά στο χωριό 
Μια Μηλιά. Οι κάτοικοι του χωριού αντιλήφθηκαν τη 
ρίψη και µε ὁ,Τι οπλισμό διέθεταν άνοιξαν πυρ. Το 
αποτέλεσµα ἠταν, απὀ την παραπάνω δύναμη, οι 80 
να βρουν το θάνατο πριν αγγίξουν το ἐδαφος οι 13 
χτπήθηκαν στο ἐδαφος, ένας πιάστηκε αιχμάλω- 
τος και οι υπόλοιποι διέφυγαν. Επίσης πολλοί αλε- 
ξιπτωτιστές, αφού συγκεντρώνονταν στο έδαφος 
λόγω κακού προσαἀνατολισµοή προωθούνταν σε 
λάθος κατεύθυνση ἡ αποκόπτονταν πίσω απὀ τις 
γραμμές της ΣΦ. Μεγάλη εντύπωση εξάλλου! δηµι- 
ούργησε το γεγονός ὅτι μεγάλος αριθµός αλεξι- 
πτωτιστώὠν που ρίφθηκε μεταξύ Κιόνελι και 
Λευκωσίας, έπεσε πάνω στους ευκάλυπτους που 
βρἰσκονται κατά µήκος του δρόμου, μ᾿ αποτέλεσµα 
να βρουν το θάνατο ἡ να τραυματιστούν, ενώ ὀλη η 
πεδιᾶδα απλωνόταν στην περιοχή χωρίς κάποιο 
Εμπόδιο. Συνολικά υπολογίζεται ότι σ αυτήν την 
ρίψη, ἐπεσε δύναμη 700 περίπου αλεξιπτωτιστών 
πομ παρά την ἑλλειψη αντιαεροπορικών πυρών 
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υπέστη σημαντικές απώλειες. 

Στις συνοικίες της Λευκωσίας εἰίχαν ξεσπάσει ἠδη 
σφοδρὲς συγκρούσεις. ἂν και οι Τούρκοι εἶχαν 
πετύχεινα αιφνιδιάσουν, απὀ την πρώτη στιγµή των 
μαχών επικράτησε ενθουσιασμός στον πληθυσμό 
καὶ χιλιάδες πολίτες έσπευσαν να παρουσιαστούν 
στις µονάδες τους, ἡ πήγαιναν κατευθείαν στις 
περιοχές των συγκρούσεων. Οι μάχες σημειώνο- 
νταν κατά µήκος της «Πράσινης Γραμμής» που εἰχε 
δημιουργηθεί απὀ το 1963 και ἑτεμνε οριζόντια την 
πρωτεύουσα. Απο την τουρκική πλευρά η γραµµή 
εἰχε ενισχυθεὶ µε την κατασκευή οχυρώσεων. Η 
αντίσταση των Ελληνοκύπριων στην περιοχἠ ήταν 
ανοργάνωτη και ασυντὀνιστη καθώς η επαφἠ µετα- 
ξὐ των μονάδων σε διάφορες σωνοικἰες ἦταν ονύ- 
παρκτη. Τον πρὠτο λὀγο είχε η ανάληψη πρὠτο- 
βουλίος απὀ τους επικεφαλής των μονάδων, Το 
αποτέλεσµα αυτής της ανεξἐλευγκτης κατάστασης 
ήταν να χαθεί η ευκαιρία κατάληψης θέσεων στην 
τουρκική γραµµή της πόλης, πἐρα από τη «Πράσινη 


Παρᾶ τῃ σφοδρότητα των τουρκικών πυρων. η 
ελληνική προέλαση ἠταν ραγδαία και προκάλεσε 
τον πανικό στους αμυνόμενους, Στην προὠθησἠ 
τους τα πεζοπόρα τμήματα σε συνεργασία µε τα 
τεθωρακισμένα εξουδετερώσαν μεγάλο αριθμό 
εστιὼν αντίστασης. Τελικά ὁμωσῃ ΕΛΔΥΚ κάτω 
απὀ την πίεση των αεροπορικών βομβαρδισμών. 
των πυκνών επίγειων πυρών και απὀ την υπάρχου- 
σα αντιαρµατική υποδομή συμπτύσσεται. Μέχριτο 
μεσημέρι ενθουσιασμός επικρατούσε στις τάξεις 
τῶν ελληνικών δυνάµεων λόγω των επιτυχιών. Όι 
απώλειες ἦταν λίγοι νεκροί και µερικὲς δεκάδες 
τραυματίες, ενώ κανένα ἆρμα δεν εἰχε καταστρα- 
φεὶ. Ετσι αρχίζει η ανασύνταξη της ΕΛΔΥΚ καιτης 
23 ΕΜΑ µε σκοπὀ την ανάληψη νέας επἰθεσης το 
απόγευμα. 

Στο διεθνὲς αεροδρόμιο της Λευκωσίας που αποτε- 
λούσε ἕναν απὀ τους σημαντικότερους στόχους, 
στάλθηκε για τὴν άμυνα ἑνας Λόχος καταδροµέων. 
Παράλληλα ο διοικητής, οργάνωσε ειδική δύναμη 


Γοἴμκοι στρατιώτες προσεύχονται στους τάφους των συναδέλφων τους που σκοτώβηκαν κατά την από- 
ϐ8αση, σε πρὀχειρο γεκροταφείυ. Όι τουρκικὲς απώλειες υπήρξαν πολύ µεγάλες. 


γραμμή», όταν οι Τουρκοκύπριοι υποχώρησαν προ- 
κειµένου να µην υπερφαλαγγιστούν κιαποκοπούν 
λόγω της επίθεσης που εκδήλωνε εκείνη την ώρα η 
ΕΛΛΥΚ κατά του Κιόνελι, 

Το στρατόπεδο της ΕΛΔΥΚ αποτέλεσε πρωταρχι- 
κὀ στόχο των τουρκικών αεροσκαφών, αλλά ο 
Διοικητής είχε διατάξει την εκκἐνωσή του µο αποτέ- 
λεσμα την µη ὑπαρξη απωλειών. Στην περιοχή του 
στρατοπέδου κατέφθασαν 18 ἅρματα Τ-34 της 23 
ΕΜΑ που στις 07:30 ἀρχισαν να βάλλουν κατά του 
κοντινού στρατοπέδου της ΤΟΥΡΔΥΚ που εἰχε 
εγκαταλειφθεί, Μετά απὀ λίγο ξεκίνησε η επίθεση 
κατὰ Του Κιόνελι στην οποία συμμετείχαν 550 
άνδρες της ΕΛΔΥΚ. ἑνας Λόχος της ΕΦ και 15 
ἅρματα. Οι επιτιθέµενοι έπρεπε να καλύψουν µια 
απόσταση 6 χλμ. περίπου σε ἔδαφος εντελώς επί- 
πεδο και ακάλυπτο. προσφέροντας όμως ἔτσι εὐκο- 
λη λεία για τα εχθρικἁ αεροπλάνα. Σε σύντομο 
χρόνο οι Ελληνες έχουν καλύψει µεγάλη απόστα- 
ση. ὅταν παρουσιάστηκε απροσδόκητος νέος στὸ- 
χος απὀ τους αλεξιπτωτιστὲς που εκείνη τη στιγµή 
ῥίχνονταν μπροστά ἡ ανάµεσα στις γραμμὲς, Οι 
Τούρκοι φαίνεται ότι δεν εἶχαν πληροφορηθεί για 
την προέλαση των ελληνικών δυνάμεων μ' αποτὲ- 
λεσμα μεγάλος αριθµός αλεξιπτωτιστῶν να εξο- 
γτωθεί μέχρι ενός, 


µε οχήματα. σε διαρκή ετοιμότητα για την ταχεία 
εξουδετέρωση αλεξιπτωτιστών. ενώ για Υ' αποτῖρα- 
πεί η προσγείωση τουρκικών µεταγωγικών τοποθε- 
τήθηκαν στους αεροδιαδρόµους επιβατικά αερο- 
πλάνα. Τελικά όμως δεν πραγματοποιήθηκε στο 
αεροδρόμιο κάποια επιχείρηση. 

Στους υπὀλοιτους τουρκοκυπριακοὺς θύλακες του 
νησιού, προωθούνταν κι εκεί τοπικὲς δυνάμεις της 
ΕΦ καθώς και επιστράτων. 

Στην πόλη και την επαρχἰα της Πάφου όπου οι 
Τουρκοκύπριοι ήταν πολἠ περισσότεροι σε ποσο- 
στὸ (αποτελούσαν το 305. περίπου] απὀ ἀλλες 
περιοχές, εἶχαν διατηρηθεἰισχυρές αμυντικές 
περιοχές τόσο µέσα στις συνοικίες της πόλης, όσο 
και σε γύρῳ ἡμιορεινά τουρκοκυπριακά χωριά, Στην 
Πάφο υπήρχαν 2 περίπου τάγματα ενόπλων που 
διέθεταν και Τούρκους αξιωματικούς για τη στελέ- 
χωση του τοπικού αρχηγείου µε τα σηµαντικά 
συστήµατα επικοινωνιών που διέθετε. Στην περίµε- 
τρο και σε καΐρια σηµεία εἶχαν ὅημιουργηθεἰισχυρά 
πολυβολεία κοιη αντίσταση ἦταν μεγάλη. 

Σπῃην περιοχἠ της Μόρφου διεξάγονταν εκαθαριστι- 
κὲς επιχειρήσεις σε διάφορες Βέσεις τουρκοκυ: 
πριακών χωριών. Ιδίως στη Λεύκα που λέγεται ὁτι 
ἠταν το πιο ισχυρό οχυρό των Τούρκων µετά τη 
Λευκωσία. µαΐνονταν σκληρὲς μάχες. Άλλες 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 


συγκρούσεις διεξάγονταν στα χωριά Καζιβερά, 
Κόκκινα και Αιμνίτη που ἦταν οχυρώμένα, 

Στη Λεμεσό στον τουρκικό τοµέα της οποίας υπἠρ- 
χαν περίπου 6900 Τουρκοκύπριοικαι 1000 ἐνοπλοι, 
στις 10:00 πήρε διαταγή το 200 Τάγμα Εφεδρείας 
που απαρτίζονταν απὀ 490 αγωνιστές της ΕΟΚΑ 
Β΄, να επιτεβεἰ. Η αντίσταση ήταν μεγάλη µετις 
σκληρότερες μάχες να διεξάγονται στα δυτικά ὁρια 
του τουῥκικου τοµέα, 

Στο χωριό Αυδήµμου δυτικά της Λεμεσοί ὁπου βρι- 
σκόταν το κέντρο εκπαίδευσης των 
Τουῄῥκοκυπρίων όλης τὴς επαρχίας. έγινε επίθεση 
από 100 περίπου άνδρες της ΕΟΚΑ Β᾽. Η επίθεση 
πέτυχε και συνελήφθησαν περισσότεροι απὀ 200 
Τουρκοκύπριοι στρατιώτες, ενώ βρέθηκαν σηµαντι- 
κές ποσότητες πιρομαχικών και ὁπλων. 

Στην Αμμόχωστο οι Τοιρκοκύπριοι που ανέρχο- 
νταν σε 7000 περίπου ήταν συγκεντρωμένοικυρίως 
µέσα στην παλιά πόλη. Γύρω στις 08:00 άρχισε 
αφοδρή ανταλλαγή πυρών κι απὀ τις δύο πλευρές, 
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µότητα άμεσης απογείωσης. 

Τα 3 υποβρύχια που περιπολούσαν στην επιφάνεια 
στην περιοχή μεταξὺ Κρήτης και Ρόδου, ἑλαβαν 
γύρῳ στις 07:00 εντολή να καταδυθούν και μετά 
απὀ µια ὥρα πληροφορούνταν για την τουρκική 
εισβολή. 

Το αρµαταγωγό «Λέσβος» που εἶχε αποπλεύσει 
απὀ το απόγειµα της προηγούμενης απὀ το λιμάνι 
της Αμμοχώστου μεταφέροντας στην Αθήνα 490 
ἀνδρες της ΕΛΔΥΚ και ενώ βρισκόταν σ απόσταση 
50 ν.μ. απὀ την Κύπρο, διατάχθηκε στις 09:30 να 
επιστρέψει στην Πάφο. 

Ο Ελληνικός λαὸς µόνο στις {1:00 πληροφορήθηκε 
επίσηµα για τα γεγονότα που διαδραματίζονταν 
στην Κύπρο, Από τ' ανακοινωθέντα της ηγεσίας 
σχηματιζόταν η εντύπωση ότι εἰχε αποφασιστεί 
πολεμική αναμέτρηση µε την Τουρκία. Αντίθετα οι 
Τούρκοι µε ξεκαθαρισµένους στόχους δρούσαν 
ἀνεμπόδιστα απ’ οποιονδήποτε παράγοντα, αφού 
οι αμερικάνικες και αγγλικές δυνάμεις που βρἰσκο- 


πο συνοικίες της Λευκωσίας έγιναν σκληρές συγκρούσεις καθ᾽ όλη τη ὀιάρκεια της τουρκικής εἰσβο- 
λἠς και το τουρκικό διχοτοµικό σχέδιο πέτυχε µερικώς, Η ὀράση των τουρκικών αεροπλάνων στις 
πόλεις ήταν αδιάκριτη. 


Οι Τουρκοκύπριοι βρίσκονταν καλά οχυρωμένοι. 
ενώ οι δυνάμεις της ΕΦ βρἰσκονταν ακάλυπτες. 
Παρ’ όλα αυτά εξαπέλυσαν επίθεση μαζὶµε ορισμέ- 
να άρματα μάχης, 

Απόιτις 04:45 ενημερώθηκε επίσηµα ο Έλληνας 
πρεσβευτής απὀ τον Τούρκο απουργό Εξωτερικών 
σχετικά µε την επἑµβαση και στις 05:10 µεταδόβηκε 
μήνυμα του Ετζεβίτ. Στην Αθήνα συγκλήθηκε στις 
07:15 σύσκεψη µε την παρουσία ορισμένών 
Αμερικανών αξιωματούχων. Η σύσκεψη που κράτη: 
σε µισἠ περίπου ώρα περιορίστηκε στις υποδείξεις 
της αμερικανικής πλευράς για αναζήτηση συµβιβα- 
στικής λύσης. Αμέσως μετὰ πραγµατοποιθίται 
Πολεμικό Συμβούλια στο οποἱο προτείνεται να 
αναγγελθείη Ενωση της Κύπρου, γιά εκφοβισμὸ 
των Τούρκων, χωρίς όμως να πραγματοπο]ϊηβεί και 
η κήρυξη γενικής επιστρότευσης. Με την επιστρά- 
τεµση συμφώνησαν ὁλοι, αλλά εκφράστηκαν αντιρ- 
ρήσεις κατά το πόσο ἦταν δυνατή η επιτυχία της, 
αφού δεν εἶχε προηγηθεἰκαµία προξτοιµασία, Στις 
1110θη επιστράτειιση απὀ µερική γίνεται γενική. 
Στο μεταξύ απὀ το πρωί εἶχαν αρχίσει οι πτήσεις 
περιπολίας της Π.Α. για τυχόν προσέψ ση τουρκι- 
κὠν σχηματισμών, ενώ η μοίρα μαχητικών µε τα 20 
Ε-Β4Ε τοι Σχεδίου «Κ» που απὀ τις 18 Ιουλίου βρι- 
σκόταν στο αεροδρόμιο Καστελίου. τέβηκε σ᾿ ϱτοι- 
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νταν στην περιοχἠ της Κύπρου. δεν ἐκαναν τίποτα 
για να µαταιωθεί[η εισβολή. ΤοΓΕΕΦ απὀ την 
πρώτη στιγµή της εισβολής ἐχει αποστείλει στην 
περιοχἠ απόβασης τα ϱξής τμήματα: 

-Το 281Τ.Π. απὀ τη Μύρτου. 

ΞΤο 286 ΜΤΠ από τη Λευκωσία. 

ΞΜια Διλοχία τοι 216 ΤΠ απὀ τη Μόρφου. 

«Ένας ουλαμός αρμάτων απὀ τη Βασιλεία. 

:Το 306 Τ.Ε. και µια διµοιρία ὀλμων 4,2” απὀ την 
περιοχή της Κλετίνης. 

Μια διµοιρία Μηχανικού μαζί μ' ἑναν εκσκαφέα µε 
εκρηκτικἁ για την καταστροφἠ αρμάτων και την 
προπαρασκευή καταστροφών. 

Απόιτις δυνάμεις αυτές το 81 Τ.Π. δέχθηκε ἄφο- 
δρή αεροπορική επίθεση καιστη διάβαση Πανάγρων 
σχεδόν διαλύεται Το 286 ΜΤΠ εἶχε την ἴδια τύχη 
καικοντὰ στο χωριό Κοντεµένος καταστρέφεται 
σχεδόν ολοκληρωτικά. Το 316Τ.Π. αφού μάζεψε τα 
υπολείμματα του 81 Τ.Π. ποι συνάντησε στο 
ὄρομο του. λίγο πριν το Πεντεμίλι αιφνιδιάζεται 
απὀ πυρά τουρκικού οδοφράγµατος και αυτοδια- 
λύεται προσωρινά. Οι ἄνδρες του επανασιγκε- 
ντρώθηκαν αργότερα, αλλά δεν μπόρεσαν να συν- 
δεθούν µετο 25] Τ.Π. 

Οι κάτοικοι της Κυρήνειας απότις 9:00 εἶχαν αρχἰ- 
σει να εγκαταλείπουν την πόλη. κατεμθυνόμενοι 


προς το Πέλλα Παίς ὀπου συγκεντρώνονταν οι 
τραυματίες απὀ τη μάχη καθώς και ἐφεδροιπου 
περίμεναν να σιγκροτηθούν σε µονάδες, Ἠδη οἱ 
Τούρκοι εἰἶχαν αιχμαλωτίσει ἑναν αριθμό κατοίκων 
της περιοχής Πεντεμίλι και ἶχαν σκοτώσει κατο]- 
κους εν ψυχρώ, 

Το 251 Τ.Π. ποι μάχεται στην περιοχἠ απόβασης 
δέχεται μεγάλη πἰεση τόσο από τα πυρά των 
Τουρκοκυπρίων που βρίσκονταν στον Αγ. |λαρίωνα, 
ῥσο και από τα τουρκικά αεροπλάνα και πλοία, Έτσι 
δεν µπορεί να αναπτυχθεί κι αναγκάζεται να 
συμπτυχθεί προς τοις πρόποδες του 
Πενταδακτύλου. καταφέρνει πάντως να αναχαιτὶ- 
σειτους εισβολείς όξω απὀ το χωριό Αγ. Γεώργιος, 
Από την περιοχή Τρίκωμοι-Αμμοχώστου αποστὲλ- 
λονται ενισχύσεις προς τὴν περιοχή του 
Πενταδακτύλου µαζί µε άλλα τμήματα που πιέζουν 
τις τουρκικές δυνάμεις που μάχονται στην περιοχή, 
Απότις 05:90 εξάλλου αρχίζουν να συγκεντρώνο- 
νται οι καταδρομεὶς που λόγω του πραξικοπήματος 
βρίσκονταν εκτός θέσεως στη Λευκωσία. Αφού 
χάβηκε πολύτιμος χρόνος για τη συγκέντρωση των 
ανδρών καικἀποιων κρίσιμων ειδικοτήτων. οι τρεις 
Μοίρες Καταδρομών κινήθηκαν. µε πρωτοβουλία 
του Διοικητή του Βόρειου Σηγκροτήµατος,προς 
την κατεύθυνση των στενών της Αγήρτας, 
Αποστολή τους ἦταν ν᾿ αποκόψουν τη μόνη κατει)- 
θυνση συνένωσης των αποβιβαζομένων δυνάμεων 
µε το θύλακα Λευκωσίας. Με την ενέργεια αυτή 
αποκλειόταν η ταχεία διερεύνηση του προγεφιιρῷ- 
µατος, ενώ παράλληλα δημιουργούνταν ευνοικές 
προυποθέσεις για την επίθεση κατά του προγεφι;- 
ρώματος σε συνδιασμό µε ἄλλες δυνάμεις. 

Στην περιοχή του Πεντεμἰλου η δράση της ΕΦ εἶχε 
φέρει σε δύσκολη θεση τους Τούρκους στρατιώτες 
που εἶχαν σποβιβαστεί, Στην ακτἡ βρισκόταν ένα 
τάγμα πεζοναυτών και τρία τάγματα πεζικού µε 10 
άρματα και 10 οχήµατα προσωπικού, Με την εκφόρ- 
τωση τών εφοδίων και υλικών, τα τουρκικά απαβατι- 
κά στράφηκαν προς τη Μερσίνα για τη μεταφορά 
του δεύτερου αποβατικού κύματος, Με την ἑλεισή 
της νύχτας η κατάσταση τῶν μονάδων στην ακτή 
ἐγινε απελπιστική και η αγωνία τους κορυφώθηκε 
περιμένοντας την ελληνική αντεπίβεση. Εἶχαν 
καταφέρει να εδραιωθούν σε µία µικρή έκταση 
βάθοιις λίγων εκατοντάδων µέτρων κι εἶχαν δηµι- 
ουργήσει πρὀχειρες οχυρὲς θέσεις, Η προχειρότη- 
τα µε την οποία είχε πραγµατοποιηθεί η απόβαση 
εἰχε δημιουργήσει επιπλέον προβλήµατα. Η παντε- 
λής ἑλλειψη ιατρικοὺ προσωπικού καικάθε ιατρικής 
μέριμνας για τους τραυματίες είχε αυξήσει τον 
αριθµό των νεκρὠν. Οποιαδήποτε επαφή µε τη διοί- 
κηση ήταν ανύπαρκτη, καθώς δεν λειτουργούσαν οἱ 
ασύρματοι, ενώ τα ελαφρά οχήματα που εἴχαν ἄπο- 
βιβαστεί ὅδν μπορούσαν να κινηβούν αφού δεν διό- 
θεταν όχι µόνο μπαταρίες αλλά οὖτε καν καύσιμα, 
Τη νύχτα κατά τη διάρκεια της μάχης το ηθικό των 
Τούρκων έπεσε ακόµα περισσότερο και περίμεναν 
πλέον την αιιγή για να τύχουν της υποστήριξης τῶν 
αντιτορπιλικών καιτων αεροπλάνων. 

Το ΓΕΕΦ πίστευε ὅτι τη νύχτα το προγεφύρωμα θα 
μπορούσε να εξαλειφθεί απὀ την επίθεση των ενι- 
σχύσεων που εἶχαν σταλεί. Όμως λόγω της φθοράς 
τοις κι εξαιτίας της ασυντόνιστης δράσης των 
ελληνικών δυνάμεων, αυτό δεν έγινε δυνατό, Το 
ΓΕΕΦ προετοιµμαζόμενο για την τελική επίθεση. 
αποφασίζει την εκμετάλλευση τῆς νύχτας, και απο- 
φασίζειτη συνέχιση τής επίθεσης σε πρώτη φάση 
στις 18:30 και σε δεύτερη φάση στις 20:00. αφού 
εμπλακούν στον αγώνα νέες ὀυνάμεις και καταλη- 
Φθούν οιπροβλεπόμενες θέσεις εξόρµησης, 
Σκοπός εἶναι κατά πρῶτο λόγο να θξοιδετερωθείο 
θύλακας Λευκωσίας και κατόπιν η εξάλειψη του 
προγεφυρώματος στην ακτή. 

Στη Λευκωσία µετά την αποχώρηση της ΕΛΔΥΚ 
από το Κιόνελι. οι Τούρκοι βρήκαν εικαιρίᾳ κι ενἰ- 
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αχυσαν περισσότερο τις θέσεις τους στην 
«Πράσινη Γραμμή», αφού οι Ελληνοκύπριοι δεν 
είχαν εκμεταλλευθεί την εξασθένιση που εἶχε 
σηµειωθεὶ. Όλη την ηµέρα χιλιάδες πολίτες συνέρ- 
ρεᾶν στις περιοχές επιστράτευσης για να οργανω- 
θούν σὲ µονάδες, ενώ πολλοί πήγαιναν κατ' ευθεῖ- 
αν στις περιοχές των συγκρούσεων. Οιμάχες συνε- 
χίζονταν πότε µε µεγάλη και πὀτε µε μικρότερη 
ένταση µέσα σε ατμόσφαιρα σύγχυσης κι ενθουσια- 
σμού. Παρά το γεγονός της ἑλλειψης οπλισμού απιό 
την ελληνική πλευρά, η «Πράσινη Γραμμή» διατηρή- 
βηζε σχεδὀν ανέπαφη. 

Στις 17:00 πραγµατοποισίται νέα ρίψη αλεξιπτωτι- 
στών, ἴδιας δύναμης µε την πρώτη, µε µόνη διαφορά 
ὁτιῃ ζώνη ρίψης βρίσκεται βορειότερα, μεταξύ 
Κιόνελι και Αγύρτας, καθώς η περιοχή νοτίως του 
Κιόνελι κατεχόταν από την ΕΛΔΥΚ. Ετσιοι Τούρκοι 
εἶχαν ενισχύσει την περιοχἠ του Κιόνελι µε 1400 
περίπου αλεξιπτωτιστὲς συνολικά κι εἶκαν επανα- 
κτήσειτις βἐσειςτους, 

Στην πρώτη φάση της ελληνικής επίθεσης εἰχε επι- 
τευχθείη ανασυγκρότηση της ΕΛΔΥΚ καιτης 23 
ΕΜΑ που ταιτόχρονα θα επιτίθεντο στην κατει- 
θυνση Λευκωσία-κιόνελι. Εἶχε προωθηθείτο 389 
Τ.1. απὀ την περιοχή Αμμοχώστου που θα κατειιθυ- 
νόταν απὀ το Δίκωμο στα υψώματα βορείωςτου 
Κιόνελι αποβοηθούμενο από το 261 Τ.Π.που 
ἑδρειε στο Δίκωμο. 

Στις 18:00 άρχισαν να πιυκνῶώνουν τα πυρά των 
ελληνικὼν δυνάμεων, ενὼ τα τουρκικά αεροπλάνα 
δεν εμφανίζονταν πια στον ουρανό. 
Προπορεύονταν ἅρματα Τ-34/85 τεθωρακισμένα 
Μβ/πιοπ Ηαπιηπίοη και οχήματα ΒΤΗ κι ακολουθού- 
σε το πεζικό της ΕΛΔΥΚ. Οι ελληνικὲς δυνάμεις 
γρήγορα προσήγγισαν τις αντίπαλες γραμμές κι 
εξουδετέρωσαν σημαντικό αριθµό θἐσεων του αντι- 
πάλου. Όμως η αναμενόμενη επίθεση των 399 Τ.Π. 
και του 36] απὀ βορρά δεν πραγματοποιήθηκε στην 
ώρα της, µε αποτέλεσµα η ΕΛΔΥΚ να αποχωρήσει 
για δεύτερη φορά. Το 399 Τ.Π. κατά την κἰνησή του 
προς Λἰκώμο έπεσε σε ενέδρα Τουρκοκυπρίων στο 
ύψος του χωριού Αγκαστίνα κι από την εμπλοκή τοι! 
σε αγώνα για την ανατροπή τους έχασε πολύτιμο 
χρόνο. Ετσι έφτασε στην προβλεπόμενη περιοχἠ 
στις 18:50 και επιτέθηκε στις 22:50 χωρίς βέβαια 
Επιτυχία αφού ὅεν εἰχε τον απαιτούµενο χρόνο για 
προπαρασκευή. 

Στην Πάφο όπου οι Τουρκοκύπριοι αμήνονταν 
ακόμη. έφτασε το αρµαταγωγό «Λέσβος», το οποίο 
αποβίβασε τους ἀνδρεςτης ΕΛΔΥΚ χωρίς να 
παρουσιαστεί κάποια αντίδραση ατιό οχθρικἁ αερο- 
πλάνα κατά την τρίωρη διάρκεια της αποβίβασης. 
Κατά τις 17:00 ετοιμαζόταν ν᾿ αποπλεύσει όταν η 
διοίκηση της Πάφου ζήτησε την υποστήριξή τοι 
στις επιχειρήσεις. Πράγματι το «Λέσβος» έβαλε µε 
τα πυροβόλα των 4Όπιπι στις οχυρὲς θέσεις των 
Τουρκοκυπρίων οι οποίοι κάλεσαν αεροπορική βοή- 
θεια. Παρά τις διαβεβαιώσεις που ὁπαισναν για 
αθροπορικἡ υποστήριξη, Τελικα παραδόθηκαν. 
Ιδιαίτερη εντύπωση προκάλεσε ο οπλισμός τους ο 
οποίος ἦταν αριθμητικά αλλά και ποιοτικά εκπληκτι- 
κὀς, Το «Λέσβος» απέπλευσε ανενόχλητο στις 
18:00, αφου ἆμως ἔλαβε µε πρωτοβουλία του 
κυβερνήτη του. νότια κατεύβυνση προς την 
Αἴγυπτα, αντί για τη συνήθη πορεία προς τη Ρόδο. 
Στις 26:00 ανακοινώθηκε ότι εἶχε αρχίσει η παράδο- 
ση των Τουρκοκυπρίων της Λεμεσού, ενώ στην 
Αμμόχωστο µετά το μεσημέρι οι Τουρκοκύπριοι 
είχαν κλειστεί µέσα στα τείχη της παλιὰς πόλης. 

Η δεύτερη φάση του νυχτερινοί επιθετικοή ελιγµου 
του ΓΕΕΦ προέβλεπε ταυτόχρονη ενέργεια των 
τεσσάρων Μοίρων Καταδρομών (81, 32, 33, 48 
Μ.Κ.στις ο3 00. Οι καταδροµείς ενεργούντες 
πάνω στο Πενταδάκτιλο κι από τις δυό πλευρὲς 
του θύλακα, εἶχαν σαν αποστολή την κατάληψη της 
ῥιάβασης Αγίρτας. Οι προετοιµασίες τών 
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Καταδρομέων άρχισαν απὀ το απόγευμα και προω- 
θήθηκαν τμηματικά στους χώρους εξόρµησης. 
Λόγω της αποτυχημένης δράσης του 398 Τ.Π, ανα- 
στάλθηκε η προπαρασκευασµένη επίθεση της 46 
ΜΚ που εἶχε εντολή να επιτεθεί απὀ την περιοχή 
Δίκωμου προς το τουρκοκυπριακό χωριό Αγύρτα, Η 
4ὲ ΜΚ επιτέθηκε έτσι, χωρίς την κάλυψη των δίδιυ- 
µων υψωμάτων Κοτζάκαγια και Άγ. |λαρίώνα. 

Στην Αθήνα η επιστράτευση συναντούσε προβλή- 
µατα καθώς πριν την κήρυξη της δεν είχε γίνει καµία 
προετοιμασία για την κλιμάκωση των ενεργειών. 
Απότις 15:00 τα 3 υποβρύχια που βρἰσκονταν στην 
περιοχή Ρόδου, είχαν λάβει νέες διαταγές. Τα 
«Γλαύκος» και «Νηρεύς» διατάχθηκαν να πραγµα- 
τοποιήσουν πολεμικές περιπολίες µεταξύ Τουρκίας 
καιΚύπρου, το «Τρίτων» να περιπολείἰ στη Ρόδο και 
το τέταρτο της ἴδιας κλάσης «Πρωτεὺς» να κινείται 
μεταξύ Σμύρνης και Δαρδανελλίων. 

Εξάλλουτις πρώτες απογευματινές ὧρες είχε απο- 
φασιστεί η αερομεταφορά στην Κύπρο της οας 
Μοίρας Καταδρομών που έδρευε στην Ρεντίνα. και 


προσέβλεπαν µε λαχτάρα σ᾿ αμτήν. Στο όλο κλίμα 
συνέβαλε και το ΒΙΚ που µε τ' ανακοινωθέντα τοι., 
έδινε την εντύπωση ότι όλες οι επιχειρήσεις σα όλα 
τα µετωπα ἐβαιναν καλά για την Ε.Φ. και ότι απὀ 
στιγµή σε στιγµή αναμενόταν η προσβολή των 
εχθρικών δυνάμεων απὀ τα ελληνικἁ αεροσκάφη. 
Στις 02:40 απὀ τους σταθμούς ραντάρ εντοπίζο- 
νται ὃ σκάφη προερχόμενα απὀ τη Μερσίνα µε 
κατεύβυνση προς Κυρήνεια. 

Οι Τούρκοι φαίνεται πως γνώριζαν ἡ τουλάχιστον 
περίμεναν επίθεση απὀ ελληνικά υποβρύχια και γΙ᾿ 
αυτό ἃ αντιτορπιλικά εκτελαίσαν περιπολίες προ- 
στατεύοντας τον αποβατικὀ στόλο. Παράλληλα οι 
Τούρκοι πιστεύουν ὅτι µια ελληνική νηοπομπή, ὁ 
αντιτορπιλικὠν και 93 εμπορικών ακαφών, εἶχε απο- 
πλεύσει απὀ τη Ρόδο προς την Πάφο. 

Στην ακτή του Πεντεμιλίου οἱ τουρκικὲς δινάμµεις 
που µε δυσκολία κρατούσαν τις θέσεις τους εἶχαν 
διασωθεί απὀ τον κἰνδυνα της νυχτερινής αντεπἰθε- 
σης της ΕΦ. Οι ελληνικὲς δυνάμεις αν και δρούσαν 
χωρίς µεθοδικότητα και ουντονιαμὀ. εἶχαν περιορί- 


0, αλεξιπτωτιστὲς που ρίχτηκαν ανενόχλητα στον τουρκοκυπριακό θύλακα Λευκωσίας-Αγύρτας, αν 
και υπέστησαν θαρύτατες απώλειες, ἔπαιξαν σηµοντικό ρὖλο στην άµεση ενίσχυση των τουβρκοκυπρια- 
κὠν δυνάμεων κατά την ὡρα τῆς τουρκικής εισθολἠς. 


για τον σκοπὀ αυτό διατάχθησαν 4 αεροπλάνα 
Βοειπᾳ 707 της Ολυμπιακής Αεροπορίας να προ- 
σγειωθούν στο αεροδρόμιο Μίκρας, Οικαταδροµείς 
ἔφτασαν µε μεγάλη καθυστέρηση στο αεροδρόὸµιο 
κιεκείἰ επιβιβάστηκαν στ αεροπλάνα. Γὐρῳ στα 
μεσάνυχτα προσγειώνονταν στο αεροδρόμιο 
Σούδας ΥΙ ανεφοδιασμὀ. 

Την ημέρα αυτή εἶχε συνέλθει εκτακτα το Συμβούλιο 
Ασφαλείας του ΟΗΕ και υιοθέτησε το ἰμήφισμα 353. 
Σε γενικὲς γραμμές προέβλεπε και καλούσε ὅλα τα 
µέρη που μετείχαν στις μάχες να παύσουν το πυρ. 
ν αποχωρήσουν απὀ το έδαφος της Κυπριακής 
Δημοκρατίας όλα τα ξένα στρατεύματα εκτός από 
τις δυνάμεις που προέβλεπαν οι διεθνεἰς συµφω- 
νίες και καλούσε την Ελλᾶδα. την Τουρκία και τῃν 
Αγγλία να αρχίσουν χωρίς καθυστέρηση συνομιλίες 
για την αποκατάσταση της ειρήνης στην περιοχἠ 
καιτης Συνταγµατικής Κυβέρνησης της Κύπρου. 


ΚΥΡΙΑΚΗ 211ΟΥΛΔΙΟΥ 


Κατά την Κυριακή, ὅευτερη ημέρα των επιχειρήσε- 
ων. ο ενθουσιασμόος και το ηθικὸ των 
Ελληνοκυπρίων παρέμεινε υψηλό. Καμία βοήθεια 
απὀ την Ελλάδα δεν εἰχε ελθει ακόµα, αλλά όλοι 


σει κατά ένα µεγάλο βαθμό τη ὁράση των Τούρκων. 
Ετσι αφού η νύχτα. που θα μπορούσε να αποβεί µοι- 
ραία για Τους Τούρκους, έχει περάσει. αρχίζει µια 
επιχείρηση υποστήριξης µε καταιγιστικἁ πυρἆ απὀ 
τ αντιτορπιλικά και τα αεροπλάνα. Απὸ τις 04:30 
απογειώνονται τα πρὠτα σμήνη για να αρχίσουν οι 
Ωσταμάτητοι αεροπορικοἰ βομβαρδισμοί, µε στόχο 
την αποτροπἠ αποστολἠς ενισχυσεων απὀ τη 
Λευκωσία και την απομόνωση της περιοχής απόβα- 
σης. 

Ω Διοικητής του 3 Τ.Σ. τάσσει αμυντικά τις δυνάμεις 
του. Το 306 ΤΕ τάσσεται μἐχρι και βορείως της 
οδου Κυρήνεια- Καραβάς και καλύπτονται τὰ οχήμᾶ- 
τατου, ενώ το 251 ΤΠ παίρνει θέση στο χωριό 
Τριμύθι όπου συγκεντρώνονται και ὀσες ενισχύσεις 
Εχουν καταφθᾶσει στην περιοχἠ. Εξάλλοι στην 
περιοχή Παχύαμμο ανατολικἁ της Κυρήνειας βρι- 
σκόταν το 241 ΤΠ και µια Διμοιρία Μηχανικού για τὴ 
ναρκοθέτηση της ακτής. Το 251 ΤΠ µε το Άῦ8Τ.Ε. 
και ἀλλα τμήματα επιχειρουσαν Επίθεση. η οποία 
ὁμως απέτυχε λόγω του ότι ὅεν υπήρχε συντονι- 
σμὸς και λόγω της τουρκικής αντίστασης. 

Μόλις το µεσηµεριῃ Μοίρα Πυροβολικού που βρι- 
σκόταν στην περιοχή του χωριου Φτέρυχα άρχισε 
να βάλλει κατὰ των Τούρκων, οπότε τ΄ αντιτορπιλι- 
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κά ἑσπευσαν ν᾿ απομακρυνθούν απὀ την ακτή. 

Στο μεταξύ οι καταδροµείς που μάχονται όλη τη 
νύχτα στον Πενταδάκτυλο, φαίνεται ὅτιθα εκπλἠ- 
ρώναν την αποστολή τους. Οι άνδρες τῆς 91 και 
της 34 ΜΚ καταφέρουν να εισχωρήσουν στις εχθρι- 
κές βέσεις χωρίς να γίνουν αντιληπτοἱ. Φτάνοντας 
στα ύψωμα Κοτζάκαγια εξουδετερώνουν τους σκο- 
ποὺς αναγκάζοντας τη φρουρά να παραδοθεί, 
Πολύ σύντομα εκδηλώνεται επίθεση απὀ ισχυρὲς 
δυνάμεις της ΤΟΥΡΔΥΚ, αλεξιπτωτιστὲς και 
Τουρκοκυπρίους στρατιώτες και ξεσπά µια λυσσώ- 
δης μάχη, Απὸ ανατολικά η 3δ ΜΚ ανέτρεψε µε 
θυελλώδη ενέργεια τους αντιπάλους, καταλαµβά- 
νοντας τον πρώτο της αντικειμενικό σκοπὀ. Παρά 
τη συντριπτική αριθμητική υπεροχή των Τούρκων η 
επικράτηση των καταδρομέων εἶναι εμφανής, Οι 
τουρκικὲς απώλειες εἶναι βαρύτατες και όπως φαί- 
νεταιτο φρούριο τοι Αγ. Ιλαρίωνα δεν θα αργήσει 
να πέσει. Μέχρι τις 04:90 τα υψώματα Κοτζάκαγια 
και Ἀσπρη Μούττη µε άλλες ισχυρές θέσεις ἐχοιν 
καταληφθεί, Οιτουρκικὲς αντεπιθὲσεις διαρκούν 
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ρου αεροπορικοἡ διαδρόμου της Αγύρτας. 

Όμως την κίνηση στον Πενταδάκτιλο τῶν κατα- 
δρομέων δεν παρακολούθησαν άλλες διινόµεις της 
ΕΦ που αδράνησαν. Έτσι η εγκατάλειψη των αντι- 
κειµενικών σκοπών ήταν μοιραία. αφού; οι καταδρο- 
μείς κινδύνευαν να αποκοπούν. 

Από τη νότια πλευρά του Πενταδάκτυλου προς τη 
Λευκωσία οι Τούρκοι συνέχιζαν τη ρἴµη αλεξιπτωτι- 
στῶν κι εφοδίων κοντά στο χωριό Φώττα, όπου και 
το στρατηγείο της ΤΟΥΡΔΑΥΚ, ενώ ελικόπτερα 
συμπλήρωναν την προσπαθεια. Οι αλεξιπτωτιστές 
θέλησαν να διερευνήσουν τα όρια του θύλακα κι 
επιτέθηκαν σε υψώματα όπου ήταν τα προώθηµένα 
φυλάκια της ΕΦ. Τα υψώματα θα έρχονταν τελικἁ 
στη κατοχή των Τούρκων αν ὅεν άνοιγε εσπευσµέ- 
να πυρ το πυροβολικὀ διακόπτοντας την επίθεση. 
Στην πρωτεύουσα οι μάχες µαίνονταν µε αμεἰωτη 
ἔνταση. καθώς οι Τούρκοι συνέχιζαν τη λυσσώδη 
προσπάθεια προώθησης τῶν θέσεών τους πἐρα 
απὀ την «Πράσινη Γραμμή» ώστε να διχοτοµηθεί η 
Λευκωσία. Το διχοτομικὸ τοιις σχὲδιο προέβλεπε 


Κασοληφθεν τουρκικό ἆρμα Μ 47 µε υψωμένη την ελληνική σημαία οδηγείται στο χώρο των επιχειρήσεων 
από ελληνικό πλήρωμα. 


µέχρι τις 08:00 το πρωί υποστηριζόμεγνες απὀ ισχι- 
ρά πυρά απὀ τὸ φρούριο του Αγ. Ιλαρίωνα. Οι Ελλη- 
ψικές θέσεις πάνω στον Πενταδάκτυλο ήταν ακόμα 
ὀυνατές, Οι άνδρες της Ε.Φ. εἶκαν καταφέρει να 
Πλησιάσοιν στο Τζάας στα στενἁ του Μπογαζίου, 
περισφίγγοντας ακὀμη περισσότερο τις τουρκικὲς 
Βέσεις. Θα συνέχιζαν την προώθησή τους. αλλά οι 
Τούρκοι µέσω των ανδρών της ΟΝΕΙΟΥΡ απείλη- 
σαν ότι αν γινόταν κάτι τέτοιο θα βομβάρδιζαν τη 
Λευκωσία και την Αμμόχωστο, 0 εκβιααμὸς αυτὸς 
εἶχε τελικά σαν αποτέλεσµα τη διακοπή της ελληνΙ- 
κής επίβεσης, 

Στα υψώματα του Πενταδακτύλου οι καταδροµείς 
κρατούσαν ακόµη το Κοτζάκαγια. όταν πληροφορή- 
Βηκαν ὅτι οι Τούρκοι σχεδίαζαν την κατάληψη της 
βιασταύρωσης του ΑΥ. Παύλου που κατείχεη ΕΦ. 
Πράγματι οι καταδροµεὶς άρχισαν ν᾿ αποχωρούν 
γύρω στις 12:00 και στη ὁιασταύρωση ἄρχισαν να 
δέχονται πυρά απὀ τ' αντιτορπιλικἀ, τα οποία όμως 
δεν ήταν ικανά να τους διασπάσουν. 

Η εγκατάλειψη τοι Κοτζάκαγια ἦταν λανθασμένη 
κίνηση. αφού το ὕψωμα αυτό: α) ελἐγχειπλήρως 
την κυρία οδό απὀ την οποία θα διέρχονταν ανα- 
γκαστικά οι Τούρκοι, β! αχρήστειε ομσιαστικά το 
φρούριο του Αγ. Ιλαρίωνα, γ) δέσποζε του πρὀχει- 
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ὁτιη γραµµή διαχωρισμού έπρεπε να διέλθει απὀ το 
αεροδρόμιο και τα βόρεια προάστια. Στις περισσὀ- 
τερες περιπτώσεις, οι θέσεις τῶν αντιμαχόμενων 
δεν απεἰχαν παρὰ λίγα µόνο µέτρα μεταξύ τους. 
Ιδιαίτερα σφοδρὲς ἦταν οι μάχες µέσα στην παλια 
συνοικία της Λευκωσίας ὁποι! ο χώρος ἦταν πολύ 
περιορισμένος. 

Η εικόνα που επικρατούσε ἦταν εικόνα σύγχυσης 
και εκνευρισμού καθώς οι εχθροπαξίες µε την ενί- 
σχυση των τουρκικών δυνάμεων αυνεχῶς εντείνο- 
νταν. η Ελλάδα δεν εἶχε ξεκαβαρίσει τη στάση της. 
διαταγὲς απὀ ανώτερα κλιμάκια δεν έρχονταν και 
τα πάθη που διακατεἰχαν την ελληνική πλρυρά δεν 
εἰχαν ακόµα σβήσει. 

Η ΕΛΑΥΚ µετά τις δύο επιβέσεις της, περιορίζεται 
σε στατικό αγώνα εν ὀψειτης μεγάλης αριθμητικής 
υπεροχής του αντιπάλου. πουυπερβαίνειτο Ίπρος 
4 καιτης ανενοχλητης ἀράσης των τουρκικὠν 
αξροσκαφών., Τα ἆρματα µάχῆς εἶχαν παραλλαχθεί 
σε κατάλληλες θέσεις κι έβαλαν κατά του τουρκι- 
κοὺ τοµέα. 

Στη Λεμεσό, µε την αυγή εἶχε σημειωθεί γενική ἐπί- 
Βεση της ΕΦ στις 06:00 ποι κατέληξε στην κατάλη- 
ψη της και τη σύλληϊμη περισσότερων απο 1000 αιχ- 
μµαλώτων. Απὸ την κατάσχεση του υλικού. οι 


Ελληνοκύπριοι ἐμειναν ἐκπληκτοι μπροστά στις 
τερᾶστιες ποσότητες ῥπλων και πυρομαχικών που 
βρέθηκαν. Ιδιαίτερα αποκαλυπτικό ὁμως, ἦταν το 
υλικό που εἶχε συγκεντρώσει εκεἰτο 2ο Γραφείο 
του Τουρκικού Επιτελείου που αφορούσε, απὀ 
λεπτομερέστατα σχεδιαγράµμµατα στρατιωτικών 
εγκαταστάσεων της ΕΦ μέχρι και επιμελώς ενηµε- 
ρωμένους φακέλους Ἑλλαδιτών αξιωματικών µε 
φωτογραφίες ονόματα, διευθύνσεις, διαταγὲς και 
φακέλους πολιτικών φρονημάτων, Μεγάλη εντι]- 
πωση προκάλεσε το γεγονός ότι οι τουρκικὲς 
κατοικίες επικοινωνούσαν εσωτερικά μεταξύτους 
µε οπές ἡ σήραύγες ὥστε να εἶναι δυνατή η ακίνδυ- 
νη προῴθηση των ενόπλων απὀ σπίτι σε σπίτιἠ απὀ 
τετράγωνο σε τετράγωνο. 

Στην Αμμόχωστο η τουρκική αεροπορία προκειµέ- 
γου να υποστηρίξει αποτελεσματικότερα τους 
πολιορκημένους, ἀρχισε να πλήττει εκτὸς απὀ 
στρατιωτικούς στόχους, αδιάκριτα τον ἅμαχο πλη- 
θυσμό. Στην προσπάθειά Της να πλήξει τον αστυ- 
νομικό σταθμό και την έδρα της ΑΣΔ βομβάρδισε 
και κατέστρεψε διάφορα δημόσια κτίρια καθώς και 
το νοσοκομείο, Οι καταστροφὲς αυτες ἦταν εκτε- 
ταµένες κι ανμπολύόγιστες. Καθώς οι 
Τουρκοκύπριοι εἰχαν κλειστεἰ στα τεἰκη της παλιάς 
πόλης ἀρχισε ο βομβαρδισμός των βὲεσεών τους 
απὀ το πυροβολικό της ΕΦ, Γρήγορα περιήλθαν σε 
απόγνωση και ζητούσαν τη βοήθεια σεροπλάνων, 
ενώ απαιτούσαν µέσω της Ειρηνευτικής Δύναμης 
του ΟΗΕ την κατάπαυση του πυρός. 

Στις 19:30 κατόπιν επίθεσης που εἶχε εξαπολύσει 
απὀ το πρωί Διλοχία του 21 Τ.Π. καταλαμβάνεται 
καιτο χωριό Πυλέρι. 

Κιενώ όλα αυτά διαδραματίζονταν στην Κύπρο, 
στην Αθήνα πραγματοποιήθηκε στις 09:00 σύσκεψη 
στην οποία εξετάστηκε για µια σκόµη φοράτο ενᾷξ- 
χόμενο πολέμου µε την Τουρκία, Εκφράζονται 
όμως αντιρρήσεις και διστακτικότητα μ᾿ αποτὲλε- 
σµα να µην έχει παρθεί συγκεκριμένη απὀφαση 
μετά ἀπὸ 4 ὢρες σύσκειμης, Εἰχε αρχἰσειπλέον να 
γίνεται φανερή η ανάγκη της ύπαρξης µιας υπεύθι- 
νησισχυρής πολιτικής ηγεσίας, Εξάλλουστις 1045 
το Αρχηγείο Ενόπλων Δυνάμεων διατάσσει το 
ΓΕΕΦ να διατηρήσει πάση Βισία τις γραμμέςτου, 
καθώς αναμένεται συμφωνα µε επίσηµες πλήηροφο- 
ρίες, πολιτικἠ λύση σύμφωνα µε επίσηµες πληρο- 
φορίες. εντός των επόμενων ωρών. Στην Κύπρο 
όχει αρχίσει να γίνεται αισθητή η αδύναμη βέση της 
Ελλάδας απὀ την οποία αναμένεται απεγνωσμένα 
βοήθεια, 

Στο μεταξύ η επιχείρηση αποστολής της οης ΜΚ 
Εἰχε αποτύχει. Μετά την προσγείωση των αεροπλά- 
γων στη Σούδα, άρχισε ὁ ανεφοδιασµόςτους σε 
καύσιμα. Η διάρκεια της πτήσης απὀ Σούδα προς 
Αειυκωσία εἶχε υπολογιστεί σε 2 ώρες καὶ 10 λεπτά 
καιως χρονικό ὁριο για προσγείωση στη Λευκωσία 
εἰχε οριστεί η 04:00. καθώς ο ανεφοδιασμός των 
δύο πρώτων αεροπλάνων εἰχε περατωθεί κι αυτά 
εἶχαν απογειωθεἰ, αρχίζουν να σημειώνονται γεγΟ- 
νότα που θα μπορούσαν να χαρακτηριστούν παρᾶ- 
ξενα ἡ ατυχἠ. Στο τρἰτο αεροπλάνο στις 00:40 (10 
λεπτά μετὰ την προσγρἰωσή του) αναφέρεται η 
θραύση 4 ελαστικων του δεξιο κύριου συστήµατος 
προσγείωσης. ο Διοικητής της 2ης Μ.Κ. ζήτησε και 
πέτυχε τη ματαίωση της αποστολής λόγω της µη 
επάρκειας χρόνου. Ύστερα απ τα παραπάνω οι 
καταδροµεὶς επέστρεψαν στη Μίκρα κι αποφασἰ- 
στηκο η αποστολἡ στην Κύπρο της 35 Μακ που 
ἕδρευε στο Μαλέμε. τη νύχτα της 21/2ᾳ µε αερο- 
οκάφη Νοταϊας της Π,Α. 

Οι Ελληνοκύπριοι παρά τὸ ἄνισο της μάχης διατη- 
ρούσαν ακμαίο ηθικό και μάχονταν µε ζήλο κιαυτα- 
πάρνηση προσµένοντας την επέμβαση της 
Ελλάδας που θα έγερνε την πλάστιγγα και ϐ' ἀλλα- 
ζετην οξέλιξη των πραγμάτων, Ο χρόνος ἅμως 
περνούσε χωρίς να σιµβεί κάτι τέτοιο και η κατά- 
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σταση γινόταν όλο καιπιο δύσκολη. 

Το αποτέλεσµα της σταδιακής εξασθένισης τῶν 
ελληνικών δυνάμεων στην περιοχή απόβασης και 
της αντίστοιχης συνεχούς ενίσχυσης τών τουρκι- 
κών δυνάμεων, εἰχ; σαν επακόλουθο να επιτύχοιιν 
οι δεύτερες τη σχετική διεύρυνση του μικρού προ- 
χγεφυρώματος. το απόγευμα της δεύτερης µέρας 
των Επιχειρήσεων. Το τουρκικό προγεφυρωµατου 
Πεντεµίλιοι! είχε επεκταθεί ως τα όρια των χωριὼν 
Φτέρυχα. Κάρμι, Τριμύθι και ΑΥγ. Γεώργιος, οἱ κατοι; 
κοιτων οποίων ἦταν οἱ πρώτοι που γνώρισαν τις 
τουρκικές θηριωδίες. Πολλοί άνδρες εκτελούνταν 
εν ψυχρώ. οι γυναίκες κακοποιούνταν και άλλοι 
συλλαμβάνονταν όμηροι. 

στον Πενταδακτύλο, µετά την εγκατάλειψη του 
Κοτζάκαγια απὀ τους Καταδροµείς. οι Τούρκοι προ- 
χαρούν στην κατἀληψή του. Πάρα ταύτα όμως στα 
χέριατης ΕΦ βρισκόταν το ύψωμα της Αετοφωλιάς, 
δυτικότερα απέναντι απ’ τις τουρκικές θέσεις, Κατά 
τις πρὠτες μεσημβρινές ώρες οι Τούρκοι εξαπολὺ- 
ουν σφοδρές επιθέσεις µε σκοπό να καταλάβουν το 
ύψωμα, Οιυπεραοπιστὲς του όμως απὀτο 931 ΤΠ 
αντιστέκονται µε σθένος και προκαλούν βαριές 
απώλειος στον αντίπαλο. 

Στο μεταξύ στις 14:30 ο Ναυτικός Διοικητής Κύπρου 
επιχειρούσε να μεταβεί στην κωμόπολη Καραβάς 
για να αξιολογήσει την κατάσταση στο τουρκικό 
προγεφύρωμα και να εξετάσει τη δυνατότητα ἄπο- 
στολής κατά τη νύχτα βατραχανθρώπων στην 
περιοχή ὦστε να εκτελέσουν σαμποτάζ Εµποδίζο- 
ντας την προσαιγιάλωση τῶν αποβατικὠν. Όμως 
ενώ βρισκόταν στο ὄρόμο μεταξύ Μύρτου και 
Ασωμότου, ἑνα τουρκικό μεταγωγικό έριξε ομάδα 
10-16 αλεξιπτωτιστών. Οι αλεξιπτωτιστὲς εξουδε- 
τερώνονται απὀ ναύτες και έἔνοπλους πολίτες, 
αλλά στη συμπλοκή τραυματίζεται ο Ν.Δ.Κ. κεανα- 
γκάζεται ν΄ ἀναστείλειτην αποστολή. 

Στη Λευκωσία το μεσημέρι και για 5 ώρες εἶχαν δια- 
κοπεί, κατόπιν συμφωνίας της Αγγλίας µε την 
Τουρκία, οι αεροπορικοἰ βομβαρδισμοί ὥστε να 
δοθείη δυνατότητα στους ξένους υπηκόους να την 
εγκαταλείψουν. 0 θύλακας Λειυκωσίας-Αγήρτας 
ενισχύοταν συνεχώς και η τουρκική αριθμητική υπε- 
ροχή διευρύνοταν συνεχώς. Γιατο επἰπεδο τοι 
εξοπλισμού καμία σύγκριση ὅεν χωρούσε. Έτσι 
ῥταν τὸ απόγευμα η ΕΛΔΥΚ επιχείρησε την τρίτη 
της επίθεση κατά του Κιόνελι παρά την ενίσχυση 
της µε τους 450 άνδρες που εἰἶχε αποβιβάσειτο 
«Λέσβος» οι συσχετισμοί δεν εἰχαν μεταβληθεί 
ομσιαστικά. Οι ελληνικές δυνάµεις παρά τη σκληρή 
αντίσταση. ανέτρεψαν τις εχθρικὲς Βέσεις και φτᾶ- 
γοντας στο Κιόνελι άρχισαν την εκκαθάριση. συνε- 
χίζοντας να προωθούνται, Οι αντίπαλες δινάµεις 
ἔχουν αρχίσει να αποσυντίβενται κι εξουδετερώὠνο- 
νται. Ενα ολόκληρο Σὐνταγµατου Τουρκικού 
Στρατού έχει αποδεκατιστεἰ σχεδόν πλήρως από 
την οπιθετική δράση της ΕΛΑΥΚ. Όμως και πάλι η 
ελληνική δύναμη διατάσσεται απὀ το ΓΕΕΦ ν᾿ απο- 
συρβεὶ χωρίς να μπορέσει να συνεχίσει την προώ- 
Βησή της γιά να συνενωθείµε τους Καταδροµείς 
που μάχονταιστον Πενταδάκτυλο. Προφανώς η 
διαταγή δόθηκε για να συγκεντρωθούν όλες οι δια- 
θέσιµες δυνάμεις για την προστασία του αεροδρο- 
µίου, Η φήμη που εἶχε εξαπλωθεί ότι οἱ Τούρκοι θα 
βομβάρδιζαν τη νύχτα τη Λειικωσία είχε σαν αποτὲ- 
λεσμα την ενεργοποίηση των πολιτών που µε δικἠ 
τους πρωτοβουλία καταλαμβάνουν θέσεις στα 
γύρω υψώματα στήνοντας αυτοσχέδια αντιαεροπο- 
ρικά πολυβολεία, 

Στο μεταξυ ὅμως ο πόλεμος διεξάγεται και σ λλες 
περιοχές τῆς Κύπρου. Στην Πάφο η τουρκοκυπρια- 
κή ὀύναμη είχε παραδοθεἰ. Προηγουμένως οι 
Τουρκοκύπριοι βλέποντας την αποβίβαση των 
ανδρὠων της ΕΛΔΥΚ απὀτο «Λέσβος» και καβὼς 
εἶχαν πανικοβληθεί απὀὸ τα πυρά του, πίστεψαν ότι 
επρόκειτο για ελληνική αποβατική δύναμη. Ετσι 
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εἶχαν ενημερώσει αρχικά το αρχηγεία τους στη 
Λευκωσία, που µε τη σειρά τοι εἰχε ενημερώσειτην 
Άγκυρα. Από το απόγευμα της προηγούμενης εἶχαν 
αποσπαστεὶ τα αντιτορπιλικἁ «Τσακμάκ», 
«ΚΟΤζάτεπε», και «Αντάτεπε» τα οποία όμως δεν 
ανακάλωψαν τίποτα, αφού το «Λέσβος» εἶχε αποµα- 
κρυνθεί απὀ την Κύπρο εκμεταλλευόμενο τη νύχτα. 
Η ηγεσία της ΕΦ γνώριζε ότι οι Τούρκοι διενεργού- 
σαν υποκλοπές στις επικοινωνίες κιότσι όταν ο 
Διοικητής του Ν.Σ. Πάφου ανέφερε µε ανησυχἰα 
στη Ναυτική Διοίκηση του ΓΕΕΦ την παρουσία των 
τριὼν πλοίων στ ανοιχτά της Πάφου, του δόθηκε 
σκόπιµα η απάντηση ὁτι αυτά ἦταν ελληνικά. Η σύγ- 
χυση της τουρκικής πλευράς ήταν τόση ώστε 
πιστεύοντας ότι πρὀκειται για πολύ ισχυρής δύνα- 


Ἡ ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΕΙΣΒΟΛΗ 
/ 20 ΟΥ ΛΙΟΧ Ἱστα 


ΠΕΡΙΟΝΗ 
ΑΠΒΑΣΗΣ 


ΑἀΕΡΕΠΗΕΤάΦΠΡά 
ΚἀΤΑΔΡΟΜΕΩΝ 


ΡΙΨΗ ΑΛΕΞ/ΣΤΩΝ 


ΡΡΙΑ Τ/κθνῥακα 


χ σδικα Αικτυὸ 


µης ϱλληνικἡ νηοπομπή. ἔκρινε ότι τα 3 αντιτορπι- 
λικἁ ήταν ανεπαρκή και διέθεσε 48 αεροσκάφη για 
τη προσβολἠ της απὀ αἑρος κατὰ κύματα. Το 
Αρχηγείο της Τουρκικής Αεροπορἱας χωρίς να φρο- 
ντίσει να ενημερωθεί για τυχὸν παρουσία τουρκικών 
πολεμικών στην περιοχή Πάφου. απέστειλε { µαχη- 
τικά µε διαταγή να βυθιστούν, τα δήθεν ελληνικά 
πλοία. 

Πράγματι στις 14:35 τα αεροπλάνα επεσήµαναν τα 
Ὁ πλοία, ενώ έπλεαν δυτικὠςτης Πάφου σε απὀ- 
σταση 16 ν.μ. περίπου και άρχισαν την επίθεση. Τα 
αντιτορπιλικά αιφνιδιασµένα και µέσα στη σοίῃ/χυση 
ανοίγουν πυρ αμυνόμενα. µε αποτἐλεσµα να καϊῖαρ- 
ριφθούν 2 ἡ ἃ μαχητικά, Στις 14:45 βυθίζεται µετά 
απὀ καίρια πλήγματα το αντιτορπιλικό «Κοτζάτεπε» 
το αµέσως επόμενο μένει ακυβέρνητο. µε το πλή- 
ρωμά του ν᾿ αγωνίζεται να σβήσειτις φωτιές ποι) 
µαίνονται, ενώ και το τρίτο αντιτορπιλικό έχει υπο- 
στεἰ σοβαρὲς ζημιές, Βλέποντας οι Τούρκοι πιλότοι 
την επιτυχία τους και την κατάρριψη των συναδέλ- 
φών τους, σπεύδουν ν᾿ απομοκριΝθούν απορρίΠτο- 
ντας δεξαμενές καυσίμων και αχρησιμοποίητους 
κάλαβοις ρουκετών, Τα τραυματισµένα αντιτορπι- 
λικά έχοντας τεθεί εκτός μάχης θα καταφέρουν να 
καταπλεύσουν στο λµάνιτης Μερσίνας, 

Σημαντικό εἰναιτο γεγονός ὅτι οι Τούρκοι πιλότοι 
πριν επιτεθούν, διέκριναν τις τουρκικές σημαίες 
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των πλοίων, αλλά η διοίκηση έκρινε ὅτι τα 
«βλληνικά» πλοία εἶχον ανυψώσει τουρκικές σημαί- 
ες για παραπλάνηση. Από το πλήρωμα του 
«ΚΟΤζάτεπε» των 274 ανδρών μόνο 42 διασώθηκαν 
απὸ το ισραηλινὸ εκπαιδειτικὀ σκάφος «ΜΑΑΡΟΤ 
ΓΙΟΜ» το οποίο και τους μετέφερε στη Χάιφα. 
Χαρακτηριστικό είναι το γεγονός ὅτι μεγάλος αριθ- 
µὸς των ανδρών του πληρώματος πνίγηκε στη 
θάλασσα καθώς καµιά βοήθεια δεν ήρθε απὀ τουρκι- 
κά πλοία. 

Οι Τούρκοι μιλούσαν για κατατρόὀπώση του 
Ελληνικού Ναυτικού. µέχρι τις 25 Ιουλίου, οπότε 
ανακοινώθηκε επἰσήµα η βύθιση του «Κοτζάτεπε». 
Λἰγο αργότερα στις 17:00 περίπου τα τουρκικά 
αεροπλάνα σπεύδοντας να βοηθήσουν τους ἐγκλει- 


στους της Αμμοχώστου, προκάλεσε νέες κατα- 
στροφές στην πὀλη καιστους άµαχους, Δείγμα της 
αδιάκριτης δράσης τους, εἶναι και ο βομβαρδισμός 
του τουρκοκυπριακού χωριού Καζφερά, δυτικά της 
Μόρφου που προκάλεσε τον θάνατο πολλών γυναι- 
κοπαΐδων. 

Μέχριτα μεσάνυχτα οι ελληνοκυπριακὲς δυνάμεις 
έχουν σχεδόν ολοκληρώσει την εκαθάριση των 
περισσότερων Τοιρκοκυπριακών θυλάκῶν κι 
εστιών, ὅτον Πενταδακτύλο ὄχει καταληφθεί η διά- 
βαση της Αγύρτας και στην περιοχή του προγεφυ- 
ρώματος οι Τούρκοι έχουν επιτύχει τη µερική διε- 
ρεὐνησήτου, Όμωςη ΕΛΔΥΚ δεν ἐχεικαταφέρει να 
προωθηθεί μέχρι να συνενωθεἰ µε τοις 
Καταδροµεἰς. Από την πλευρά τους οι Τούρκοι δεν 
κατάφεραν οὖτο τη δεύτερη μέρα να συνενῴσουν 
το προγεφύρωμα µε το θύλακα Αγύρτας- 
Αθυκωσίας, 

Στην Αθήνα πλήρης εικόνα διάλυσης επικρατεί, 
καθώς το καθεστώὠς οὖτε αποφασίζει την κήρυξη 
πολέμου µε την Τουρκία, οὐτς διαπραγματεύεται 
για την κατάπαυση του πυρός, Στις 19:00 ὑστερα 
από εντολή του Αρχηγού Ενόπλων Δυνάμεων ανα- 
καλούνται τα 2 υποβρύχια τη στιγµή που το προΠο- 
ρευόμενο «Γλαύκος» απείχε 80 ν.μ. απὀ την Πάφο. 
Η διαταγἡ μιλούσε για επανάληψη περιπολιών στην 
περιοχή Ρόδου, µε δικαιολογία την ανησυχία για την 
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ἁμινα τοι Αιγαίου απὀ ενδεχόμενη επίθεση από 
βορρά ἡ ανατολή ἡ κιαπό τις δὐο κατευθύνσεις 
ταυτόχρονα, και για να µη δοθεί µε την επίθεση των 
υποβρυχίων αφορμή γιά σύρραξη Ελλάδας- 
Τουρκίας. 

Μια ἀλλη απόφαση για ενίσχυση της Κύπρου µε 
χερσαίες δυνάμεις μεταφερόμενες από τη θάλασ- 
σα, εἰχε αρχίσει να υλοποιείται, Το οχηματαγωγό 
«Ρέβυμνο» που εἰχε επιταχθεί λόγω της μεγάλης 
του µεταφαρικής ικανότητας και ταχύτητας, απέ- 
πλευσε το απόγευμα µε το ϱ/3 ΤΠ Και 500 Κύπριους 
εβελαντέὲς, Τα μεσάνυχτα ἔπλεε στη θαλάσσια 
περιοχή μεταξὺ Κρήτης και Ρόδου. 

Εξάλλου σε εξέλιξη βρισκόταν καιη επιχείρηση 
μεταφοράς της 3ρ ΜΚ. Η «Επιχείρηση ΝΙκη» ὀπως 
ονομάστηκε περιλάμβανε τη µεταφορά των 
Καταδροµέων µε 16 αεροσκάφη Νοιαϊ]α». Τα µετα- 
γωγικά απογειώθηκαν. αλλά κατά τη νυχτερινή 
πτήση, δυο απὀ αυτά ἐχασαν τον προσανατολισμὀ 
τους κι αναγκἁἀστηκαν να προσγειωβούν στο αερο- 
δρόµιο της Ρόδου, Στα αρχικά στάδια τής πτήσης 
τα μεταγωγικά πετούσαν ψηλά, αλλά καθώς προ- 
σήγγιζαν στην Κύπρο κατέβηκαν στα 50 µέτρα απὀ 
την επιφάνεια της θάλασσας προκειµένου να µην 
εντοπιστούν απὀ ϱανταρ. 


αι ΕΔΙΠΩΣ τοῦ Γεξεφ 
το ΑΠΟΓΕΥΜΑ ΤΗΣ 20ης ΙΟΥΔΙΩΥ 19τ4 


5 ΑΗ 
ποσὐρς 


ΔΕΥΤΕΡΑ 21ΟΥ ΛΙΟΥ 


Στο διπλωματικό επίπεδο µε τη μεσολάβηση του 
Αμερικανικού υφυπουργού Εξωτερικών επιτεύχθη- 
κε µια συμφωνία κατάπαµσης του πυρός για τη 
Δευτέρα ὦ6 Ιουλίοιι, 

Στο μεταξύ τα μεταγωγικά Νογαϊϊας µετά απὀ 5 
περίπου ώρες πτήσης πλησίαζαν γύρω στις 02:00 
το αεροδρόμιο της Λευκωσίας και βρισκόταν στο 
τελικό στάδιο προσέγγισης. Για να µη γίνει γνωστή 
η παρουσία τῶν ελληνικών µεταγωγικῶων η προσγει- 
ὡση εἶχε κανονιστεἰ να γίνει µε όλα τα φώτα τους 
αβησμένα. Οι ἑνοπλοι πολίτες που εἶχαν επανδρώ- 
σειτ αντιαεροπορικά ὁπλα, νομίζοντας ὁτι πρόκει- 
ται για εχθρικά αεροπλάνα ἄνοιξαν πυρ μ αποτέλε- 
σμα να χτυπηθεί καίρια το πρώτο αεροπλάνο ποι 
ετοιμαζόταν να προογειωθεὶ και να συντριβεί στο 
έδαφος. Αλλα αεροσκάφη που ακολουθούσαν υπέ- 
στησαν σημαντικές ζημιές. Οι χειριστὲς ενός αερο- 
πλάνου αναγκάστηκαν ν᾿ ανάψουν τα φώτατους. 
σ6 µια προσπάθεια να σταματήσει το κακό και τότε 
οι χειριστες των αντιεροπορικών υποψιαζόµενοι 
την πραγματικότητα ἐπαυσαν το πυρ, Όλα τα υπό- 
λοππα αεροπλάνα προσγειώθηκαν επιτυχώς, αποβἰ- 
βασαν γρήγορα τους καταδροµείς κιαπογειώθηκαν 
για την επιστροφη, αφού πρώτα έμειναν πίσω 3 απ΄ 
αυτά που εἶχαν υποστεί ζημιές και ὅεν μπορούσαν 
ν απογειωθοήν. Τ' αεροπλάνα αυτά κατόπιν κατα- 
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στράφηκαν, για να µην υπάρχει μαρτυρία που Βα 
φανέρωνε την ελληνική παρουσία στον εχθρὀ, Από 
το περοπλάνο που καταρρἰφθηκε, και μετέφερε ϱ8 
Καταδροµείς µόνο ἑνας γλίτωσε αφού κατάφερε 
λἰγο πριν τη συντριβή του να πηδήξει στο κενό. 
Συνολικά χάθηκαν περίπου 30 άνδρες. καθώς ορι- 
σµένοι ακόµα καταδροµείς εἰχαν σκοτωβεί απὀ τ' 
ἄλλα αεροπλάνα που επλήγησαν. 

Η αιτία αυτής της τραγωδίας οφείλεται στην καθυ- 
στέρηση µε την οποία έγινε γνωστή στη Κύπρο η 
διαταγή του ΑΕΔ για δέσμευση των αντιαεροπορι- 
κὠν πυροβόλων. Το σήμα εκδόθηκε στις 00:30 αλλά 
ἐγινε γνωστό στους υπεύθυνους µόνο στις 01:20 μ' 
αποτέλεσµα να µην ολοκληρωθούν οι αντιδράσεις 
του ΓΕΕΦ ὀγκαιρα. 

Η νύχτα της 21/25 Ιουλίου κύλησε µε µεγάλη αγω- 
γία για τις τουρκικές δυνάμεις εισβολής, Η κατά- 
στασή τους ήταν δεινή. καθῶς οι ἑλληνικές δινά- 
μεις. αν και ανοργάνωτα. ασκούσαν µεγάλη πἰεση. 
Το προγεφύρωμα κινδύνευε ακόµα και στο θύλακα 
Λευκωσίας-Αγύρτας. Παρά τους αλεξιπτωτιστές 
καιτους καταδροµεὶς που εἶχαν ριώθεί η ἀμυνα βρι- 
σκόταν σε σηµείο αποσύνθεσης απὀ τις επιθέσεις 
της ΕΛΔΥΚ. Οι απὠλειὲς τους ήταν τρομακτικές, 
αλλά αυτό λίγο ενδιέφερε την τουρκική στρατιωτι- 
κἠ και πολιτική ηγεσία. Ιδίως οι αλεξιπτωτιστές 
εἶχαν υποστεἰ σηµαντική φθορά. ενώ υπολογίζεται 
ότι μέχρι την αυγή της ὁὲ ἰουλίου μόνο οι νεκροἰ 
Τουρκοκύπριοι στρατιώτες έφταναν τους 2000 
περίπου. καθ᾽ όλη τη νύχτα απεγνωσμένες ἑφτα- 
ναν στην Άγκυρα οι αιτήσεις απαστολἠς ενισχύσε- 
ων και νυχτθρινων αεροπορικών επιδρομών. 

Από την πλευρά τους οι Ελληνικές δυνάμεις µάχο- 
νταν µε σθένος, αλλά ήταν ιδιαίτερα καταπονημΕ- 
νες από την αντιπαράθεση µε τον αριθμητικά υπέρ- 
τερο αντίπαλο. Πίστευαν ὅτι µε µια έστω και καθυ- 
στερηµένη ενίσχυση απὀ την Ελλάδα Βᾳ μπορού- 
σαν να επικρατήσουν πλήρως την τρίτη ηµέρα των 
Επιχειρήσεων. Το ηθικό εἶναι υψηλό, αλλά οι ἑλληνΙ- 
κές δυνάμεις εν εἶνοι σε θέση να εκμεταλλευτούν 
την τραγική θέση στην οποία βρίσκονται οι τουρκἰ- 
κὲς δυνάμεις. 

Στο μεταξύ το 20 αποβατικὀ κύμα βρίσκεται στις 
09:30 σε απόσταση 10 ν.μ. απὀ την ακτή. Στόχος 
τών Τούρκων. εν ὀψειτης καταπουσης του πυρός 
ποι ειχε συμφωνηθεί. ἦταν η κατάληψη της 
Κωρήνειας και η ἑνωση του μικρού προγεφυρώμα- 
τος µε τον θύλακα. έτσι ώστε να εδραιωθείη παροι- 
σία τους στο νησἰκαιν᾿ ασκήσουν στη συνέχεια 
σοβαρές πολιτικὲς πιέσεις στις διαπραγματεύσεις. 
Διαφορετικά η µἐχρι τότε προσπάθεια θα κατέληγε 
σε παταγώδη αποτυχία. αφού η Ελλάδα µέχρι εκεί- 
νη τη στιγµή δεν εἰχε προσβἀλλειτις τουρκικες 
δυνάμεις, Επιπλέον η Τουρκία θα έμενε ἔκθετη στο 
διεθνή χώρο. 

το 2ο αποβατικὀ κύμα εἰχε φτάσει στην περιοχἠ 
απόβασης, αλλά λογω της θαλασσοταραχής που 
επικρατούσε. η προσαιγιάλωση τών αποβατικών 
στην ακτή εἶναι δύσκολη. ἠ αποβαση αρχίζει στις 
10:00 και τα ἆρματα μάχης (Μ-47 και Μ-ά8) που 
αποβιβάζονται µαζί µε τεθωρακισμένα και ἀλλες 
δυνάμεις, καλύπτονται κάτω απὀ τη σκιά των 
δέντρων μὲχρι να δοθεί το σύνθημα της επίθεσης. 
Οι δυνάμεις του 3 ΤΣ εἶχαν λαβει διαταγή να κατα- 
διώξουν τον εχθρὀ. από την αιγή ήδη της ηµερας. 
αλλά όταν κινήθησαν οι άνδρες του 291ΤΠ µαζί µε 
µια διµοιρία ΠΑΟ 106 χλσ. έπεσαν πάνω σε ενε- 
δρεύσντα ἆρματα του εχθρού και συμπτύχθηκαν. 
Στις Τ1:060 τα αντιτορπιλικά ενἑτειναν τους βοµ- 
βαρδισμοὺς κυρίως νότιατου ΑΥ. Γεωργίου σε µια 
στενή λωρίδα. ὡστε να αποδυναμωθεί η αντίσταση 
της ΕΦ καιναμπορέσοιιν τ' ἅρματα να προςλάσουν 
ταχύτερα. Την ἴδια ὧρα ένα αρματαγώγό προσπᾶ- 
θείνα προσεγγίσειτο λιµανιτης Κυρήνειας για ν΄ 
αποβιβάσει ἁρματα ὡστε να υπερφαλαγγιστούν οι 
ἑλληνικὲς δυνάμεις και να υπάρξει η εντύπωση οτι 


η πόλη είχε καταληφθεί πριν την ανακωχή, σε περί- 
πτωση που οι δυνάμεις του προγεφυρώματος δεν 
κατάφερναν να εισέλθουν σ αυτήν. Οι κινήσεις τοι! 
πλοίου γίνονται αντιληπτές απὀ άνδρες της ΕΦ 
που βάλλουν εναντίον του καιτο αναγκάζουν ν᾿ 
απομακρυνθεί. 

Περίπου στις 11:45 οι νεοαποβιβασθείσες τουρκι- 
κές δυνάμεις αρχίζουν την επίθεσἠ τους μετά το 
σφυροκόπημµα των αντιτορπιλικὠν και τῶν αερο- 
πλάνων. Άρματα μάχης και τεθωρακισμένα οχήµα- 
τα ακολουθούµενα απὀ πεζικό εμφανίζονται ξαφνι- 
κἁ μπροστά στις ελληνικὲς δυνάμεις που επιχει- 
ρούν εκείνη την ώρα επίθεση, Η ἠπαρξη αρμάτων 
μάχης ήταν ἀγνωστη και οι δυνάμεις του 251 Τ.Π. 
του 306 Τ.Ε. κι ενὸς Λόχου 60 περίπου 
Καταδροµέων της 31 ΜΚ που επιχειρούσαν εκείνη 
τη στιγµή επίθεση αιφνιδιάζονται. Χωρίς τα κατάἀλ- 
ληλα µέσα και χωρὶς να έχουν επαφή µεταξύτους οι 
ελληνικες δυνάμεις που ἐχοιιν φτάσει στα ὁρια της 
καν ὁτητάς τους διαλύονται και µαχόμενες κατα 
ομάδες επιβραδύνοντας τον αντίπαλα. υποχωρούν 
προς την Κυρήνεια. 

Όμωση προἑλαση των τουρκικών δυνάμεων γίνεται 
ὀχιμόνο χωρὶς συντονισμό, αφού δεν υπήρχε 
επαφή µεταξι των µονᾷδων, αλλά και δίχως τακτική 
και πειθαρχία μ αποτέλεσµα να μφίστανται μεγάλες 
απώλειες απὀ την υποτυπώδη ελληνική ἄμυνα, 
Εξάλλου στα δυτικά ὁρια του προγεφυρώμµατος ένα 
Τάγμα της Ε.Φ. µε µερικά άρματα καταδιώκουν τους 
Τούρκους μέχρι την παραλιακή οδό κοντά στο 
Καραβά προξενώντας τους µεγάλες απῶλειες. 
Την ἰδια ώρα που ἀρχιζε η επίθεση κατὰ της 
κυρήνειας, οι Τούρκοι απὀ τον Αγ. |λαρίωνα εξαπο- 
λύσουν επιθέσεις προς τ' ανατολικἁ µε κατεύθυνση 
το Μπέλλα Παίς και το Δικωμο µε σκοπό ν' αποκλεί- 
σουν την Κυρήνεια απὀ νότο και να διευρύνουν τον 
Βήλακα στο Πενταδακτύλο. ἐτο ὑψωμα Αετοφωλιὰ 
που υπερασπίζουν λιγοστοί άνδρες του 231 ΤΠ οι 
αλεξιπτωτιστὲς επιτίθενται µε λύσσα, Αιματηρές 
μάχες µαίνονται στο ὑψώμα το οποίο καταλαμβά- 
νουν οι Τούρκοι δυο φορές και το ανακαταλαμµβᾶ- 
νουν οι Ελληνοκύπριοι ισάριθμες. Αλλες δυνάμεις 
εξουδετερώνουν ορισμένα ελληνικά φυλάκια στην 
οροσειρά καὶ πιέζουν τους ἀνδρες του 499 ΤΠ που 
αμύνεταιµετο 361 ΤΠ στην κορυφἠ Ἀσπρη Μούττῃ. 
Τα τουρκικἀ ἅρματα αυνεχίζουν την πορεία τους 
προς την Κυρήνεια αντιμετωπίζοντας διάφορες 
εστίες αντίστασης. Τα ἅρματα φτάνουν στις παρι.- 
φές τῆς πόλης και ορισμένες δυνάµεις την παρακά- 
µπτουν κατειβυνόµενες προς τη διάβαση 
Μπογαζίου, 

Στη Λευκωσία συνεχίζονται µε αμείωτη ἑνταση οι 
οδοµαχίες. Η Κυπριακἡ ηγεσία καταβάλλει απεγνω- 
σµένες προσπάθειες για να ἑρβει βοήθεια απὀ την 
Αθήνα, Το ΓΕΕΦ ειδοποιει ὅτι ἔχουν απογειωθεί 
μαχητικά Ε-4Ε που κατευθύνονται ήδη στην Κύπρο 
και δίνεται διαταγἡ δέσµευσης των αντιαεροπορι- 
κὠν. Αμέσως ο ενθουσιασμός και το ηθικό των 
Ἑλληνοκυπρίων αναπτερώνεται. Όμως Τα μόνα 
αεροπλάνα που εμφανίζονται στον ουρανό εἶναι 
τουρκικά που βάλλουν κατά των βέσεων της ΕΦ, 
Στο υπόλοιπα εσώὠτερικόὀ τοι νησιοὺ υπάρχουν 
σκοµη εστίες αντίστασης σ' ορισμένα τουρκοκυ- 
πριακά χωριά κοντά στην Πάφο, βορειότερα στα 
χωριά Κόκκινα, Λιμνήτη και αλλού. Μετά απὀ επἰθε- 
ση της ΕΦ εἶχε καταληφθείη Λευκα. 

Στην Αμμόχωστο οι Τομρκοκύπριοι εἰχαν ζητήσει 
µέσω της υΝΕΙΟΥΡ προθεσμἰα μέχρι το μεσημέρι 
για να παραδοβούν, Όμως για ἀλλη µια φορά απὀ τη 
δύσκολη θέση τους έβγαλαν τα τουρκικά αεροπλά- 
να. Στις επιθέσεις τους ἐπληξαν τόσο τις Ελληνι- 
κές θέσεις ὦσο καιτην τουρκική ζώνη της πόλης 
καταστρέφοντας ξενοδοχεία και πολυκατοικίες, 
προξενώντας το θάνατο αμάχων ὁσο και ανδρὠν 
της ΗΝΕΕΚΥΡΕ. 

Κιενω η μάχη στην Κύπρο βρισκόταν στὴ σηµαντι- 
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κότερη ίσως καμπή. στην Αθήνα εἶχε συμφωνηθεί 
τις πρώτες πρωινές ώρες η κατάπαυση του πυρός, 
Πρώτα ανακοινώθηκε απὀ τις ΗΠΑ κι ακολούθησαν 
η Ελλάδα καιη Τουρκία. Ώς ώρα έναρξης της 
ισχύος της συμφωνίας οριζόταν η 16:04. 

Η Π.Α.που είχε διαθέσει τις κατάλληλες δινάµεις, 
κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων στην Κύπρο, 
βρισκόταν σε ετοιμότητα. 

Το πρωί διατάχβηκε η μεταστάθµευση ἆ α8ροσκα- 
φών Ε-4Ε Δ/Β από την Ανδραβίδα και 2 Ε-4ξ αερά- 
µυγας απὀ την Τανάγρα στο Πράκλειο για να επιτε- 
βούν κατά των τουρκικών ναυτικών στόχων. Το 
ετοιμοπόλεμο των αεροσκαφών αυτῶν αξιολογεί: 
ται μέχρι τότε ὡς μηδαμινό και η τεχνική υποστήρι- 
ξήτους σχεδόὀν αδύνατη. λόγω ἑλλειψης του µηχα- 
ψισμού ελέγχου του συστήµατος πυρός, Ως χρόνος 
Ρτοιµασίας τους για εκτέλεση αποστολἠς εἰχε προ- 
βλεφθείη 01 :30-02:04 τής Δευτέρας, Επιπλέον 
άλλα 4Γ-4Ε Α/Β διατάχθηκαν για µεταστάθµευση 
στο Ηράκλειο απὀ Ανδραβίδα. Κατά τη μεταφορά 
αυτή το ένα αεροσκάφος λόγωτης κατάστασης 
προσγειώθηκε µ᾿ αυξημένο βάρος, μ αποτέλεσµα 
να θραυστούν τα ελαστικά του. Λόγω τῆς τριβής 


ριων να παραμείνουν ανεξἑλεγκτα και να βρίσκουν 
διοδους διαφυγής οι εθνοφρουροϊ. Οι κάτοικοι της 
πόλης συγκεντρώνονταν σε καθορισμένα µέρη απὀ 
τις δυνάμεις της ΙΙ ΝΕΙΟΥΡ διαφεύγοντας τη σύλλη- 
η απὀ τα τουρκικά στρατεύματα, που ἐδιναν την 
εντύπωση συμμαριτών παρἀ τακτικού στρατου 
καθώς λεηλατούσαν την πόλη. Χαρακτηριστικό 
είναι το γεγονός ὅτι στο μεσαιωνικό φρούριο της 
Κυρήνειας, εἶχαν κλειστεί {5 συνολικα εθνοφρου- 
ροί που προκάλεσαν απο τις πρὠτες ὧρες απώλει- 
ες στους Τούρκους αχρηστεύοντας ὁ ἅρματα κι 
εξουδετερώνοντας περίπου 15 στρατιώτες. 
Οιτουρκικές δυνάμεις χωρὶς µεγάλη αντίσταση 
κατάφεραν γύρω στις 17:00 να ενώσουν το προγε- 
φύρωμα µε το θύλακα. ενώ ακόµη και τότε συνεχιζό- 
ταν η ρίψη αλεξιπτωτιστών, Αυτήν την ώρα εμφαν- 
ζονται και τα πρώτα ρήγματα στη Λευκωσία όποι! οἱ 
Τούρκοικαταφέρνουν να επιτύχουν μερικώς το 
διχοτοµικό τοις σχέδιο καταλαμβάνοντας μερικά 
βόρεια προάστια, Οἱ λιγοστοί κάτοικοι που εἶχαν 
παραμείνει σ᾿ αυτά έπεσαν θήµατα των τουρκικὠν 
ωµοτήτων και λεηλασιών. 

Στο μεταξύ παρά το γεγονός ὁτιη συνθήκη καταᾶ- 


η µικρή ακτή του Πεντεμἰλιου αν και αρχικά αποδιθάστηκαν µικρές τουρκικές δυνάμεις δεν επι- 
τεύΧθηκε η απὐκρουσή τους λόγω της ασθενούς αντίδρασης της Ε,Φ. Μετά τη ἄιεύρυνση του προ- 
γεφυρώματΏος η απαθἰθαση των Τούρκων έγινε πλέον ανεμπύδιστη. 


των τροχὠν στα ἐδαφος δημιουργήθηκαν φλόγες 
τις οποίες ὁ πύργος ϱλέγχου δξέλαβε ὡς πυρκαγιά 
κι έδωσε εντολή στο πλήρωμα να το εγκαταλείψει, 
ὑπως κι έγινε. Ενα ακόμα αεροσκάφος τέθηκε 
εκτός ενέργειας μ᾿ εντολές του πύργου ελέγχου. 
Στις 11:09 δόβηκε εντολή γΙ΄ απογείωση Ἰὁ αερο- 
σκαφών Ε-84Ε και ειδοποιείται σχετικἀτο ΓΕΕΦ. 
αλλά η διαταγή ακυρώνεται µετά από 2 λεπτά. Το 
ἰδιο ακριβώς σκηνικὀ επαναλαμµβανεται και στις 
12:94, ὅταν διατάσσεται εκ νέου η απογείώση των 
αεροσκαφών, Οἱ διαταγὲς µαταίϊωσης των αποστο- 
λὠν αυτών ὁόθηκαν µε δικαιολογία το ενδεχόμενο 
της απὀ βορράν απειλής. 

Οι Τούρκοι στο μεταξύ εκμεταλλεύονται το χρὀνο 
μεχριτην εφαρµογή της συμφωνίας, Ἡ Κυρήνεια 
καταλαμβάνεται κι απ’ την πρωτη στιγµή οι Τούρκοι 
στρατιώτες σπέρνουν το θάνατο και την καταστρο- 
φῄ. Τα πυρά τους στρέφονταν ενάντια κάθε κίνη- 
σης, αδιάκριτα. Έτσι πολλοί ἅμαχοι βρήκαν το θάνα- 
το, μεταξύ των οποίων και πολλοί Αγγλοι που ἐμε- 
ναν στην Κυρήνεια. Αν καιτο µεγαλύτερο µέρος 
του πληθυσμού εἶχε εγκαταλείψει την πολη. αρκετοι 
κάτοικοι εἴχαν παραµείνεικαι παρείχαν κάθε δυνατή 
βοήβεια στους εθνοφρουροὺύς που υποχωρούσαν. 
Οι ὀνδρες της ΗΝΕΙΟΥΡ σε πολλες περιπτώσεις 
έδειξαν αδιαφορία για την τραγική εξέλιξη των 
πραγμάτων μ᾽ αποτέλεσµα να σημειώνονται θήριώ- 
δίες και εκτελέσεις ἁμαχῶν μπροστά στα μάτια 
τους. 

Από τη στηµή που οι τουρκικές δυνάμεις βρήκαν το 
δρόμο για τη Λευκωσία. δεν ενδιαφέρθηκαν να 
καπαλάβουν ολοκληρωτικά την πόλη. μ' αποτέλε- 
σµα ένας μεγάλος αριθμός οδών και δημοσίων κτι- 
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παυσης του πυρὸς εἰχε αρχίσει ναισχύει απὀ τις 
18:00. οι Τούρκοι συνέχιζαν τις κινήσεις τους προω- 
θώντας τις γραµµέςστους, Τα αντιτορπιλικά και τα 
αεροπλάνα ἐβαλαν συνεχώς μέχριτην ἐλευση της 
νύχτας προσβἀλλοντας τις ελληνικές θέσεις, ενώ 
ακόµα και κατά τη διάρκεια της νύχτας θα συνεχίζο- 
νταν σκληρές αψιμαχίες µέσα στην Κυρήνεια, Με 
την ἐναρξη της συμφωνίας αι δυνάμεις της ΕΦ 
ἐπαυσαν το πυρ και στο Πενταδάκτυλα το 3899 ΤΠ 
που κρατούσε την Ασπρη Μούττη µαζί µε άλλα τμή- 
µατα συνεπτύχθη προς Αἰκυμο και Συν χαρΙ. 

Στην Αιιμόχωστο το πυρ κατέπαυσε ὅπως εἰχε συµ- 
φωνηθεὶ, Αξιοσημείωτο εἶναι ὁτικαβ' όλη τη διἀρ- 
κεια του τριήµερου αγώνα, εἶχαν αποκλειστεἰ σε 
φυλάκια Του λιμανιού ὃ εθνοφρουροί οι οποίοι αν 
και εἶχαν δεχθεί αλλεπάλληλες επιθέσεις συνέχι- 
ζαν να αμύνονται. 

Στην Αθήνα κανένα πρὀὸσωπο ὅεν βρισκόταν για ν᾿ 
αντιδράσει υπεύθυνα. Βοήθεια στην Κύπρο δεν εἶχε 
αποσταλεἰ. Στις 14:00 εἶχε µαταιώθεί οριστικἁ ἢ 
αποστολή μαχητικών Ε-4Ε και µαζί μ' αυτήν κάθε 
αεροπορική επιχείρηση προσβολἠς των τουρκικών 
δυνάμεων. Στις 15:00 δόθηκε νέα εντολη στα 
υποβρύχια να πλεύσουν και πἀλιπρος την Κύπρο. 


(Συνεχίζεται) 

(ΟΥ φωτογραφίες προέρχονται 

απὀ το θιθλίο «Πεθαίνοντας στην 
Κύπρο»του Σπύρου Παπαγεωργίου) 


συνέχεια απὀ τή σελ.β3 


ΠΕΡΙΗΓΗΣΗ 
ΣΤ ΗΛΙΑ ΚΟ ΕΥ ΣΤΗΝΛ 


Χαρινγκτον ανακάλυψαν ένα μικρότερα σώµα που 
περιστρεφύταν γύρω απὀ τον Πλούτωνα κάθε εξή- 
µισι µέρες, καιτο οποίο ονόμασαν Χάροντα, 
Ουσιαστικά, οι δυο αυτοί εκπρόσωποι τοι 
Σκοταδιού. ὀντας στο κατώφλιτης αβύήσσου που 
απλώνεται ανάμεσα στ ἀστρα, αποτελούν ἑνα 
διπλό πλανήτη. αφού το µέγεβος του Χάροντα εἶναι 
εφτακόσια Χιλιόμετρα και το κέντρο βάρους του 
συστήµατος βρίσκεται στο διάστηµα, κάπου ανάμε- 
σα στα δυο αυτά ψυχρά σώματα, Και φυσικά, ὁ 
Πλούτωνας κι ο Χάροντας δεν εἰναι τίποτα περις- 
σότερο απὀ σφαίρες κατεψυγµένου νερου, µμεβάνι- 
ου καιάλλων αβρίων, µο µεγάλη ανακλαστικότητα... 
Πέρα απὀ τον Πλούτωνα, απλώνεται το χάος, Μια 
άβυσσος µε έκταση τόσο µεγάλη ὡστε το φως χρει- 
ἀζεται τέσσερα και πλέον χρόνια για να φτάσει στα 
πλησιέστερο ἁστρο του Γαλαξία µας; τον τριπλό 
Άλφα του Κενταύρου. Όμως οι διαστρικὲς αποστο- 
λὲς δεν αποτελούν υπόθεση του παρόντος. Εκτός 
κιαν ανακαλυφθεί κάποια εξαιρετικά προηγμένη 
μέθοδος (όπως η χρήση ταχυονίων. ἡ το ἄλμα στο 
υπερδιάστηµα οι οποίες επἰ δεκαξθτίες συζητιούνται 
και εξετάζονταὐ, τα φωτονικά διαστημόπλοια θα 
χρειαστούν πολλά χρόνια ταξιδιού μέχρι να φτά- 
σοιν σε κάποιο κοντινό ηλιακό σστηµα (τα του 
Κήτους, ἄστρο του Μπάρναρντ, ἐψιλον του 
Ηριδανού κ.Νπ.]. Η ανθρωπότητα, που βρἰσκεται 
τώρα εξαπλωµένη σε πέντε κόσμους και αναρίθµη- 
τους διαστημικοὺς σταθμούς, είναι Πολύ απασχολή- 
µένη µε την εκμετάλλευση του δικού της ηλιακού 
συστήµατος. Κάνοντας µια µικρή ανασκόπηση στα 
εκατό χρόνια που πέρασαν απὀ την πρωτη προσε- 
λήνωση. διατιστώνουµε πως εἶναι αδύνατο να προ- 
βλέιμουμε τί θαύματα θα συναντήσουμε και θα πραγ- 
µατοποιήσοιµε, προτού γιορτάσουµε τη διάκοσαε- 
τηρίδα του Απόλλωνα 11... 

Μπορεἰίμέσα στον επόμενο αιώνα να φτάσουμε στα 
ἁστρα ἡ ναμετατρέψουµε την Αφροδίτη καιτον 
Αρη σε φιλόξενους κόσμους. Εἶναι ὁμώς ενβαρρι:- 
ντικό να διαπιστώνουμε ότι η ανθρωπότητα δεν θα 
σταματά να απαντά ποτέ σε προκλήσεις, απ᾿ οποι- 
ξήποτε κιαν προέρχονται! 
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ΟΚΒ Μία: 


Α ΗΙΞΤΟΗΥ ΟΕ ΤΗΕ ΡΕΞΣΙΑΟΝ 
ΒυΡΒΕΑυ ΑΝΟ ΙΤ5 ΑΙΒΟΒΑΕΤ 


των Ρἰοἱι Βιίον/δΚἰ και ῥ4Υ ΜΙΙεη, 


Εκδόσεις; Μἰάϊδηά σουπίίε5 Ρυβ!ἱβίίομ, 24 
ΤΗ6 Ηο[/ον. ΕΤ ΞΛΙΠἴοπ, |.εἰσρδίοθι | Εθ 
7ΝΑ. υ.Κ., γλώσσα: αγγλικά, σελίδες: 248, 
διαστάσεις: 21.6Χ28 εκάτ. τιµή: Ε24,95 


Τα βιβλία γύρω απὀ τις σοβιετικὲς αεροπορικές 
προσπάθειες πληθαίνουν’ αποτέλεσµα της "διᾶ- 
φάνειας" και της "μεταρρύθμισης" των τελευταί” 
ὧν ετών ποι ἀνοιξαν μιά πόρτα που παρέμενε 
κλειστή για 70 χρόνια. Μετά τις τελευταίες εξελί- 
ξεις στη Σοβιετική Ένωση οι διαθέσιµες πληρο- 
φορίες τόσο για προγράµµατα του παρελθόντος 
ῥσο και του παρόντος αναμένεται να πολλαπλα- 
σιαστούν και φυσικά το ενδιαφερον των ειδικών 
και µη, όλο και αυξάνεται, 

Πρόσφατα είχε ανακοινωθεί ότιµε την επίσηµη 
συνεργασία του σχεδιαστικού γραφείου 
Μικογιάν-[ κούρεβιτς, γαλλικός εκδοτικὸς οἶκος 
θαᾳ προχὠρούσε στη συγγραφή τής εξηντάχρο- 
νης ιστορίας του γραφείου µε "άγνωστες" μεχρι 
τώρα λεπτομέρειες σχετικἀ µετις πολλές ἔρει- 
γες που έχουν διεξαχβείτόσο πριν ὁσο κυρίως 
μετά τον πόλεμο, Το ἔργο αυτό Βᾳ κυκλοφορήσει 
σύντομα στη Γαλλία αλλά δεν εἶναι φυσικά το 
μόνο γύρω από το θέµα, 

Το βιβλίο που παρουσιάζουμε εδὠ εἶναι ῃ 
«ανεπίσημη και µή εγκεκριµένη» παρουσίαση της 
ιστορίας καιτων ὁραστηριοτήτων του σοβιετικού 
σχεδιαστικού γραφείου απὀ το γνωστὸ 
Αμερικανό Τζέι Μίλλερ µε τη συνεργασία ενὸς 
Πολωνοί, του Πιότρ Μπουτόφσκιποι) θεωρείται 
αυθεντία στο θέµα. Με περισσότερες από 900 
φωταγραφὶες και 190 σχήματα αποτελεἰ σήµερα 
το απόλυτο σηµείο ἄναφοράς γιατις προσπάθει- 
ες απὀ το αρχικό Μικογιάν ΟΚΙγΔΌΓΕΠΟΚ µέχριτο 
ΜΙΦ-29 και ΜΙς-2Ἱ. 

Το βιβλίο αποτελείται απὀ οκτώ κύρια κεφάλαια 
και εννέα δευτερεύοντα συμπεριλαμβανομένης 
της Οκτεταµενης και (πολύ χρήσιµης) βιβλιογρα- 
φίας. 

Στο πρώτο κεφάλαιο παρουσιάζεται μιά σύντομη 
αλλά περιεκτική ιστορίἰα τῆς γενικότερης σοβιε- 
τικής αεροπορικής προσπάθειας από τις αρχές 
του 1800 μέχρι σήμερα. Χαρακτηρι-στικές εἶναι 
µερικές σπανιότατες φωτογραφίες που πλαισιῶ- 
νουν το κείµενο και απεικονίζουν εκείνους τους 
σοβιετικοὺς πρωτοπόρους, άγνωστους στο ευρύ 
κοινό, 

Στη συνέχεια οἱ συγγραφείς µας εισαγάγουν στο 
σοβιετικὀ σύστηµα σχεδίασης και βιομηχανικής 
παραγωγής αποκαλύπτοντας τη γραφειοκρατία 
που κιγείτα νήµατα πίσω απὀ τα γραφεία σχεδίᾳ- 
σης και ερευνών. Εδώ ο αναγνώστης εχειτην 
ευκαιρία να συγκρίνειτις σοβιετικὲς μεθόδους µε 
την πρακτική των διαγωνισμών και πρωτοτύπων 
που ισχύει στα κατασκευαστικά προγράµµατα 
στη Δύση. Πολλοί θα είναι αυτοί που θα ανακαλύ- 
Φουν σημαντικές ομοιότητες. 

Η αναφορά στο γραφείο των Μικογιάν και 
Γκούρεβιτς ακολουθεί στο τρίτο κεφάλαιο όπου 
και περιέχονται ενδιαφέρουσες λεπτομέρειες 


(νί' 


το κα 


για το ΜΙα- 1 και ΜΙς-4 όπως και άλλες σχεδιᾶ- 
σεις του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, μιά 
περίοδο που τα περισσότερα προγράµµατα 
κατασκευής αεροσκαφών στη Σοβιετική Ενωση 
επηρεάστηκαν σηµαντικά απὀ την ἑλλειψη πρῶ- 
των. υλών και συστηµάτων «υψηλής 
τεχνολογίας», Παρ᾽ όλα αυτά. μερικές απότις 
σχεδιάσεις της εποχής, συμπεριλαμβανομένων 
και μερικών του ΟΚΒ Μιά αποτελούν σταθμούς 
στην ιστορία της αεροπορίας. 

Το κεφάλαιο τέσσερα παρουσιάζει την απαρχἡ 
της αεριοπροώθησης στη Σοβιετικἠ Ενωση και 
τις σοβαρές αλλαγές που έφερε στη σοβιετικἠ 
αεροπορική βιομηχανία. Το ΚΒ Μια υιοθέτησε 
σχεδόν αμέσως τη νέα τεχνολογία και µίᾳ απὀ 
τις πρὠτες εφαρμογές υπήρξε το δικινητήριο 
ΜΙ(α-θ αλλά και ἀλλα άγνωστα μοντέλα τόσο µε 
στροβιλοκινητήρες ὁσο καιµε πυραυλοκινητή- 
ρες. Πέρα όμως απὀ αυτά τα αεροσκάφη, που 
πολλά δεν ξεπέρασαν ποτέ το στάδιο των αρχι- 
κὠν δοκιμῶν. στο κεφάλαιο περιλαμβάνονται 
επίσης λεπτοµερέστατες αναφορές στα προ- 
γράμματα των ΜΙ-15. -17 και -19. Για ὀσους 
νομίζουν ότι ξέρουν όσα χρειάζεται για τα σοβιξ- 
τικά αεροπλάνα θα πούμε απλά ότι οι σελἰδες 
αυτὲς περιέχουν ἁγνωστες και πολύ ενδιαφέ- 
ρουσες πτυχὲς ὀπως το δοκιμαστικὸ υπερηχητι- 
κὀ Μι(α-15{1.,το εξαιρετικα σπάνιο ΜΙ-175Ν µε 
το αρθρωτόὸ ρύγχος εξοπλισμένο µε πολυβόλα 
που έβαλαν υπό γωνία ως προς το διαμήκη άξονα 
κ.α. Το κεφάλαιο περιλαµβάνει επίσης πλήρη 
κατάλογο όλων των παραλλαγών των τριών 
αεροσκαφών που έχουν κατασκευαστεί καθώς 
και των χωρών που τα έχουν χρησιμοποιήσει, Και 
εδὼ μπορούμε να σας πούμε ὅτι υπάρχουν και 
μερικές απρόσµενες εκπλήξεις. 

Το επόμενο κεφάλαιο όπως θα περίμενε κανείς 
είναι αφιερωμένο στο ΜΙς-21. ἑνα αεροπλάνο 
που αποτἐλεσε σταθμὀ τὸσο για το γραφείο όσο 
και για την αεροπορία γενικότερα. Μέσα απὀ τις 
σελίδες του βιβλίου ξετυλίγεται ολη η ιστορία 
της ανάπτυξης, τα πολλά διαφορετικά πρωτότυ- 
πα που κατασκευάστηκαν. σύµφωνα µε την πάγια 
σοβιετική τακτική, τα πειραματικά αεροσκάφη 
που εξερεύνησαν φακέλους πτήσης πρωτόγνω- 
ῥρους για την εποχἠ ὁπως τα ΜΙΠ-ο1 ΑΠαΙΟϱ, Υθ- 
1θ2καιΥε-ΊθΕκ-α, Φυσικά υπάρχει και εδώ πλἠ- 
ρης κατάλογος των παραλλαγών του ΜΙ(-σ 1 και 
των πολλών αεροποριών που το χρησιµοποιή- 


] 


πα 


σαν και εξακολουθούν να το χρησιμοποιούν. Το 
κεφάλαιο αυτό θίγει και το λίγο γνωστό αλλά 
εξαιρετικά ενδιαφέρον θέµα του εκσυγχρονι- 
σμού και αναβάθμισης των χιλάδων ΜΙΣ-21που 
βρίσκονται ακόµη σε υπηρεσία µε ὁλες τις σοβιε- 
τικές και "δυτικές προσπάβειες που εχουν γίνει 
κατά καιρούς. 

Ο επόμενος σταθμός υπήρξε η πρὠτη και µονα- 
δική ενασχόληση του ΟΚΒ Μιᾶ µε την πτέρυγα 
μεταβλητής γεωμετρίας στη µορφή του ΜΙ6- 
23/27, Το κεφάλαιο αυτό διευκρινίζει τις ἀγνω- 
στες πτυχές της ανάπτυξης του αεροπλάνου 
ποι κατέληξε τελικά στη δηµιουργία δύο "ΟιΚΟΥε- 
νειών" μαχητικών µε διαφορετικά Τεχνικά χαρα- 
κτηριστικά καιρόλους, 

Το ἑβδομο κεφάλαιο του βιβλίου πηγαίνει τον 
αναγνώστη πέρα απὀ τα τρία ΜΑΝ µε όχημα τα 
αμφιλεγόμενα ΜΙά-25 και ΜΙ4-31 που για πολ- 
λούς αποδεικνύουν την ανωτερότητα της σοβιε- 
τικής τεχνολογίας και για άλλους εἶναι απλώς το 
αδιέξοδο µιας πολεμικής μηχανής που σχεδιάζει 
καιαποφααίζειµε επιτροπές και αδυνατεί να στα- 
µατήσει ένα πρόγραµµα σε εξέλιξη όταν η απειλή 
(το αμερικανικό ΧΒ-/0} εκλείψει. 

Αντίθετη ακριβώς περίπτωση αποτελεί το ΜΙ- 
29 που επάξια συναγωνίζεται τα ανάλογα αµερι- 
κανικἀ και ευρωπαϊκά μαχητικά. Εκτός απὀ τα 
νεώτερα και λιγότερο γνωστά µοντέλατου 
Εμίοίμπι υπάρχουν επίσης και αναφορές στα 
μελλοντικά σχέδια του γραφείου µε τὰ αμφίβο- 
λης όμως μέχρι στιγμής υπόστασης ΜΙ4-83 και 
ΜΙ-33. 

Το τελευταίο κεφάλαιο, που αποτελεἰ ουσιαστικά 
το μισό περίπου βιβλίο, περιέχει τα τεχνικά χαρα- 
κτηριστικά και ἄλλες λεπτομέρειες ολων των 
αεροσκαφών Μια που κατασκευάστηκαν ποτέ µε 
ξεχωριστές αναφορές στα διαφορετικά μοντέλα 
του ἴδιου τύπου. Είναι ένα πολύτιμο ευρετήριο 
που αναμφίβολα θα υποχρεώσει πολλούς ἀλλοιις 
συγγραφείς να αναθεωρήἠσουν τις πηγες των 
πληροφοριών τους. 

Στο τελευταίο κομμάτι του βιβλίου περιλαμβάνο- 
νται σύντομες αλλά οµσιαστικες αναφορές στην 
πολεμική εμπειρία µε αεροσκάφη Μι, λεπτοµέ- 
ρειες για τους κινητήρες που ἔχουν χρήσιµοποι- 
ηθεί, τον οπλισμό (ρουκέτες, πυροβόλα, βλήµα- 
τα). ραντάρ κ.α. 

Χρήσιμες εἶναι επίσης και οι πληροφορίες που 
περιέχονται σχετικἀ µε την παραγωγή τῶν αερο- 
σκαφών ΜΙΑ µε και χωρίς άδεια σε άλλες χώρες, 
Ιδιαίτερη µνεία θα πρέπει να γίνει για το πλούσιο 
φωτογραφικό υλικό του βιβλίου. Αν και οι περισ- 
σότερες φωτογραφίες εἶναι ασπρόμαυρες, πολ- 
λὲς εμφανίζονται για πρὠτη φορά και αρκετές 
ἐχουν τραβηχτεί ειδικά για την έκδοση αυτή, 

Η σχετικά υψηλή τιµή αυτού του βιβλίου δεν πρέ- 
πει να σας αποθαρρύνει αφού αποτελεί σηµαντι- 
κὀ απὀκτηµα για κάθε αεροπορική βιβλιοθήκη. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 
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ὑα λεξεις που συχνότατα ακούγονται τον 
τολευταίο καιρό στη χώρα µας. Τα υπερε- 
λαφρά αρχίζουν και κερδίζουν ἐδαφος 
έναντι των ἄλλων αεραθληµάτων γιατί 
προσφέρουν σχεδόν τις ίδιες συγκινἠ- 
σεις που προσφέ- 
ρει ἑνα μικρό αεροπλά- 
νο, αλλά χῶρίς τις υπο- 
χρεώσεις ποι έχει αυτό 
σε σχέση µε την Υ.Π.Α 
[σχέδιο πτήσης, απο- 
προσγειώσεις µόνο απὀ 
αεροδρόμια, πτυχίο ερα- 
σιτέχνη πιλότου κ.τ.λ.). 
Σε παγκόµια κλίμακα όλα 
τα υ,.. εχουν βέβαια 
κανονισµους πτήσεων 
αλλά εξαιρετικά ϱλαστι- 
κοὺς και προσιτους για 
τον κάθε λάτρη Του 
αερα. 4 
Οιπροδιαγραφές ποι 
χαρακτηρίζουν τα 1. πλ 
Ἡ) Αριθµος θέσεων:το Ἓ.- -- 
ανώτερο 2, 
2)Βάρος (χωρίς επιβᾶ- - 
τες} 150 κιλά το µονοθε- 
ιο και 179 κιλά το διθέ- 
σι. 
Περιγραφή: Υπάρχουν 
δύο τύποι υπεραλαφρών 
σκαφών σύμφωνα µε τον 
τρόπο ελέγχου των. 
Ώ] Αεροσκάφη µε αερο- 
δυναµικὰ βοηθήματα 
(Γμααβ{δ] που σιιχνά τα 
ονομάζουμε ὦ αξόνων, 
2] 
γούνται µε τη μετακὶ 
του κέντρου βάρους 
(όπως και τὰ αιωρόπτερα) που λέγονται νείσηὶ 
5Πίῆ οοπ/Γοἱ ἡ 2 αξόνων, 
Η δεύτερη κατηγορία φαίνεται να έχει εκτοπίσει 
την πρώτη στη χώρα µας 
για ὁ πολύ απλοὺς λόγους; α) Η ευκολία του χει- 
ρισμου τῶν, β] Η πρότερη εμπειρία αρκετών απὀ 
τους χρήστες µε αιωρόπτερα. Το βασικὀ αξβρο- 
σκάφος είναι ένα κλασικό αιωρόπτερο που ἠδη 
γνωρίζουμε αλλά πολύ βαρύτερο (ενισχυμένο 
για την αναλογία φόρτου που δέχεται). Το τµήµα 
ανάρτησης τωρα. ᾖτίκα που συνδἑεται µε ἑνα 
ανθεκτικὀ πἱρο µε το αιωρόπτερο) µπορεί να ποι- 
κἰλει στην κατασκευή, φινίρισμα. αξεσουάρ, 
αυτονομία καυσὶμουκ.τ.λ. Η δυνατότητά του για 
να ανταποκρίνεται σε διαφορετικὲς συνθήκες 
είναι μοναδική. Εχουν ἠδη παρουσιαστεί μοντέ - 
λα που απογειώνονται µε ὅκι στα χιόνια, µε 
ρύδες για το έδαφος καιµε πλωτήρες για το 
υγρό στοιχείο, Υπερελαφρά μπορούν ακόµη να 
κάνουν αερορυµούλκυση ἡ ακόµη και ἄεροψεκα- 
σμοὺς σε µικρή ἑκταση. Μπορούν ακόµη εὔκολα 
να δεχτούν πρόσθετο δοχείο καυσίμων ὥστε να 
παραταθείη εµβέλειατους. Τα απαραίτητα 
ὀργανα σ᾿ ἑνα υπερελαφρό είναι ένα στροφόµε- 
τρο και ὀργανο θερμοκρασίας, Μπορούμε ὅμως 


να προσθέσουμε σ᾿ αυτά µια πυξίδα. ἕνα ταχύµε- 
τρο και υψόμετρο. Η πτήση µε υπερελαφρόὸ 
σηµαίνει πάντα πτήση εξ ὀψεως, (ΝΙδμα| ΕΙΙάΠί 
Βιἱε5. ΝΕΒ]. 

Οι χρησιμοποιούμενες μηχανὲς αποδεικνύονται 


Αεροσκάφη ην ἷα υπερελαφρά προσφέρουν τις συγκινήσεις της πτήσης µε μικρό σχετικά κόστος και χωρίς 
ση αεροπλάνου ή ακόµη και ανεµοπτέρου 


εξαιρετικά αξιόπιστες ασφαλείς και εὐχρηστες 
και αποδίδουν συνήθως απὀ 40 μέχρι δ4 ΗΡ, 
Είναι δίχρονες ή τετράχρονες και παρουσιάζουν 
ανάλογα πλεονεκτήματα και μειονεκτήματα. Η 
επιλογή επαφίεται στις ανάγκες και προτιμήσεις. 
Γενικά πάντως οι: 

Δίχρονες; παρουσιάζουν εξαιρετικά καλἠ 
αναλογία βαρουςἠσχύος. Είναι απλές. Λιγότερα 
κινούμενα εξαρτήματα. μικρότερες ανάγκες 
ελέγχου και συντήρησης. λιγότερο ϱυαϊσθητες 
στις θερμοκρασίες. απλὲς στη λίπανση - συνή- 
θως µε μίξη λαδιού 256 σε βενζίνη μέχρι 84 οκτα- 
γιων. Εἶναι οι συχνότερα χρησιμοποιούµενες σε 
υπερελαφρά. 

Τετράχρονες; Καμηλότερες στροφές. 
Υψηλότερη ισχὺς στις χαμηλές στροφές, µικρό- 
τερη κατανάλωση βενΏίνης (χωρίς μίξη λαδιού). 
Λιγότερος θόρυβος και μεγαλύτερη διάρκεια 
ζωής. Οι χρησιμοποιούµενες ἑλικες μπορούν να 
εἰναι ξύλινες ἡ απὀ πολυεστερικὲς λες και 
ἀανθρακονήµατα. Μπορούν να εἶναι απλὲς δίφυλ- 
λες, τρίφυλλες, τετράφυλλες. ακόµα και πεντά- 
φυλλες, Όσο αυξάνονται τα φύλλα ελαττὠνο- 
νται οικραδασμοίκαιο θόρυβος σε αβ. Αυξάνεται 
όμως η οπισθέλκοµσα του αεροσκάφους. Το 


βήμα τους (ΒΙΤΟΒ] µπορεί να μεταβληθεί ανά- 
λογα για το σκοπὀ που χρησιμοποιούµετο υ.Ι.. 
Με µεγάλο βήμα (σε μοίρες], επιτυγχάνουµε 
σύντομη απογείωση (άρα μικρό διάδρομο]. Με 
µικρὀ βήμα έχουµε βέβαια μακρύτερη τροχοδρό- 
µηση αλλά οµαλότε- 
ρη πτήση. 

Το ύψος που µπορεί 
να φράσειενα 
εἶναι πολύ µεγάλο (για 
τις σύγχρονες σε 
τεχνολογία μηχανές 
και την προσθήκη 
ενός αυτόματου ρυθ- 
µιστή Του μίγματος]. 
Μπορούν να φτάσουν 
τα 20,00 πόδια αφού 
βεβαίως εξασφαλί- 
σουν οι επιβαίνοντες 
το κατάλληλο οξιγό- 
νο για Την επερχόµε- 
νη υποςυγοναιµίια ποιι 
συνήθως επιδρά µετά 
τα 8-10 χιλ. πόδια, 
Ωστόσο όλα μπορούν 
να φτάσουν και να 
δουλέψουν χωρίς 
προβλήματα γύρω 
στα10.000  πὀδια 
ύψος. Αλλες Βετικὲς 
καινοτομίες στις 
συνήθως δίχρονες 
μηχανές που χρησι- 
µοποιοινται απὀ τα 
υ.1.. εἰίναιη παραυσία 
των  υδρόψικτων 
κινητήρων, η εκκίνησή 
τους µε µίζα. Π ηλε- 
κτρονική ανάφλεξη 
και πολλά άλλα που 
τις καθιστούν εξαιρετικἁ ἀξιόπιστες στο έργο 
που προσφέρουν, ο διάδρομος απογείωσης {µε 
λίγο άνεμο) δεν εἶναι μακρύτερος απὀ 3Όπι καιη 
προσγείωση γίνεται το πολύ στα 100π χωρὶς 
άνεμο. Απογειώνονται εὔκολα απὀ οποιοδἠπο- 
τε σηµείο εδάφους (χωρίς ανωμαλίες). 
Συναρμολογούνται σύντομα (19 λεπτά] καιτο 
ἴήκε ανάρτησης μεταφέρεται εύκολα με τρέιλερ. 
Ὁ χρόνος εκπαίδεωσης σε ἀτομο που δεν εἶχε 
καμἰᾳ απολύτως Εμπειρία. είναι εξαιρετικἆἁ 
σύντομος για τον απλό λόγο ὅτι μαθητής και 
εκπαιδευτἠς πετούν µαζί σε παρατεταμένη 
πτήση. 0 µαθητἠς µπορεί να οδηγείτο σκάφος 
καιο δάσκαλος να ελέγχει και να επιτηρεἰ. Όλα 
τα λάθη του μπορούν να διορθωβούν και τίποτα 
δεν εἰναιικανό να δημιουργήσει πρόβλημα στην 
πτήση [εάν γίνεται σε κἀποιο υψος]. Σε ὄεκα µε 
δεκαπέντε µαθήµατα ο µαθητής εἶναι έτοιμος 
γιατη αοἱο πτήσητου. τα ευ... αρχίζουν να 
κατακτούν την Ελλάδα. Αν το σκέφτεστε κάντε 
το πρὠτο σας βήμα. Είναι βέβαιο ότι θά ενθουσια- 
σθεῖτε. 


υς άλλους περιορισμούς ενός 


Σταύρος ἀδράμύγλου 
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Οι ανησυχίες της διεθνούς επιστη- 
µονικής κοινότητας για τον κἰνδυνο 
σημαντικών Κλιματολογικών ἄλλα- 
γῶν στον πλανήτη αυξάνει παράλ- 
ληλα µε την ανάγκη για ἄμεση αντί- 
ὅραση, Κάθε όμως πρὀταση και 
κάθε ενέργεια θα πρέπει να βασίζε- 
ται σε ακριβείς πληροφορίες εάν 
ελπίζουμε ποτέ να κατανοήσουμε 
την πολύπλοκη διαδικασία που δια- 
μορφώνει το κλίμα του πλανήτη. Η 
τοποθέτηση σε τροχιά του πρώτου 
ευρωπαϊκού δορυφόρου παρατήρη- 
σης ΕΒ 5-1 ἀναμένεται να εφοδιά- 
σειτην επιστημονική κοινότητα µε 
µια πληθώρα σχετικών πληροφο- 
ριών και στοιχείων. 

Σε αντίθεση µε τους παλαιότερους 
δορυφόρους αυτής της κατηγορίας 
που βασιζόντουσαν σε οπτικά µέσα 
παρατήρησης, 0 ΕΒ5-1] διαθέτει 
µόνον αισθητήρες μικροκυμάτων 
και ραντάρ. Ετσι, διαθέτειτο πλεο- 
νέκτηµα, η συλλογή των στοιχείων 
γα γίνεται ημέρα και νωκτα και ανε- 
ξάρτητα απὀ καιρικὲς συνθήκες, Με 
τη δυνατότητα αυτή θα μελετηθούν 
"ἄγνωστες' περιοχές ὁπως οι πόλοι 
και οι αχανείς εκτάσεις του νοτίου 
Ατλαντικού και Ειρηνικού. ο ΕΠΕς-Ί 
σε σχεδὸν πολική τροχιά 800 χιλιό- 
µετρα πάνω απὀ την επιφάνεια του 
πλανήτη, θα µπορεί σε µία διέλευση 
να σαρώνει µιά ζώνη 100 χιλιομὲ- 


τρῶν, ενώ ῃ διακριτική του ικανότη- 
τα είναι για αντικείµενα μεγέθους 
30 περἰπου µέτρων. 

Ανάμεσα στις αποστολέὲς του ΕΒΣ- 
Ί περιλαμβάνονται: 

ΠΗ πρὀδθλεψη του καιρού καιτης 
κατάστασης της θάλασσας. Η βρα- 
χυπρὀθεσµη και µεσοπρόθεσµη 
µετεωρολογική πρὀβλείμη περιορὶἰ- 
ζεται µέχρι σήµερα απὀ τα σχετικά 
λίγα στοιχεία που προέρχονται απὀ 
τις περιοχές πάνω απὀ τοὺς ωκεα- 
νούς, 0 ΕΒΡ-Ί αναμένεται να κλεί- 
σει αὐτὸ το χάσμα παρατηρώντας 
την ταχύτητα και τη διεύθυνση των 
θαλασσίων 
ρευμάτων, 
τη θερµο- 
κρασία του 
γεροί και 
της ατμό: 
σφαιρας και 
το ρυθμό 
εξάτµισης 
απὀ την επι- 
φάνεια των 
ωκεανών, 

Η παρακο- 
λούθηση 
της µετακί- 
γησης των 
πάγων. ἨἢἨ 
μετακίνηση 
τών πάγων 


ΕΣ. ῳ 


καιτων παγετώνων παρουσίαζε 
μέχρι σήµερα προβλήματα αφού 
πολλές απὀ τις περιοχές που 
παρουσιάζουν ενδιαφέρον καλύ- 
πτονται απὀ σύννεφα ἡ παραμέ- 
ψουν αὁρατες κάτῳ απὀ 
τις μακριές πολικές 
νύκτες, Τα προβλήµατα 
αυτά φυσικά δεν υπάρ- 
χουν για τους αισθητή- 
ρες μικροκυμάτων του 
ΕΒΟΦ-Ί που επιτρέπουν 
την αδιάκοπη παρακο- 
λούθηση των παγόβου- 
νων καιτην εξάπλωση 


ΕΙΡΩΟΡΑ 
ΙΤςΞ«ΗΕ ΒυΝΡΕΕΡΩΟΘΙ 


των πε- 
ριοχώὼν 
των πά- 
γων που 
πλαισιώ- 
νουν 
μεγάλες 
Περιοχές 
των πό- 
λων. Όι 
Επιστήμονες κλιµατολόγοι θᾳ είναι 
δυνατόν να συλλέγουν πληροφο- 
ρίες για τη μετακίνηση και την υφή 
της επιφάνειας των παγετώνων 
που επηρεάζουν σηµαντικά το κλίµα 
σε πολλές περιοχὲς του πλανήτη. 
Παρακολούθηση της μόλυνσης 
του περιθάλλοντος. Οἱ πετρελαιο- 
κηλίδες μειώνουν την κινητικότητα 
της επιφάνειας του νερού και εἶναι 
ἐτσι ορατὲς στους αισθητήρες του 
ΕΒ5-1. Περιβαλλοντολογικὲς κατα- 
στροφὲς εἰναιἑτσιεύκολο να περιο- 
ριστούν αν ο εντοπισμός της μόλυν- 
σης γίνει εγκαίρως. 

Η παρουσία του ΕΗΦ-Ί πάνω από 
τους ὠκεανούς θα δώσειτη δυνατό- 
τητα συλλογής στοιχείων πολύτι- 
µων στην αλιεία αλλά και στην προ- 
στασἰα των πλουτοπαραγωγικών 
πηγών παρακτίων χωρών. Η δε 
δυνατότητα παρατήρησης της γήι- 
νης επιφάνειας όλο το 24ώρο και 
ανεξάρτητα καιρικών συνθηκών θα 
βοηθήσει σηµαντικά τη γεωργία 
(έγκαιρη προειδοποίηση για επερ- 
χόμενες καταιγίδες, µικροκλιµατι- 
κες αλλαγές, επιτήρηση περιοχών 
κατα τη διαρκεια της βλάστησης ἡ 
της καρποφοριᾶς κ.α.) 

Τέλος και οι γεωλόγοι αναμένεται 
να ωφεληθούν απὀ τα στοιχεία τοι! 
ΕΗΞ5-Ί στην προοπᾶθεια εντοπι- 
σµου του ορυκτου πλούτου. 

Τα ακατέργαστα στοιχεία του δορυ- 
φόρου μεταδίδονται στον επίγειο 
σταθµὸ της ΕΞΘΑ στη Σουηδία και 


ο. 


απὀ εκεἰ αναμεταδίδονται για Επε- 
ξεργασία σε 4 κέντρα της υπηρε- 
σίας διασκορπισμένα σε όλη την 
Ευρώπη. 

Ο Εβῃ5-Ί αποτελεί σταθμό τόσο για 


νευρορα 
Ρευτεςηε βὐυΝοεςρΟς! 


ον ων 
ἐκ ον α-ρο--ᾱ 


λαο. ϱϱ.-. 


την Ευρωπαική Υπηρεσία Διαστήμα- 
τος όσο και για τη διεθνἠ επιστηµο- 
γική κοινότητα, Περισσότερες απὀ 
60 εταιρίες σε όλη την Ευρώπη 
συνεργάστηκαν στην κατασκευἠ 
του και στη Γερμανία µόνον, ὀπου 
έγινε καιη τελική συναρμολόγηση 
ασχολήθηκαν ὁ00 επιστήµονες απὀ 
25 ερευνητικἁ ινστιτούτα συµπερι- 
λαμβανομένων 15 πανεπιστημίων. 
Η διάρκεια ζωής του δορυφόρου 
υπολούίζεται σε 3 περίπου χρόνια 
μετά το τέλος της οποίας αναμένε- 
ταιη εκτόξευση του αντικαταστάτη 
του ΕΒΦ-2 µε πρόσθετες δυνατότη- 
τες παρατήρησης, 

Π επιστημονο-τεχνική αυτή προ- 
σπάθεια, την παραμονή της πολιτι- 
κής ενοποίησησ της Εωρώπης δεν 
μπορούσε φυσικά να διαφύγει της 


φιλοτελικής προσοχής. Τα 
Γερμανικά Όμοσπονδιακά 
Ταχυδρομεία (Ώδιίσομθ 


Βμπαεςρος!) τίµησαν τη σηµαντική 
αυτήν προσπάθεια κυκλοφορώντας 
στην αρχή του χρόνου μιά σειρἁ 
γραμματοσήμων που απεικονίζουν 
τη σύγχρονη δορυφορικἡ τεχνολο- 
γία, Τα δύο γραμματόσημα παρου- 
σιάζουν δύο διαστημικά θέµατα 
όπου η γερμανική συμμετοχή ήταν 
ιδιαίτερα έντονη: τον ΕΠΟ-Ί καιτον 
τηλεπικοινωνιακό δορυφόρο 
Κοπέρνικο. Είναι χαρακτηριστικό 
ότι εκτὸς απὀ την καλλιτεχνική 
απεικόνιση του δορυφόρου σε κἆθε 
γραμματόσημο, περιέχεται ακόµη 
μιά αναπαράσταση του ἵχνους που 
καλύπτει κάθε τροχιά πάνω στον 
παγκόσμιο ἡ εμωρωπαικό χάρτη. 

Τα γραμματόσημα κυκλοφορούν 
στα πλαϊσια του ειδικού φιλοτελι- 
κοὺ προγράµµατος Ευρωγραμµα- 
τοσήµων που ἐχουν καθιερώσει διά- 
φορες ευρωπαικές χώρες για τον 
εορτασμό της ενωμένης Ευρώπης 
του 1992.-Φ.Γ.Κ. 
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ΕΙΕΕΙ ΝΟΡΕΑΝΙΦΑΤΙ0ΟΝ 
ΡΟΗ Τ4ξ ΛΕΙΕΝΙ6 ΑΙΗ 


ΓΟΝ{Ε: 


Ηειιθηιο ΑΙ; Εοτος νᾶς {οΓσθᾶ ἴο 
ΠΙαιΠΙΒΙΠ {οί α Ιαης ΙΙΠπΠθ ἃ Ι8Γᾳ6 
ΠΗΠΙΟ6Ι/ οἱ αίγοΓα{ὶ ΜΙΙΠ πθΜθΓ 
ψρ6ξ οπίείιπᾳ 58/νιος ΜΙπουϊ 
ΓβρΙᾶοἶπᾷ οἰᾶεί οη85. ΤΠ8 ρ/β5εΠί 
Περί κας Ίοιπιεᾶ ἄμππῃ ἴπε Ιαϊθ 
1960:5 απά ϱατγ 1970'5 γΙΠ ἴπε 
ιηἱγοσισίιοη οἱ ἰπο Νοπίπίορ Ε-5 
8ηά ἴπθ | οοκπεθά Ε-104. ΙΠ ἴπε 
εδιν 0:58, 40 Μιί8ᾳ9 Ε1 Ππηίει5 
Ν/6Γ6 οΓ6/84 ΙΠ ΕΓ8Πς8 αἴῑά ἃ ΥΕ8Γ 
Ιείοι Ε-4Ε απ Α-Ζ ἠ/6Γθ ρτοσυΓθά 
Ίοπι ἴπο /9Α. ΑόάπιοπεΙ Ε-4/ΒΕ- 
4Ε 6ίς ο[άεΓες α [8 γεα(8 Ιαἴεγ. 
Τπ8 πεθχί ἱυπίπῃ ροίπί Μας ἴπθ 
ἄθοιδίοῃ {ο οΓαθΓιπ {Πε πιάᾶιε 8θ.ς, 
πενν Ἠρπίει5. ΤΠΙΕ πια ἴπα ογΕΓ 
νά5 πρι ΡεἰΨεθη ΕΓ8ηςθ (40 
ΜΙα4Φε 2000) ατι ἴῃα 19Α (40 Ε- 
16]. Α μήπε ογάεί οἱ 20 πποιο Ε- 
165 ἰς Ρεησιπᾳ. 

ΤΠΕ πεθα ἴο ΠΠΔΙΠΙΔΙΠ ἃ Ι8Γ08 ΙΓ 
ἴοιος 5ἱΙ| Εχιδί5. ρα, 5οοπ Ηείεπιο 
Αι Εογσε ΜΙΙ ἶασε ἴπε αεοίδιοπ ἴο 
Γοἰκε 5οπις οἰάεγ ἵνρες ΙΙ ἵ8νοιΓ οἱ 
Ά πιοις εΠβοίνς πα οδβδΏΙε Τοισθ 
ΝΙΤΠΙΠ Παπίει  ϱρμασείαΓν 
ΟΟΠΞΗ8ΙΠΒ, 

Μάοςί ργορΒΡΙν νηϊπιη ἴπὲ πεχἰ Τεν 
γβαις ἴπε Γ-104 νι! α6 ΓΘίγες {ιγδί 
[ο 58 [οσνθα Οψ ἴΠ6 Γ-5 ἴοψαΓα 
ἴπε απ οἱ ἴπαο οαπίμγ. Ενθπ ή 
ἴυπας ΜΙΙ ρε ἄναιαῦΙε ἴο ρυΓοΠᾶξε 
α τθρἰασθπιεπὶ, ΝΠΙΟΠ τς ΠΙΦΠΙΥ 
μπ]ικεἰν, δή] περ ΜΗ ϱ6 ἃ 
γεοιμΓεπιεπί ο κεερ πιοςί οἱἰπςΓ 
[γρθς [η 58/νισθ ΕΙ! Μίπιπ ἴπ6 ἠΓ5ί 
4866808 οἱ {Π6 πβχί ορπἰµγ. 

Βα5θᾶ οπ ἴδ πυπισαι οἱ αι/οΓα[ῖ Ιη 
56ΙΝΙ08, ἴῃειΓ 806 ἅπα ἴπθ ΠΗἴμΓθ 
ορθ/αἴιαπαἱ ποβάς, Μο ἴγρθδ 
Ρ/8να!Ι {οι ροβ5ΙΡΙ6 πιοβςθ/Πιδα!ιθη: 
ἴΠθ Ε-ὰ απά πε Α-7. 36νθία 
υρᾳία86 ρ8οκαβθς ΕΧΙ5ἰ {οΓ Ὀοίῃ 
Ώρες πα ἴπις ΒΠΙΟΙ6 ΘΧΔΠΠΙΠΕΣ ἴΠθ 
οοδἰρεπείί (βἰ8ίΙοΠ οἱ 50π18 οἱ 
ἴπεπῃ. 40 


ἀΙΔΒΗ5 ΙΝΡΗΣΤΡΕΙΕ 


Αλ. 


Τεηίν γθ8Γς αᾳο, ἴπθ ΕµΓορεβη 
ΑΙΓΟΙΣ ιπάμδίΓιε οΟοΠδοΟΓΙΙΗΠΙ 5 
{ο/πιθᾶ ἃ5 ἃ οοιπἰειρατί ἰο ἴπθ 
πιοποροΙν οἳ. ἴπε Απιθησαη αἰγοίΒίΐ 
παιδί. ΤΗΕ τοςί 5 ΠΙ5ίΟΙΓΥ. ΤΗ 
5μοσθςς οἳ ἴπεα [εοί ἵγρε ἴπαί 
ῥηίθΓγεα 5είνίσςε. ἴπε Α900 5σ0οῃ 
ΡγοισΠί ἴπ8 Α318 απά Α320 ἴπαί 
ΕεἴαΏιΙδηξᾶ 8 [απιν οἱ ΒΙΠΕ ἴο 
0ον6Ι ἃ ΜΙάΕ (8Πῃ8 οἱ πθεας, Τπε 
ποχί Ιοφηισαὶ. 5ἱ6δρ Νά45δ ἴπε 
ιπϊτοᾶιοἴιοῃ. οἱ α Πε 58ΓΙΕ5 οἱ 
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ποια 


Βιογβῇ οΠεήπᾳ Ι8Γᾷε σβρ8ον ΜΙΠ 
ἰοπᾳ (8Πᾳ085. Της μπα ἀβοιδίοη ἴο 
ρΓοσθθᾶ ΑΠ πε Α 20/40 5οήες 
κας ἱαΚκεη ΙΠ ἴπο θ8ήΥ 80'5 απα α 
αοσαᾶθ |αΐρί ίπ6 Α9άθ ι5 αρουίΐ ἴο 
πιακο {5 Πτδί ΠιΠΠί. ΤΠε ριοδρθοί5 
οἱ Όπι5 οοππιθ/οἰα| ναοΠίµΓ6 5668Πῃ 
ῥγιαπί Ώ856εα οπ α ἰοπᾷ ογάβίθοοΚκ 
806Πᾳ πθνν ο05ίµπΠεΓ5 ΘΝ6/Υ 68Υ. 
38 


ΕΙΝ ΜΙΤΗ ΤΗΕ 
ΑΝ) .ΤΑΙ 


ΤΗΙ5 15 8η οχο]υσίνθ ρ/θβεηἰαίιοη οἱ 
ἃ ΠίπΠί νήίῃ ἴπο Α-129 Μεηριςία 
ΔΠΙΙ-8ΓΠΊΟιΙ{ Πε[σορίθι ἰπαί Γδοσθηῖ!ν 
οπίσιεα 5ε(νιοῬ ΜΙΙΟ 18 ΙἰΙιάη 
ΑΓΠΙΥ. ΌυΓ Ιπίθ(ηαί[σῃ αἱ 
οογεδροηᾶρηί Βισαίάο ΝιοσοΙ! ήθν 
ΜΙΙΠ ἃ ρ(6-ρ/οᾶιοίιοῃ πιοᾶε οἱ {π8 
Πειιοορίθί αυ/πᾳ ιἰς αοσθρί8ῃοθ 
ἴπαίςδ, ἆπᾶ ἡπίίθς αβρουί [ς 
ζ8ρ8ΡΙΠΙΕ5. 48 


ΝΟΝΟΗΒΑ ΝΑ ἠεῦοππει| 


Ὀριφί1ς Ε-ά. 


ΑἴτοιαΗ 4εδίΟΠ5 αοπις απά 00 Ου! 
50πι6 οἱ ἴπεπι Ιεανε ἵπειγ ἵΓασθς 
οΓγενει ιπ Ίῃε Πιδίο(γ οἱ ανιαἴιοῃ. 
Τπε ΜΟΡ Ε-4 Ι6 οβΓέαΙΠΙΥ οπε οἱ 
παπι, ΡΤΙ56Ι Ιπ σοαρθ/8ΊιοΠ ΙΠ 
ΟΒΒΙΡ ΒµβΙΕΠΙΠᾷ σα, ρΓβδεΠίς ἴπις 
πιααπῄιςαπί αΙΓο[αΠ Ιπ 8 υπιαυς αυ 
Ιποιυάιπα ἃ πια! ἴοια- ουί αείςι 5 
Πργεβςιοπ οἱ πθ Ε-4. ἴπε οπΙν 
ναήαπἰ ἴπαί 15 οχρβοῖθά ἴο ΓΘΓΙΒΙΠ 
η 5ε[νίςε 8 νιίπιΠ ἴπα πεχἰ 
οβηίµγ., 


ΑΙΒΜΕΝ 0ὐΕ ΤΗΕ 
ΑΕΤΟ: 


ΕΏΙΠᾳ | τβρια!ν Ιοοδ/πς ἴπαἰ 5εηδε 
οἱ 8ονεπίυτο ἃς ἴπε μποοπῖγοί[θα 
8/5ρ808 {5 Δἰποςί ποπθχιςίβηί ΙΠ 
πιΒΏΥ οουπίήθς 1 ἴπθ ΟΙ. 9 
ἴπθις {8 186 ρίασες ἴπαί 6 οἱ 
ριοηθβ/ίπα αριήἰ |Ι65 οπ. ΑἰᾶδΚα |5 
0η6 οἱ ἴπεςϐ ρίᾶσθς ΜΠ8Ι8 5ΠΠᾶΙ/ 
8ε8Γ0ρΙάΠ6ς ἀἴβ µ58 [ο ἱγβηδροτί 
ἈθνοπίμΓθις απά πιοιπἰα!π οἱιπ]Ώεις 
αἱ 5ἱεερ ἄαἱαβοιεί 5ἱορες. ΤΠ 
ρΓᾶσ[ιο8. ἂ5 οἰά ἃ5 ανἰαῖισοπ (δει! 
οοδἰ πιᾶηΥ [ίνες ΙΠΙουσῃ πε γθᾶΓ8 
Ἀπο οΠΙγ {6ν ρἰοῖς ἄαἴθ ἴο Ίν ύσῃ 
Γουἱθ5, Φοπις οἱ ἴπβιῃ 16] ἴΠθιί 5ἴουν 
10ΡΤΙΞΟΙ ΠεΓΡ. 68 


ΤΑΛΥ ΕΙ ΕΗ  αΝ]ΡΕ | 


ΤΗΕ 01Η ΦΥΣΤΕΝ: 


Κατ οί 1 ἴπε ιπῖε(δἰεία{Γ 8ρᾶςθ ἃ 
5ΠΙρ Πιβς Απιοπᾳ πιήοπς οἳ. 585 
Βἰοπα οπε οἱ ἴπε αΓπις οἳ οι 5ϱ/Γ8 
08ἱ8ΧΥ Ιπ 5β8{ςἩ οἳ ρἰαπείατγ 
ΦΥ9ἱ6ΠΠ5. ΑΠ ἂνεί808 58: 15 ριοκεα. 
οὐ δυπ. Ι/παί ι5 ἴπε ιπιασε ἴπαί 8 


αἴ ) 


Ρι υ Ν 


ομίρδιας νιδίοί πιιαΏί ρθΓοεἰνθ {Γοπι 
ου/ 5οἰαγ δγςίθπιΏ ΤΗΙ5 5 ἴπθ αοαι 
οἱ ἴπε ἁἴίιοί6 ἰπαί ἴακες 5 [πίουσῃ 
8ἡ ἴπε ρἰαπείς, 5ἰαπίπο ν(Π πιοίπεΓ 
ΕΒΠΙΠ. Τ4 


(θ8ε: 


ΤΠ Όοδπιιο ΒάοΚητουπά Εχρ!οΓθΓ 
να5 Ιβμποῃθά α ἴΘΜ γεβτς 80ο ἴο 
Ιπνεσίιᾳαἴθ πε οοπαΠίοπ5ς Οβ8ΠΙΠ 
{πε Ὀε6φίπίηᾳ οἱ ἴπε υΠ!νβί5θ. ΤΠΕ 
ριειπίπατγ 4ΠΑΙΥςὶ5 οἱ ἴπε γα 
πιαίριιαἰ 5επ4 ὮΥ ἴπε 54ἴθι[ίθ 
ρ[ονθᾶ αχἰεβππεΙγ Ιπἰεγεςίίπᾳ {οι πε 
ΦοιθπΊήις οοπηπιµΠΙΥ διποε ἴπθ 
ΕνιΟ8ης8 4ἴ8 ϱΧΙΓΘΠΙΕΙΥ οἱο5ε ἴο 
ΕΧΙδΙΙΠ4 ἰπθοήες, 84 


ΕΟΝ ΑΙ Ε.Τ; 


ΤΠΙ5 αε[ᾶ Ιπς ἄΙ/οΓ8{ἱ 5 8ῃ 
ΙπιεΓεδίιπα αρριισβίίοπ οἱ οεΓ{8ΙΠ 
8ε(οπαυισᾶ| ἴΠθοΓιες. ΑΠ ἴπε 
πιιαΙ "Τεείπιπα ρτορίεΠπΣ’ ἴπε 
ἄθ5ιᾳπ ρίονεά [6Ιἰ8ΡΙ86 απα [ος ἴπε 
ὕπιο ο/ποιεπί. Της "ἀειοθ" 5εγνθᾶ 
ΨΗΙΠ 16 Ε5ΑΕ. πο ΑΝ απᾶ 1η [Ππ8 
Ἠπαι εἶασες οἱ ἰς Ιήὲ ΝΗΠ πε 
0Γ8εΚκ απά ΤυΓΚΙ5Π ΑΙ Ευιοες. 88 


ϱΥββμὸ. ΣυΝΝΕΑΒ ϐΕ 


14: 


ΤΠ εβοοπά ρα! οἳ οἱ Πιδίογισᾶ! 
56//ε5 ἴΠ πε ἵαπιο εγεπἰς οἵ ἴπΠ8 


Γι ν Ἱ 


Τυγκιςῆ ΙπναΣιοπ οἱ ΟΥρίμς αμηπῃ 
{6 δΗΠΠΠΠεΓ οἱ 1974 Πίσῃ Ιεῇ 3θδα 
οἱ 116 ιδἰαΠά5 5ο] οσουρἰθᾶ ὉΥ ἴπο 
ΤµΓΚΙΣΗ αΙΠΙΥ. 88 


ΤΗΕ ΝΕ 
ΙΝΤΕΕΝΑΤΙΟΝΑΙ 
ΛΙΒΡΟΑΙ 0 ΑΤΗ ΕΝΑ 


ΤΠ8 πθ Ιπίειπα[ίοπαἱ αἰΓροΠί Ιπ [Πθ 
ᾳΓεβϊθί ΑἴΠεης ἄΓθᾶ 68/18 ἰο 5ἱ6ῃ 
οἱο8ε: ο πιβἰεΠα[ἰδαἴιοπ αΠθι 8 ]οπᾳ 
ρθηοϱ οἱ 4εἰΔΥ5 βπά τεςοπεάμίπᾷ 
ΨΙΠ ἴπα αηπομησαπιεπῖ [π8ἱ πε 
Ππᾶἱ 584ΓΟΠ Τατ ἴπε 5θἱεοίίοπ οἳ ἴπε 
οοπ]Γβο[οΓ ἰ5 ο |ἰ5 Ἠπαι 5ἰ8ᾷ65. 
ΤΗ8 πθή/ Ιηἰθγπα[ίοπαί α[ιρογί ΜΙΙ ο8 
Ιοσαἴες Ιπ ἴπε δρα 4Γ88. αΌουί 28 
κηοπιείγες ςεουἱη-εοιίπεαςί οἱ 
(ονπίονιΠ ΑΙπεῃς. [ἱ νΙΙ γδρἰᾶος 
ἴπς οχιδίπο Ηείιπιοσπ Ιπετπαϊιοπαί 
Αιγροτὶ νήΙςΠ Πᾶς [οί ἃ [οπᾳ πιο 
ΠΟΝ πό οτονίῃ ροἱθη!ιαΙ πά 68Τ8ΙΥ 
οονε;ς ἴπε ρ/εδεηί ἠηθθᾶς. 

Τηε ἠιδί 5ίαπε οἱ ἴπε οοΠβίπιοίιοΠ 
οἳ ἴπε πθνν απρογῖ ΜΙ ος σοοπιριεῖεα 
ϱΥ 1996. Τπε ργο]εοί αἲ ἴπι ΡΠᾶς5ε 
ΔΙ ϱ6 ἆΡἱε ἴο 5ειναο 20 πίµοῃ 
ρ8ξςεηβθις ἀππιιδΙΙν ΝΛΙΟΠ ι5 ἴπε 
ριτοιεοίεᾶ ΙπίεΓπβίιοπει απαᾶ 
Οοπιθείις ἱαἥιο ἰπ ἴπε αΓθα ἵοναΓαᾶς 
ἴπε ἐπᾶ οἱ ἴπε σεηίμίγ. 

ΤΠΕ πα ἀροή ΜΙΙ οπε οἳ ππε πιοξὶ 
ΠΙΟΦΕΙΠ ΙΠ ΕιΓορε θπᾶ Πορθίµν Μη]! 
ρίαΥ ἴπε τος οἱ ἰπθ ᾳαίε ΙΠ πα οί 
οἱ ἴπ6 σσπ/{/πεπὶ {οψατάς Απια, 
Αίποςα απᾶ ἴπε Μιααίε Εαξί. 


Τε πο ἱπίριπαίομα[ αἱτρογί οἱ Αἴπεπς ΜΙΙΙ νάνο απ Ιπίίαἱ οἂρβειἲγ οἱ 20 πιίοπ 
ΡΒΒΒΕΠΗΕΓΣ ἃ γβ8’ ἂπᾶ ποφε/ι|ν ΑΙ Βεσσ/πο ἴπο αδίθιᾶΥ ἵ0 ΕυτορΒ. 


1938 


ης. σον 
.«--ἶ 
-- 


ή 


μμ το α 


ολ. . 
τω -. Γη 


ἵ ΨΙΙ 6ργεᾶβο ΙΠ πιο ἰπαπ 400 
8ογε5 οἱ |πά ἄπα Ιῃ ας Τηια[ [οίπι 
ψ/ ῃανο ἴψο π]αΙΠ ΓΙΠΝΑΥς ΜΙΙ ἴπθ 
ροδδιΡΙἠγ οἱ 6 Πιο οἱ ἃ πια 
8ἰί α ἰαἱ[εγ ἀαίαθ. Της αΓοΜίῃ 
βοιεη!ί8 οἱ ἴπ8 ἄιτροΓί ι5 [οί πιο(θ 
ἴπαπ 50 πίίοη ϱρ8δξδθηβθΙς 
ΔηπιδΙψ. Της σοηςἰγμοίιση οἱ ἴπθ 
Βιρογί οοπιρίθα. ΙΜΙΙ Ιπομᾶε οἴ πε 
ΙΔΙΟΙ ιππαςτωοῖμΓε ρίοιθοίς ἴπαί 
ποίμᾶς οχρ/θξΣΣΝΑΝ5 οσΠηΘοἴΙΠᾷ 
{ΠΕ αἴβᾶ ΜΗΙΠ ΑΙΠΕΠΡ. α πιβῖγα ΙἴπΕ 
βίο. 

Τπε πε αἱγροπ ψΙ ρε οοπεἰγσίθα 
Ἱ οοὔρεΓΒΙΙΟΠ ΜΜΙΠ απ΄ οοη5οΓΠμπ] 
ἴο Όε ριοκθα µρ ἵπτουσπῃ απ 
ἱπ[ειπαϊίσπαί οοπιρε[ίοπ. ΤΠ 
σουρεΓβίρη ΜΙΙ πανε ἴπς ἴοιπι οἱ 8 
ΠΘΝ ΟΟΠΡΔΠΥ ΜΙΠΙΠ ΠΒ! 
ρατ[ιοἰραπίς ἴπε ἄιθοκ θίαίθ 4η 
ἴπβ σοηφίτµοῖιοΠ ϱΟΠΙΡΔΠΥ ἃς ΜθΙΙ 
85 ἴπθ αμϊποπϊν ἴπαί γΗΙ ονε(5δ8εθ 
[πε πε αΙΓροτί. Απ Ιπροτίαπἰ 
Γβαμιτεπιβπί απᾶ ρ/οὈβΏΌΙΥ ἴπε 
βαᾷ56 οἳ δβἱαο[οπ οἱ ἴΠ8 οσπ/ταςῖοΓ 
ΜΗ] 06 ἰς αι άγ ο 5εἰ/-ιπᾶ ἴπθ 
ρΓοµεοῖ. ΤΠΙ5 5εἰεοῖιοπ ρίοςθᾶς 
σοηβίδίς οἱ ΙΟ ρΠ8Ξ65. |Π πο ᾖΓ5ί, 
ΨΛΙΟΠ ννΙΙ ϱ8 οσπιριεἰθᾶ ον πα ο 
οἱ δερίσπιρει 1994 πε ἄἴΘΘΚ 
ϱονο(η/ηθηί ΙΙ αοοθρίἰ Ι6ιίθις οί 
ΙπίεΓβςί ΟΥ ιπἰθγηΒίοπα| οοπηραπίθς 
(πεἰμαϊπᾳ οἰβϊθπιεηίς οἱ πεί 
ΘΧΡΕΓΙΕΠΟΘ Ιῃ δἱπι]αί ρΓοίθοῖς απα 
ριοοί οἳ ἴπει Ἡπαποίαί θασκίπᾳα. 
Όμτιπῃ ἴπθ 5θς0Πά ρῇᾶδε, ἃ 
ῥΡ/ΓεΙίπιιπαΓγ 5δἱθοίίοη ή ἰακε ρἰαοε 
Δπα {ω]! ἀεἰαιίς οη ἴπ6 ρ[ο[θοί ΨΙΙ 
ρο σἰνεπ ἴο ἴπθ οοπραπίθς 
5θ|θοἰθᾷ. ΤΠΕΙΓ ἤπαι ο/{{εί5 ψΙ Όο 
θχρθοίθά [πο[θαῄςγ, 


ΡΕΙΙΥΕΒΥ θΕ ΤΗΕ 

ΕΙΒ9Τ ΤΕΝ Ε.ίε Τά ΤΗΕ 
ΒΕΙΙΕΝΙέ ΑΙΒ ΕΡΒ{Ε 

Ιη α οβ/ΕπΙΟΠΥ Πείά οἩ Αμοιςί 5, ΙΠ 
ΑπάΓΔνιάα, Όα58 οἱ 117 Ηοίίεπιο ΑίΓ 
Γοτοε ΕιΦΠίθι ΝΙΛ. ἴπε ᾖγ5ί ἴεπ ουί 


τ10 


οἱ 28 εχ-ἰ/9ΝΑ Γ-δΕ ΠσπίεΓς Μεγ 
παπαθα ονεί {ο Ίπε ΗεΙΙΕπιο ΑΙΓ 
Ἔο[σθ, ΒΥ ἴπε οπᾶ οἱ ἴπ8 γθατ, αἱ 
28 Ε-4Ε ΙΙ ανα Ώθεη «βίίνειθά 
ἴο ΗΑΕ. Της αιγοιΓαῖί ἆΓθ Τμ] 
ἰποοιροΓαϊεα ἰπ ΗΑΕ΄5 5ἴγμσῖυΓβ 
πα ΨΙΙΙ οίπι ἃ πθν δουααΓοῃπ. 
ΨΠΙ6 5οππθ οἱ ίπεπι ψΙΙ ϱ6 υ5εᾶ ἂ5 
αἰἰγήιοη γεριασεπεηἰς ο ἴπθ 
ΕΧΙδΙΙΠΟ 5αωδά{οΠς. ΙΠ αἱ ΗΑΕ Μ 
ρᾷ55εςς0ς {0 Γ-δΕ απά 5 Βξ-όΕξ ϱΥ 
ἴπθ γεαΓ)ς ϱπᾷ, 

Τπε πθνν ἄιτοΓγ8Ἡ ΙΠΟΟΓΡΟΓΕΙΘ 50ΠΙ6 
ἱπιργονεπιεπίξ ονεΓ ποξθ Ια5θά μηίϊ 
ΠΟΝ Ὁγ ΗΑΕ, ΜΠΙΟΠ 6 ἀε[νειθα 
Ιπ 19/74 απα 19/6. Απιοπῃ ἵπεπι Ι5 
8π Ιπετίαί Νανίααίίοηι ὢγδίθπι νῃ 
Ι85εἵ 0ΥΓΟ, ἃ ΠΕΝ οοπιρµί6Γ 8πά ἃ 
ἀαἰα ους, αἰπίίαί διᾷΠαἱ ρ/οσθςΣΟΓ Ιῇ 
ἴπε ΑΝ/ΑΡΩ-1520 ταςα, 5πιοκείεςς 
4-79. Θ6ΠᾳΙΠες απά ςἰγσίυται| 
βηµαποεπιεηίς. 

ἰπ πε οοππίπᾷ πποπίης Ηθίίθπιο Αίί 
Εοίσθ ΨΙΙ αἰςο Γ6οεινε 36 οχ 5 
Νανγ Α-ΤΕ αιΓογ8Η ἁἰοπῃ ΜΗ 32 
ΙΑΝΑ ροάᾶς {οι Νιαπί απά ΑΙ 
Ν/εΒΙΠεΓ πανι(Βίίοπ θά αἰἰβοΚ. 


ΒΕΙΕΝΙΕ ΝΑΥΥ Νλ4 
ΕΕΕΕΤΕΙΓ ΝΕΝ πΕ- 
ΙΙ ΕΟΡΤΕΗ 


Όῃ ὁμίγ 18 ἴπο Ηει]επία ΝανΥ 
Ἀηπουηοθα ({5 ἀεοιδίοη {ο 5βἱθοί 
ἴπ8 ΦΙΚΟΓΞΚΥ 9-70Β-6 ΞΕΑΗΑΛΙΚ 
85 Ιἱδ πε ΑΦ πεῄσορίθι. Τηθ 
ἰ88ἱ τοπιβἰπίπᾳ οοπἰθηᾶεις ἵπ [Π8 
ἰοπᾳα αὐαιίεά ἄθοίδίοῃ, ΨΜΘΓΘ 
ΦΙΚο(ΞΚΥ ΙΠ ἰΠθ ΞΕΑΗΑΝΝΚ αηα 
Καππ8π ΜΙΙΠ πε ΘΗ-2α 5υΡΕΒ 
ΦΕΑΘΡΗΙΤΕ. 

Τε ΕΜ5 {μπαᾶεᾶ, 160 υ59 [ιο 
681, Ιπο]υᾶες 5 Ππι οΓθ/5 ρίις 7 
ορίίοης νήΙΠ δυρρογί θαμίρπιεπἰ βπα 
ἴΓβιπιπᾳ. ὈείνειΥ Ι5 5οπεαμθό αι 
26-30 πιοπίᾳς. Τη8 Ηείίεπις ΝανΥ 
ρί8η5 [ο υ5ε ἴπε Πβιισορίείς Ίοηη (5 
Ππθἠ ΜΕΚΟ-ΟΡΟΠΝ {ισαίθς ἠηο5θ 
ε/Ιν6ίΥ ΝΙΗ «οππεπος ἴΓοΠῃ 


ν 


τρ ι Ευ Ν 


Οµπ Αμθυςί 30. οπς οἱ ἴπε πιοςί 
υπδυαί ἄεποπβιγαίοης ἴουκ 
ρἱᾶ58 ΙΠ ἴΠ68 ργεπιιδθς οἱ Πθ]επις5 
Αγης ἱπαυςίγν (ΕΒΟ)} [αεἰοτν ΙΠ 
ΜαπαΓα, πθαΓ ΑἰΠεῃς, ΙΛοΓκείς οί 
[πο [8οἱοιυ ργοῖεςἰςσα 16 ρίαΠς οἱ 
ἴπε πιαπαθεπιεπὶ ἰο Πτα 7680 


τν ἥ "4 
ολ; Άγ 


5ιρίυς ϱ6Ι5ΟΗΠΕΙ (ουἱ οἱ α 1500 
Ψογκ/ογςθ). ϱΥ αερἰογίπα ἃ Τυἱγ 
ορβ[βἴιοπαΙ ΑΗΤΕΜΙ|Ι5-30 απ]- 
ἈιγοΓ8Ἡ 5γδίεπι οπ ἴπε γοςς, ἰΠ 
ποπί ἴηθ πιβίη ααΐς οἱ ἴπε {8οἱοΙγ, 
ΡἰσσΚιπᾳ ἴοτ ΠοιΓ5 ἰπ8 οἱα παίοῃαι 
{080 Ιοἱπίπῃ Αίπεπς ΜΗ Τπινα. 
ΤπΠε Ι8γο/ς οὐυπ5Ηἱμίε οπ6 οἱ ἴπθ 
πιθᾶξιίες οἱ ΕΒΟ᾿5 πιαπΒΩΕπιεΠΙ 


Ὀσίορει 1992 απά ενεπ]μαιἰγ 
Γερίαζε 8 5 αχιείιπο ΛΒ-212 ΑΞΙΝ 
πεµοσρίθις ΜΠΙςπ πον ορθΓαἰθ 
Ίοπι [πε ἴΜο εἰαδς ΕΙ ΙΙ {πᾳαίες 
ἈἉπά ΕΒΑΜ ΙΙ ἀεβίτογετς. ΤΗὲ 
Πε]ιεπις ΝανΥ πᾶς 5α6ἱ 65ρ6οιαΙΙΥ 
επιαπαίπῃ 5ρεςἱῃοβίιοης οη ἴπε 
Πειἰσορίαγ'» ρβ/ίογπᾶπςθ ἆαπᾶ 
εουιρπιαπί ΜΠίση ΜΗ ιποίαάε 8 
αἱρριπᾳ 50ΗΠ8Γ, ἃ δμΓνεἰίαπςς γ8αΑΙ, 
6 παπιιβΙ!γ ορεΓα[θα 5Ο0ΟΠΟΡΙΟΥ 
Ι8Ηποποθί5 απά αμ ἰο ο8ΙΓΥ 
ΒΠΙΙδΗΡΠΙΒΤΓΙΠΕ [ογρεᾶσθς απᾶ 
8ΠΙΙΗΓΙ808 ΨΘΑΡΟΠΕ (ἴΠθ ρι/ζΠᾶ5θ 
οἱ Βαπσυ!π ΜΝΙΙ-Μοα ή αἶΓ-δωίασε 
ΠΠιςΙΕ5 Ι5 5β{ΙουςΙΥ ορῃςιάρ(θΏ|. 


ΤΡΕΚΕΥ 6ΕΤὲ 
(0 Ν6ΒΕΦΔ ΑΡΡΗΟΥΛΙ 
Ε0Β δή Ν0ΟΒΕ Ε-Ιδε 


Τι/κεγ Πᾶς 566ι/Γ88 ἴῃς αρρΓοναι 
οἱ ἴπα ΑπιθΓισᾶη Ώσηπῃεςδς ἴο 
855εΙΠΡΙΘ6 α Ἰμ/ίπει 8ἱοίι οἱ 80 Ε- 
160/Ώ ΠρΠίεις Ιοσα1ἱγ, τη {πο 
ΡΓΕΠΙ5ες οἳ Τυ9Α95 αθΓ0οδρᾶςθ 
ιπάμβίΓΥ. ΕαπαΙπῃ {οι ἴπ8 ΠΘΝ 
8[ΓοΓΔῇ ΝΙ οοπ1θ ποπι ΕΜ5 ο{θα!ς. 
ΤΗΙ5 νΜΗΙ ρα ἴπθ ἰοίαἱ πΠπρεΓ οἱ 
Ε-1δς ι ΤυΓΚΙ5Η ΑΙΓ Εοσθ 5βΓν/ζ8, 
το 40 Ὃν ἴπ6 γθᾶ: 1995. Τυγκεν ις 


ΙΠ απ α[ῇοτί {ο γβοΓββπἰ5δε ἴπε 
οοπιῃαηΥ ἰπ νε οἱ 5 πἹβ/Πθτ 
νώ(ῃ ἴπα οἱπεΓ ϱιᾳ ἄΓθεΚ 0εἴεπος 
ἵπαιμδίτγ, βοναετ ἃ ΌμΤίΓιάΠΘ 
(ΡΥΗΚΑΙ.) απᾶ πο {ογπιαϊίοη οἱ 
ΠΘΝΗ, πιο(ς οῇρθοίνθ 6ΟΠΙΡΒΗΥ, 

ΜεαθηνηΙς ἴῃπε ΑΒΤΕΜΙ5-38 


ΡΙΟ(ΓΑΠΊΠΙΕ Ι5 5Η ρἱαθυ δα Όν 
ριοσίεπις απᾶ Ιαοκ οἳ {υποίιπᾳ. Α 
ἀθοίδιοπ οη 5 μἱυΓει5 Ποιπᾳ ἴο ϱ8 
πιαᾶς 5οὐπ. |Π ἴῃπε πιεδη Ἠπιε | 
δβεπς ἵπαί  οδπ ν6ν Με 5εινε 
ἂδ ϐ ΠΕΔΠΣ οἱἳ ΡρβΓΞΙΔδΙΟΠ οἱ 
ΙαΏσιιτ ἰα ἴΠθ πιαπααθπιθπ!{!! 

(ρποίς; Ο6οδίας5 Πἱππῄτες] 


Ξοθκίπᾳ Ίυπᾶς ἴοι 80 πιογς ΔΙοιΗ 
Ῥήποίπα ἴπε ἰοἰαἰ ππΊθεί αἱ Ε-ἰβς 
[ο 320, Ψοικίηᾳ ἵῃπ ἠλαἱ ρΓοξδρεοί 
Τυ/κευ ἴπος ο 56οΓε Ίμπαίπῃ ἵταπι 
80Π18 Αγαῦ οομηπίήθς ἃδ α ρᾶν οἩ οί 
ῆς σίαπος αμήηᾳ ἴπο οπιδίς ἰπ ἰπε 
(μή, Μεαπνπήε αἴτετ πεσοικίίοπς 
ϱοἴν/εεη ΤµΓκεγ απά Εαγρί, 
ΤυΦΑ5 ννῄί β55απιρΙθ 46 

Ε-160Ώ Βἱοοκ 50 {οι ἴπθ Εαγρίίαη 
ΑΙ’ ΕοΓος6 ΙΠ ἴπο ΠΑπιεΨοΓΚ οἱ ΙΠ8 
ΡΕΑΟΕ ΝΕΟΤΟΒ ριοη(βπ]π]ε. Της 
αθαἰ ΙΝΙΙ ρα Ππαποθα {πτοµση ΕΜΕ 
6Πθ8ηΠείς. ΤΠ6 Ι/9ΑΕ ΜΙΙ 6 ἰπΠθ 
ρΓοσυγεπιεπἰ ασεπΟν απο (βηδία| 
Ὀγπαπιίος με ρΓιπιᾶ σοΠἱΓ8610Γ. 
ΤΠ6 Ιοίς ρίορίᾶΠΙΠΙΘ, ΙΠοἰμαίπα 
ΨΘΑΡΟΠΕ, 5ρ8Γ68 6,ἱ,0., ἵ5 ΝΟΓΙΠ 
0559 1.54 ΟΙοῃ. Τυ5Α5 ΙΙ πανε 
{ο πιοΓο ἴμαπ αομβίε 5 ργοθμοίίοη 
οαρᾶοίῖν ἰο Ίνε αΙΓοΓΠ ρεΓ πιοηἵῃ 
π (6: ἴο πιεεῖ ἰπ8 ΕΠΥΡΙΙ8η 
5οΠεβυΙς. 
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ΑΝΟΙΞΤΕ 
ΤΗΝ ΠΟΡΤΑ 
ΤΗΣ ΖΩΗΣ ΣΑΣ 


Ηπο σηµαντική απόφαση για ένα νέα 
σχετικά µε την επαγγελματική του 
σταδιοδρομία, αν κάι έρχεται τόσα 
νωρίς, πρέπει να εἶναι ῃ σωστή 

Μία τυχαία απόφαση πολλές φορες 
πληρώνεται ' για µία ζωή. 

Ἠ επιτυχία των Αποφοίτων του 
Συγκροτήµατος των Σχολών ΩΜΕΓΑ 
στις εξετάσεις αλλά και στην ἴδια τη ζωή, 
επιθεθαιώνουν την ποιότητα της 
Ἐκπαίδευσης που προσφέρουμε για 
πάρα πολλά χρόνια. 

Ποιότητα που θᾳσίζεται σε Αξίες και 
Ιδανικᾶ αλλά και στο άριστο ανθρώπινο 
δυναμικό, στα προγράµµατα και στις 
σύγχρονες εγκαταστάσεις 

Το Συγκρότημα των Σχολών ΩΜΕΓΑ επὶ 
20 χρόνια βρίσκεται στο κέντρο της 
Επαγγελματικής και Τεχνικής 
Εκπαίδευσης και εἶναι αναγνωρισμένο 
απὀ το Κράτος, Εξασφαλίζει την ἄμεση 
σταδιοδρομία στους νέους. µε 
συναίσθηση των απαιτήσεων του 
πήµερα, αλλά καετου αὐριο,.. στα 
πλαίσια µιας Ενωμένης Ευρώπης. 

Σ΄ ἐνῃ κόσµο ποι ἔρχεται. η 
επαγγελματική εξειδίκευση προσφέρει 
άμεση λύση οἵοις νέους 


ΤΟ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΣΧΟΛΩΝ 
ΩΜΕΓΑ ΠΗΒΟΣΦΕΡΕΙ: 


» Κρατικά Πτυχία, 

» Δυνατότητα συνέχισης σπαυδών 
στην Ελλάδα και τὸ Εξωτερικό. 

» Σπουδαστική κάρτα (μειωμένο 

εισιτήριο]. 

Διεθνή Σπουδαστική κάρτα. 

Σ όλες τις ειδικότητες διδάσκεται ῃ 

Πληραφορική. 

» Αναβολή ἀπό το στρατᾶ. 

» Φορολογικές απαλλουγές γονέων. 

» Συμμετοχή σε αθλητικές και 
πολιτιστικές εκδηλώσεις. 

» Γραφείο επαγγελματικής 
αποκοτάστησης, 

Ψ Υποτροφία στους αριστούχους. 


εν ια τς (πι ξ δ 


ΕΠΙΛΕΞΤΕ ΤΗ ΣΤΑδΙΟΔΡΟΜΙΑ ΣΑΣ; 

» Πραγµαμματιστές ΖΟΜΡυΤΕΒΡ 

Ρ Χειριστές ΞΟΜΡΒυΤΕΒΗΣ 

Ρ Αυτοματισμού Η/Υ (Τεχνικοί 
ΟΟΜΡΒυΤΕΒΡ] } Υπάλληλοι Γραφείων 
και Εμπορικών Καταστημάτων 
(Εμποροὐπάλληλοι] Ρ Στελέχη 
Αεροπορικών Επιχειρήσεων Στελέχη 
Ξενοδοχειακών Επιχειρήσεων 

» Υπάλληλοι Δισίκησης Ρ Υπάλληλοι 
Λογιστηρίου Ρ Μηχανικοί Αμτοκινήτων 
» Μηχανικοί Αεροσκαφών 

» Διακοσμητές Εσωτερικών Χώρων 

Ρ Γραφίστες. 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΠΑΓΓΕΑΜΑΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 
ΚΑΙ ΛΥΚΕΙΑ 

ΑΝΑΓΜΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΟ 

ΤΟ ΚΡΑΤΟΣ 

(ΙΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ᾱ 
ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝΙ 


νν 


ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΕΧΟΛΩΝ ΩΜΕΓΑ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ Γ. ΣΙΟΤΡΟΠΩΣ 
ΕΓΓΡΑΦΕΣ κΕΜΤΡΙΚΑ ΔΙΔΑΚΤΗΡΙΑ 
ΚΑΡ. ΣΕΡΒΙΑΣ Ἰ [ΠΛ ΣΥΝΤΑΓΜΑΤΩΣΙ ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛΕΦΩΝΑ: 423044 - 3335688 - 1249634 ΡΑΧ: 33ΒΒ13 


να ΕΝΑΤΟ Να | 


ΔΘΦΟΘΦΙ ΙΟΗΤ5 


ΑΝΕΒΑΘΕ ΟΟΝΤΕΝΤ ΙΝ ΞΜΟΚΕ 
ΝΙΞΟΤΙΝΕ: 0,0ί 
ΟΟΝΡΕΝΟΘΑΤΕ: 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


το ΚΑ 
Σ Ο Β 


ΠΟΓΙΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Ε--4 ΡΗΑΝΤΟΝΙ Η 


υ5ΑΕ, 


υ5 ΝΑΝΥ, 


υδΜες 


Αεροπλάνα έρχονται κα! παρέρχονται, Οἱ µεγάλες όµως σχεδιάσεις "ζουν "για 
πόντα. Πουθενά δεν είναι αυτὸ περισσότερο πραγματικότητα από το Φάντομ, 
ΤΟ γηραιό αυτόν πολεμιστή που εξακολουθεί να δρίσκει τη θέση του σε πολλές 
αεροπορίες του κόσμου. Παρσκότω ακολουθείη ιστορία και ή δράση των αμε- 


ρικανικών Φάντομ. 


ταν τα τελευταία Ε-ά5 πάνω ατο αμερικανικό 
(0) «ροπλονοεόρο 55 ΜιαΜαγ (0ν-4 1] του 

στόλου του Ειρηνικού αντικαταστάθηκαν 
από τα ΜακΝτόνελ Ντάγκλας Ε/Α-18Α Χόρνετ 
αυτὸ σήμανε και το τέλος της υπηρεσίας των 
Φάντοµ απο αεροπλανοφόρα οπουδήποτε στον 
πλανήτη, Στις αρχές του 1988 το οπλοστάσιο του 
Αμερικανικού Ναυτικοῦ περιελάμβανε μόλις δύο 
σμήνη Ε-ὰ και αυτά σε εφεδρεία διαμετρικά αντίθε- 
τα απὀ την εποχἠ μόλις μιά δεκαετία πριν, πουτο 
κρωταιό αεροπλάνο αποτελούσε ακόμη τη σπονδι- 
λική στήλη της αμερικανικής ναυτικής αβρροπορίας. 
Το Φάντομ ξεκίνησε ουσιαστικά σαν αποκλειστικὀ- 
τητα του Αμερικανικοί! Ναυτικού όταν στις αρχες 
της δεκαρτίας του 1950, όταν ίστις εγκαταστάσεις 
της εταιρίας ΜακΝτόνελ Αἱρκραφτ Κόμπανι, στο 
Σαιντ Λούις] η σχεδιαστικἠ ομάδα του Χέρμαν 
Μπάρκει πρότεινε ἕνα τερατώδες δικινητήριο 
μαχητικό µε αποκλειστικὀ σκοπὀ να καλύψει τις 
ανάγκες του αμερικανικού ναυτικού για ἕνα σΕρο- 
πλάνο κρούσης που έμεινε τελικά γνωστὸ µε τα 
χαρακτηριστικἁ ΑΗ-1. Όταν το αεροσκάφος έκανε 
την πρώτη του πτήση στις 27 Μαΐου 18958 μετο 
δοκιµαστή πιλότο Ρόμπερτ Αιτλστα χειριστήρια, η 
σχεδίαση είχε πλέον αλλάξει σημαντικά. Το Ε4Η-{ 
Φάντομ ἦταν τώρα ενα αναχαιτιστικὀ για την προ- 
πτασία του Στόλου και κυρίως των Ομάδων 
Αεροπλανοφόρων ποι ἑφερε το σύστημα ρανταρ 
ΑΕ -δ0 και ἦταν οπλισμένο µε πυραύλους σέρος- 
αέρος κατευθυνόμµενους απὀ ραντάρ ΑΑΜ-Ν-6 
[αργότερα ΑΙΜ.7 Σπάροου] και ΑΑΜ-Ν-:ύ (αργότε- 
ρα ΑΙΜ-8 Σάιντγοιιάιντερ) κατευθυνόμενους µε την 


υπέρυθρη ακτινοβολία που εξέπεμπε 0 στόχος, 
Ιδιαίτερα επιτυχημένο σηµείο της σχεδίασης και 
σημαντικὀ στοιχείο στο οποίο το αεροπλάνο χρω- 
στούσε το μεγαλύτερο µέρος της ισχύος του ἦταν 
οι δίδυμοι κινητήρες 979-06Ε-2Α της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ µε δυνατότητα µετάκαυσης και ὥση 7.326 
μιλών (16.150 λιβρών] ο καθένας, Στην εποχήτουο 
9/8 ἦταν µιά πραγµατικἡ επανάσταση στην τεχνο- 
λογίᾳ κινητήρων λύνοντας το πρόβλημα χρήσης 
σιμµπιεστή υψηλού λογου συμπίεσης µε την υιοθὲ- 
τηση ενὸς ρότορα συμπίεσης ενὸς σταδἰου του 
οποίου το ακίνητο τµήµα διέθετε πτερύγια που µπο- 
ρούσαν να περιστρέφονται και να λαμβάνουν πην 
κατάλληλη γώγία ανάλογα µε τα χαρακτηριστικά 
της ροής του αέρα. Οι κινητήρες ἑδιναν στο αερο- 
σκάφος τεράστια ισχυ καιτο γεγονός ότι ἦσαν δύο 
αποτελουσε επιπλἐον ασφάλεια στο ἆλο και πιό 
επικίνδυνο πεδίο μάχης. Ἠταν ὅμως επίσης γνώ- 
στοί και για τα ἰχνη μαύρου καπνού που ἀφηναν 
πίσω τους και πρὀδιδαν τη θέση του αξροπλάνου 
από μίλια μακριά στα εχβρικά καταδιωκτικἀ και το 
αντιαεροπορικό πυροβολικό, 


ΟΙ ΦΟΝΙΑΔΕΣ ΤΩΝ Μις 

Τα πρώτα 47 Ε-4Α ακολουθήθηκαν σύντομα απὀ 
την ἐκδαση Ε-4Β που µπήκε σε υπηρεσία µετο 
Αμερικανικό Ναυτικό καιτο Σώμα των Πεζοναυτων, 
ο τύπος που σημείωσε την πρὠτη και την τελευταία 
κατάρριψη πάνω απὀ τους ουρανούς του Βιετνάμ. 
Το Φάντομ άρχισε να χρησιμοποιείται στα αµερικα- 
νικά αεροτιλανοφόρα απὀ το 1882 και σύντομα 
ἔχασε τον καθαρά αναχαιτιστικὀ του ρόλο αφού 


Η χαρακτηριστική. σαν αιχμή θέλους, σιλουέτι 
Φάντομ καθώς εφορμά κατά τη διάρκεια µιάς εκπαιὲ 
κἡς αποστολής. Το Ε-4 κατά τῇ διάρκεια τῆς κάρι 
του απέδειξε ότι µπορεί να αντιμετωπίζει µε Τη! 
αποτελεσματικότητα τα ΙΜΙᾷ στον σέραᾳ µε το ναις 
δωγει στόχους στο ἐδαφος, 


ανέλαβε και καθήκοντα μαχητικού κλειστών ᾱ. 

μαχιών. Παράλληλα άρχισε η ανάπτυξη μιάς 

σης κατάληλής γιά το ρόλο της τακτικής αναγν 

σης ενώ η κατασκευάστρια εταιρία ἄρχισε την ἑ 

να των πιθανοτήτων εξαγωγἠς του αεροσκἀφ 
που ἔμελε να γίνειμία απὀ τις µεγαλιτερες εµΠ 
κὲς επιτυχἰες όλων των εποχών. Το Ε-8Β διὲέ 
µινητήρες 9-ΞΕ-δΑ/Β. σύστημα ραντὰρ ΑΡΕ 
µε κεραία 81 εκατ. (36 Ψτσώὠν] και το σύστημα [ 
βαρδισμού Α.Β-ᾷ της Λίαρ. Εξακόσια πενἠ 

αεροπλάνα αυτού του τύπου άφησαν τη γρᾶα 
παραγωγἠς και περισσότερα απὀ ὁ98 ᾳνακο 
σκευάστηκαν αργότερα στο επίπεδο Ε-4Ν' 
πλαίσια ενός ευρύτερου προγράµµητος αναβά 
σης (5 ΕΡΒ] συμπεριλαμβανομένης και της ὄμνς 
σητας βολής των ΑΙΜ-8 εκτὸς της γραμμής ᾽ 
βέας. 


Το Φάντομ έχει πλέον απομείνει σε πολύ μικρούς α 
μοὺς στο αμερικαγικὀ οπλοστάσιο, Η τελευταία µεγ 
αεροπορική 8αση όπου σταθµεύουν τα Ε-ᾱ εἶναι η αι 
πορικἠ θάση Τζόρτζ στην Καλιφόρνια, Η ἄδη Πτέρ 
Τακτικών Μαχητικών πετά αεροσκάφη καταστο 
αεραµυνας εκτὸς απὀ τα ξ-ά4ξ. Στη φωτογραφία το αι 
πλάνο πίσω αριστερά εἶναι ένα Ε-ΦΕ ενώ το άλλο εἰνι 
4α Μη Ψεαςςρ|”. 


Το Ε-4. που πρωτοπέταξε στις 27 Μαΐου 1986 διέ- 
βετε κινητήρες «79-0Ε-19. εξοπλισμὀ ΤΑΓΞΑΝ και 
προηγμένο σύστημα βομβαρδισµου Α9β-7. Εἰχε 
ακόµη ενσωματώσει µερικὲς αεροδυναμικὲς βελ- 
τιώσεις όπως οι σχισμές στο ουραίο πτέρωμακαιτα 
επανασχεδιασµένα πτερύγια ελιγμών που εἶχαν 
σαν σκοπὀ τη µείώση της ταχύτητας προσέγγισης 
του αεροσκάφους στο κατάστρωμα τοι αεροπλα- 
γοφόρου απὀ 197 σε 125 κόμβους (από 254 σε 232 
χλμ ώρα). Στη Ἰ Μαίου 1975 ο μποσμηναγὸς 
Ράνταλ Κάνιγχαμ Του σμήνους ΝΕ-96 "Μαχόμενα 
Γεράκια” µε ένα Ε-49 (ΑΡ.Μ. 195800) ἐγινε ο πρώ- 
τος ἁσσος της περιόδου της αμερικανικής εµπλο- 
κής στο Βιετνἀμ όταν επέτυχε την τρίτη, τετάρτη 
και πέμπτη κατάρριψη αεροσκαφών ΜΙΟ. Από τα 
505 Ε-δ. που κατασκευάστηκαν συνολικά, 24Β ανα- 
κατασκεωάστηκαν συμπεριλαμβάνοντας πολλές 
αεροδυναμικὲς και ἀλλες βελτιώσεις. Τα αεροσκά- 
η αυτά, απὀ τα πρώτα µε πτερύγια καμπυλότητας 
στο χείλος προσβολής ὀγιναν γνωστά σαν Ε-45. 
Στα πλαίσια ἀλλων προγραμμάτων μετασκευῶν 44 
αεροσκάφη ΩΕ-4Β και 40 ΩΕ -4Ν χρησιμοποιήθηκαν 
σαν εναἑριοι στόχοι σε δοκιμές πυραύλων και 
ἀλλων οπλικὠν συστηµάτων, Η µακροβιότησα τοι 
Φάντομ αποδεικνύεται απὀ το γεγονόὰς ὅτι πολλοί 
εἶναι οι χειριστές που συμπλήρωσαν 5.000 ώρες 
πτήσης στον τύπο και ο αριθμός αὐτὸς όλο και 
αυξάνεται. 

Το 1962. το Σώμα των Αμερικονών Πεζοναυτών 
ακολούθησε το Ναυτικό παραγγέλνοντας το Ε-4Β 

Τον Απρίλιο του 19685, το Σώμα εισήγαγε τον τυπο 
στους ουρανοὺς του Βιετνάμ µε τη μεταστόάθµευση 
του σμήνους ΥΜΕΑ-591 "Γκρι Φαντάσμστα” στην 


αεροπορικἠ βάση της Ντα Ναγκ. Οι Πεζοναύτες 
χρησιµοποιῆσαν ακοµη Ε-4έ και Ε-4Ν πριν καταλἠ- 
ἔουν τελικά στα Ε-45δ. Στις 11 Σεπτεµβρίου 197,0 
επισµηναγὸς Τόμας Βέαρ᾽ Λέσιτερ καιο Σµηναγός 
Τζών Κάμιψκς του σμήνος ΝΕΜΑ-Ξ299 µε ένα Ε-δν 
εξορμώντας απὀ το αβροπλανοφόρο υ55 ΑπιθΓιζοᾶ 
(0-88) κατέρριψαν ένα Μι-2 1 τη µοναδικἡ επιτυ- 
χία των Πεζοναυτων σε ολη τη διάρκεια του πολὲ- 
µου. Οι Πεζοναύτες αντιμετώπισαν το Φάντομ σε 
όλη τη διάρκεια της καριέρας του σαν επἐκταση 
των επιγείων δυνάμεων και ὀμειναν Ιδιαίτερα ικανο- 
ποιημένοι απὀ την ικανότητά του να παραµενει 
πάνω απὀ το πεδία της μάχης βαριά οπλισμένο για 
μεγάλες χρονικές περιόδους. Εξετίµησαν ακὀμη 
τις δυνατότητες παροχής Εγγύς Αεροπορικής 
Υποστήριξης που παρείχε αν και οι Ίὖποι που χΧρη- 
σιµοποίησαν παρουσίαζαν σηµαντικά µειονεκτήµα: 
τα στον τοµέα αυτόν. Το Φάντομ παρέμεινετο 
πολυπληβέστερο μαχητικό που διέθετε το Σωµα 
μέχρι περίπου το τέλος της δεκαετίας του 1980 
που τα τελευταία οµήνη άρχισαν τη σταδιακἠ µετα- 
τροπή τους στα Ε-18Α.Β. Τα τελευταία σμήνη των 
Πεζοναυτών που αναµενεται να μετατραπούν εἶναι 
αυτά που σταθµεύουν στη βάση Κανεόχε στη Χαβάι. 
Ὅταν οι ΗΠΑ ἐχτιζαν στις αρχές της δεκαετίας του 
1980 τις δυνάμεις ταχείας επέµβασης. οι πεζοναι]- 
τες θα αποτελούσαν ὅπως εἶναι εὔκολα κατανοητό 
την αιχμή του δόρατος. Σε μιά περἰοδο κρίσης τα 
σχέδια προέβλεπαν την ἄμεση μεταφορά της 3ης 
Μεραρχίας Πεζοναυτών απὀ την ἑδρα τους στο 
Καμπ Πένελτον στις ακτὲς της Καλιφόρνιας στην 
περιοχἡ της κρίσης, πιθανότατα στη Μέση 
Ανατολή. Γ-45 του Σώματος των πεζοναυτὠν θα 


Ἡ Εθνσφρουρά πολλὼν Πολιτειών και οι εφεδρικές µοἰ- 
ρες της Η9ΑΕ χρησιμοποιούσαν για πολλά χρόνια Ε-4Ρ 
τόσο για ρόλους αεράµυνας ὁσο και για αποστολὲς κρου- 
σης. Εδώ ένα αεροπλάνο τής 83ης Μοίρας Τακτικὠν 
Μαχητικών. 


προωθούντο στην περιοχή µε συνεχείς ανεφοδια- 
ομοὺς στον αέρα και µε τη χρήση αεροδρομίων 
φιλικών χώρῶν. Ακόμη και αυτήν την περίοδο και 
ενώ γδώτερα καταδιωκτικά εἶχαν µπει σε υπηρεσία 
το Φάντομ µε τῃ µεγάλη μεταφορική ικανότητα και 
τη µεγάλη ισχύ πυρός εθεωρείτο ακόμη υπολογίσι- 
μος παράγων στο αμερικανικό οπλοστάσιο. Οι ἑξι 
βόμβες των 98 λιβρὠν που μπορούσε να μεταφε- 
ρει για περισσότερα απὀ 700 χιλιόμετρα εθεωρου- 
ντο υπεραρκετὲς για κάθε προστατευμένο στόχο, 
ενώ οπλισμένο µε φορείς βομβιδίων Ρόκαι 0Βυ-58 
θα σκόρπιζαν τον ὀλεβρο εναντίον κινουμένων 
φσαλάγγών και συγκεντρώσεων στρατευμάτων, Το 
σενάριο φυσικά έγινε πραγματικότητα το καλοκαίρι 
του 1990 µε την ιρακινή εισβολή στο Κουβέιτ αλλά 
ἦταν πλέαν πολύ αργά για το Φάντομ. 


ΕΝΑ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ 

Τον [ανουάριο του 1965, παραδόθηκαν στην 
Αμερικαγικήἡ Αεροπορία τα δύο πρώτα ξ-110Α 
Φάντομς που σύντομα ἐλαβαν το νἐς χαράκτηρι- 


Τα τελευταία Φάντομ στην Ευρώπη µετά την αποχώρηση 
των μοιρών Ε-4Ε ὅπως αυτά της 8δης ΤΕΜ εἶναι πλέον 
ελάχιστα ΒΕ-ά και Ε-48 στο Σπααντάλεμ. 


σμό Ε-ό6 ὀταν µέσα στον ἰδιο χρόνο άλλαξε το 
σύστηµα κωδικοποίησης στις Αμερικανικές 
Ένοπλες Δυνάμεις. Το μαχητικό ήταν σχεδόν 
πιστό αντίγραφο των αεροσκαφών του Ναυτικού 
που επιχειρούσαν ἠδη απὀ τα αεροπλανοφόρα. Οι 
αλλαγές περιορίζονταν στο σύστηµα εκκίνησης 
του κινητήρα και σε µερικές άλλες δευτερεύουσες 
λεπτομέρειες αλλά το Ε-465 παρέμενε τελικά µία 
εκδοση ξηρᾶὰς του ναυτικού Φάντομ. Η παραγωγή 
σταμάτησε µετά απὀ 583 αεροσκάφη και τα περισ- 
σότερα απὀ αυτά συμμετείχαν σε όλη τη διάρκεια 
τῶν επιχειρήσεων στη Νοτιοανατολική Ασία. πολλά 
δε απὀ αυτά ἐμειναν για πάντα εκεἰ. Τα Ε-όΟ σύντο- 
μα εξόπλισαν καιτις µοίρες της εθνοφρουράς αλλά 
η Αεροπορία έχοντας καταπιεί το χάπι αγορᾶζο- 
ντας µία σχεδίαση που προοριζόταν για το Ναυτικό 
ἠθελε τώρᾷ και να το χρυσώσει; ἡθελε κἀτιπου δεν 
εἰχε το ναυτικό, ἑνα πυροβόλο, 

Το Ε-4Ὀ πρωτοπέταξε στις 8 Δεκεμβρίου 19685 και 
ἠταν το πρωτο βήμα που θα απἑκοπτε τον ομφόλιο 
λώρο τοι Φόάντομ απὀ τις ναυτικές του ρίζες. Η 
έκδοση -Ώ εισήγαγε το νέο σύστημα ραντάρ ΑΡΩ- 
1098 ἱμερικώς 5ο1ιά εἰαῖε], το σκοπευτικὸ υπολογι- 
σμού προπορείας του στόχοι καιτον υπολογιστή 
άφεσης ὁπλων ΑΦΩ-01 που τοι επέτρεπε για 
πρώὠτη φορά τη χρήση κατευθυνόμενων ὁπλων 
όπως κατευθυνόµενες βόμβες και βλήματα. Το Ε- 
48 ἦταν ἀλλωστε καιτο πρὠτο µαχητικώ που χρησι- 
µοποίησε τα βλήματα ΑΙΜ-4Β Φάλκον µε κατεύθυν- 
ση υπερύθρων αλλά τα τελευταία παρουσίασαν 
τόσο χαμηλή αξιοπιστία και ακρίβεια σε επιχειρή- 
σεις στο Βιετνάμ που η Αεροπορία επέστρεψε τα 
αποθέματα και τροποπΏ/ησε τα Ε-4Ώ ώστε αυτά να 
μεταφέρουν πυραύλους Σαιντγουάιντερ. Το Ε-4Ώ 
µε την ικανότητα άφεσης του οπλικοῦ φορτίου του 
απὀ µεγαλυτερα υψη επέτρεπε την προσβολή στό- 
χὼν, ενῷ τα αεροπλάνα βρισκόντουσαν ἑξω απὀ 
Την ακτίνα ὀράσης των εχθρικών αντιαεροπορικών. 
Η επιθυµἰα για ένα πυροβόλο καλύφθηκε προσωρι- 


νά από το ατρακτίδιο 5/-16/Α αλλά οἱ περιορισμοί 
που επέβαλε στο Φάντομ έκανε τη µεταφορά του 
ασυμφορη. Η εισαγωγήτου νεώτερου µοντελου 
9) -ο3/Α στα τέλη της δεκαετίας του 1960 βελτίω- 
σε την κατάσταση αλλά δεν την έσωσε; ἦταν ακόµη 
πολύ βαρύ και προκαλούσε σηµαντική οπισθέλκοι;- 
σα. 


ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ-ΠΥΡΟΒΟΛΟ 

Το πυροβόλο, ένα εσωτερικά τοποβετημένο περι- 
στροφικὀ ΜΘΊΑ1 Βουλκάν των 20 χιλ. µε 640 βλή- 
µατα εμφανίστηκε επιτέλους στην ἐκδοση Ε-άξ 
που πρωτοπέταξε στις 30 Ιουνίου 1967. Η απαϊτηση 
για την ενσωμάτωση πυροβόλου στο µέχρι πρότι- 
γος σκάφος οπλισμένο μόνον µε πυραύλους υπἠρ- 
ξε απαίτηση που προερχόταν απὀ την εμπειρία του 
Βιετνάμ ὀποι πολλές φορές τα Ε-4ΠΏ σε κλειστὲς 
αερομαχίες µε Μία βρισκόντουσαν πολύ κοντα για 
να χρησιμοποιήσουν Σαιντγουάιντερ ἡ Σπάροου. 
Στο τέλος φυσικά ἦταν η ανώτερη εκπαίδεµση και 
οι τεχνικὲς που ἐδωσαν στους Αμερικανούς πιλὸ- 
τους το προβάδισμα στους ουρανοὺς του Βιετνάμ, 
Το Γ-δΕ ἑγινε ὅμως σύντομα το πλέον πολυάριθμο 
μαχητικό της 0154Ε καιη παραγωγή του έφτασε τα 
949 Το μοντέλο -Ε ήταν βαρύτερο. μακρύτερο, 
ισχυροτερο, καλύτερα οπλισμένο και µε περισσότε- 
ρα καύσιμα. "ἕνα διαφορετικό Φάντομ". σύµφωνα µε 
τις μαρτυρίες των πιλότων του. Διέθετε τους κινη- 
τήρες «79-6Ε-17 ῴσης 8.118 κιλὠν ο καθένας. το 
μικρότερο σύστηµα ραντάρ ΔΡΟΩ-120 στο ρύγχος 
και μιά ἑβδομη δεξαμενή στη ράχη για την εξισορ- 
ρόπηση του βάρους του πυροβόλου. Μέχριτο 
1968, τα Φάντομτης υ.84ΑΕ πετούσαν ομσιαστικά 
δύο πιλότοι και το Ε-4Εξ ήταν ουσιαστικά το πρώτο 
μοντέλο που εισήγαγε το δόγµα του διδύμου πιλό- 
τοι-πλοηγοῦ. Ο τελευταίος τελικά χαρακτηρίστηκε 
επίσηµα Χειριστής Ωπλικών Συστημάτων (95Ο). 
Από το 1972. µε το Ε-4Εξ ακόµη σε παραγωγή, το 
αεροπλάνο ἆλαβς την τελευταία σηµαντική αλλαγή, 


Τα Ε-45 συνεχίζουν να προεσφέρουν τις υπηρεσίες του 
στο σώμα των Πεζοναυτών . 


την υιοθέτηση πτερυγίων χείλους προσβολής µε 
σχισμή που αὐξησαν σηµαντικά την ικανότητα ελιγ: 
μών. 

Μετά τη δοκιµή µε άλλους τύπους αεροσκαφών 
ὁπως μιά μετασκευή του Ε-4Ώ, το ΕΑ-δΒ Πρόουλερ 
κ.α. υιοθέτησε τελικἁ το Ε-4α σαν "προηγμένο 
αεροσκάφος καταστολής αξράμιυνας” (ιά 
Μ/εαςε|] αντικαθιστώντας τα Ε-105Ε καιξ- 1058 
της βιετναµικής περιόδου. Οἱ διαδικασίες και τθχνι- 
κὲς που εἶχαν αναπτυχθεί την εποχἠ αιτὴ τελειο 
ποιήθηκαν µε την εἰσαγωγἠ τοι Ε-δία, Η µετασκειή 
1Ί6Ε-όΦΕ στο επίπεδο «4 περιελάμβανε ανάμεσα 
στα άλλα την αντικατάσταση του πυροβόλου µε το 
σύστηµα ΑΡΗ-3δ που προσφέρει ολοκληρωμένη 
ανίχνευση. επισήµανση, αξιολόγηση και προαβολή 
πηγών ακτινοβολίας μικροκυμάτων, Το σύστηµα 
βασίζεται σε περισσότερες απὀ 5ῇΏ διαφορετικὲς 
κεραίες και συνεργάζεται µε βλήματα ὁπως το ηλε- 
κτροοπτικἀ κατευθυνόμενο ΑΜ-65. και τα εδικευ- 
μένα Σράἀικ. Στάνταρτ ΑΗΜ και ΠΑΗΜ για την προ- 
σβολή των στόχων ενώ διατηρεί και την ικανότητα 
αυτοπροστασίας µε τα ΑΙΜ-ΦΙ.. 

Ενώ τα τελευταία Ε-6 αποσύρονται απὀ τις μονὰ- 
δες εφεδρείας της )89ΑΕ καιτης Εβνοφρουράς. τα 
Γ-44 και µερικές αναγνωριστικὲς εκδόσεις αναμέ- 
γεται να παραμείνουν σε υπηρεσία και την επόμενη 
δεκαετία. 


ΜΗ µοναδικἠ ἐκδοση του Ε-4 που αναμένεται να συνεχίσει 
να πετά σε αμερικανικά χερια πέραν Του έτους 200Η εἶναι 
ουτή τῆς καταστολής περόµυνας. 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΟΡΤΙΟΥ Ε-4 ΡηΒΠίοΠ! ΙΙ 


Η 
η ἩΗ | 


'α αἸβα» πδιο παρθβύλου 50-23 
εδ” 2] ἐν µε 1200 Βαλὲς στο καὶ- 
ῳ ὀαρεα 

κ ΛΙΜΔΙ ιάεπΠει ας 
εσωΤέρικήις Εμ νΟως οἱ " 
4 ΛΙΝ. Π Βρατ/ κάτω α πα τη 
ατφός ἡ 


ἔκα”ορριπισσς 
υιῶψ των " ἀδ' τον 4 εξωτες 
ἲς "Ἱεουγκους ὀσρεις 


ΜΒΑ ΛΙΝ {1 ΑΝΑΧΛΙΤΙΤΗΣ 

2ε Όλες το εκδύσεις του Φα ντομεκ"ης 
του Ε-4Ε η ελλειθη πιροβολόυ ηταν 
ενα απᾳ τὰ Ἡλεον φανέρα µειονεκτή- 
ατα και σωνΤημΏ κατέροιµε Το ὄσγωα 
ταυ κηταδιωκτικ(κ! εΕΠλισυΕενο µονον 
με πυραυλσυς Μερική λωσῃ υπήῃξε η 
υιαβετηση ατρακτ,διοι-Φπαεα πυρῦ- 
βολοι, 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΚΑΡΑ ΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ: 
ΠΤΕΡΊΓΑ: 
Εκπέτασμα 


Πλάτος, ακροπτερυγιασυνεπτυγµενα 


Επιφάνεια 


14κ βημβες Ν. β0 ὄενα, των 900 
ΜΒοων ὃς τριη1 έις ατσως 
Σαωτέρκους π“ΕριΙκους ΦΟΡΕΙς και 
πκαλις 


ΚΑΙ 0:18 α7ρεκήδιο ΕΟΝ πι 
εμπρος αριῤττον κοιλισκν υποδανη 


Ἄλμοτων Ωεβος,πέρος 
ε 21 σπαρριττοµ «ες δε ξαμε το κὸν 


θμιων Των 1 401 ἁΙτοων στους εξωτε. 
πσιοιτ "“Ἱερυγπους παρεις. 


ΔΙ ΛΜΟΣΦΠΙΗ ΠΡΛΕΕΡΛΝΕ ΕΤΟΣ 
ΕΙΑΦΟ11 

Το Φαν Τσι Εχει Τη ὀυνστο ἵητα µετα 

φορής μεγάλης ποικιλίας «Πτευθυντ: 
μενων και ω. Όπλων ἄναλονα µε τν 
αποστολή που καλειτοι νὰ εκἸελἑῦε 

Τα αεροπλάνο απογειώνεται χρησιως 

ποιωντας µεγιστη ισχι ονερχεῖαι σος 
ιδανικὸ µψος µεἸηβαύης ποος τα 
Ότοχα. πρΥσΊεα καΤβρχεται χαμηλα 
στο επ.πεδο τοι εὔαφαυς και επιστ]- 
µσινει Τους στύλους Ὁ χῤώνος Παρη: 
µοντς Ἴσνω απο το πεδία της µαχης 
ἔτεα. 5 λΕπτᾶ µε μέγιστη “στρατιωτκ 

σχυ. ενω διάΒετει κΠ. ἐΙβεβρΙκα καυύ 

ως για 20 λεπτά ἄναµονης σε χαμπλὸ 
μις 


Ε-όΕ ΡΗΑΠΙόΠΗ ΙΙ 


Ἠ1 1 µέτρα 
4 "βμέτρα 
29 ϱ4 μέτρα 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ ΚΑΙ ΟΥΡΑΙΟ ΠΤΕΡΩΜΑ 


Πλήρωμαπιλοτος και 9ο 
Μήκος συνολικό] 

Ύψος συνολικὸ 
Εκπέτάσµα ουράς 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΩΣΓΕΙΩΣΗΣ 


1] 
.1 


2ΧΑΗ. ἃι Ἐπλητσς! οναδυσστονς 
τεσκταιε ""Ἱεριήκαις Φάρεις 

τα α " ΜΕ 

πτοακτ- 


2 «οτώ σα "πὰν 


2χαπουριπτοµένες δεξομενες καυ. 
ύινων των ἀθ  σθων σΊρυς εξω 
τεῶνους Ἔουνικους ῴσρεις 


ΤΗΠΙΚΚ 

ΜΙΑΝ ΡΦἠ1Ν ΚΑ ΛΕΡΑΜΥΛΑΕ 

Ρ Σπωσοοωσῃ πῖον τυπική για ἀπ ἃ- 
6ΊοΚεὺ περιπολιας αεραµινας στο 
σωξρικανικὸ νουτικο και ἵις ὑονσξός 
της Αμερικάνικης Εβνσφρόυβας κᾶ 
της Εφεδδειας της υ 5 ΛΣ "18ες2 
πλανο πεσιπολει στο ιὄσνικο μάς να 
μέγιατη αυτονομία και µε τ" ρπθη 
μεγιστης ὄχυῦς µΠοθΒ! Ευκῦλα εῶ 
πλησιασε, στοχους πανω η σπτωσ”ο 
το επιπεδο Ἴπισης Οι ΑΙΜ:8 πρρας: 
συν δυνατατητο πἀπνματος σε κλε 
στες περομᾶχιες κΗι µιαρες παπτα- 
σεις Ενω ο: ΑΙΜ.7 προοριζονται ῄσ 
ὀτόχους πεσα πΏς τον «ΠΤικΟ 0ριζΟ- 
ψτα 


α "τος. ΡΏ Ρίκα πυροβόλο νὰ». 
ΜΕΙ Α: 2Η γιὰ µε σναχαρυγ]α 88ξ βλ 
μα ων 
Εκ πατε περος εὔοφους ΛΟΝ. Β5 
τον σε τρι 


σα ις-141 πεβοκτιδις ΕΟΝ σπιι 
Εμπρος ΟριΦΤερή κθιλιάκτ υΗσδάχη 
Βληνατα- περος-ρεσος 


ἃ Π ΡΦΟ{ ΝΑ Ε- ΠΕΟΙΕΥΛΗΙ 
ΑΧΜΕΤ ΕΤΕ ΧΑΝ ΕΕΟΥΕ ζε 

Μ διαμῥρφμιση πωτη αποτελει την 
πλεον πρόσφατη ΕΠΙΛΟΥΗ ππς Ι:ΦΑΕ. 
τοσο π1ο ξυβωπᾶικὸ ἀσᾷ και στο 
ατολικα Βξατηυ επιχξιοπθΕὼν 
εἴσι πι συμβατοτήτα µεβι- 
κων απα τις Εκδοσεις του Μαβερικωε 
το συστημα ελεγχου βόλης του περῦ- 
σκάφους 


2χ απαβαητοµενες ἄεξωμενές καυδ. 
Φως ων " ἀδ] ἁσρω; στοκ εἰώττοι 
χλνις ΠΤΕριΔφ.αυς ὠόρεις 


"Κβλομα ονπραν πρ ΔΕΛΛ-154 52/15 
«κ δλημα ἄβρας εδαφρυς ΑΜ-Ε5 
Μαν ΞΕΚ. 

κ ῥι ο ΛΙ ατρσατιδιΟΞσΜ στην 
εμπρσὲ αριζΤεόΏ εὐιληκή αποδσ ιτ 


Ἀὰγωστων σεπος-αερος 
ππάρριπτάµενες δε ίαμενες κοωσι 


αι αν των ' 4 ἑΤτοὠν ἄταυς Εζωτερι 
«σι πτερικόις θύῤοηκ 


ΜΑΜΦΡΦΗΣΗ «ἐς 

2Η ΚΑΤΑΓΙΟΛΝ ΔΕΦΛΗ ΤΝ 

Τ0 Ε-48 σχεδιάστηκε αποκλειστικα για 
παστολή της Εχβρικτς περόμυ- 
τα την μπηστηριξη περοποσικων 
Σε σπσξω, µρουσης Τα πρσήγµένο 
συστηµα ΛΡΒ-48 που διαθέτει ΕΠΙΤΩΕ- 
πει Την δι 7οωστη ἄνιχνευση. ΕπΙΣΠ- 
μυ νσπ και προσβολἠ εχβρικων ϱσνταρ 
Πληροφοριες α:19 το σιστηµα µπο- 
βρουν νὰ ὀιοχετευῖουν και σε αλλα 
περυσκαών του ιὅ]ου ΤΠ ζω η νὴ χρπᾶι- 
µοποιπῆσυν για ΤιΦλὸ βουβασδισμο 
τῶν ατόχιων 


"καπαρριτοµενη «οιλΠΝτ δεξσμένς 
καυσιων 2211 ἀιτρων. 


| 
επ ή ἡµ 


2 ΑΙΜ:8) 3 εάν αν ὁ ενος 
βτους εαωΤεβιαυς Πτεµυιερυς 
φοβεις 

αχ βχημπτα αὖτ' βαν τδ ΑΩΝ:8ΡΑ 
ΜΑΒΜ σΊάυς εξωτέμικαυς πΤΕΡΙΝΙ 
κους πυλωνῆς 

3ὰ ἀΙΜ. ΤΕ βρδ”σή ὅπς πια μπα, 

της αἴρακτου 


αχ ἀλ ς- 131 αῤσαπδιο ΕΜ στην 
ἔνπρος σδιτΕΗπ κὔιλιᾶκη υπώΡ γη 
Ἀληματμν πέρας-αερυς 


ΠΡΟΠΕΣΝΕΑΝ ΛΙ ΝΜΛΕΦΛΕΝ Ε-ἐί 

ΠΙΑ ΚΑΤΕΣΤΟΛΝ ΑΕΡΑΝΥΝΕ 

Εν το πεδιό πῖς µἀχής γΝΕΤαΙ Όλο και 
πια Επικ.νδ:ο για σεροστα » Ε.δικων 
οποστολών το Γ-θ 5 ἔχει αποκΊησει υς 
τι διθμάρηκωσή αυτή αχ. ωονον ἑΌλυύτε- 
σα μεσα γιὰ τὴν ΠΩ Ωσβύλη των εχβµ- 
κων απνταρ αλλα κοττη ξυνατηΤη1ὰ 
συτοπροστασιας 


Όμαλες πλευρικες «συπιλες 
τοις ατρακτου τοι κρυβουν 
τους πηππλλπλα ταποβετηµέ- 


"σως κινητήρες 


τα εξωτεπικα τμηµότα τις 
Εμφανιζουν διεὗπο 12 


Ἡρον 


στεουνας ». 
Βπβιες κπιστενες Εσσγωγες µε 


τς Πλόκες διοχώρισµοι 0µίσκος. 
στρωµατος να Επ εκξεινονται 


Ολπκινοιμενες οβιζαντιες) Επι- 
Φρνειές ελεέχσυ υπο ἔιεδης 


Ῥννχος υπῦ κλση σος τα κατω 
ατπ μετυμηκή, ΟΠ 


ΜεμσήΠ απ;σβώκλιστι στὸ χειλος 


Τρίκιικλα. ανασυροµενο µε µθνους κυρίους ΤρΏχοις ο πστ- «-- νενήι ο ος 
αι διπλό Ρις τροχό 2 Μηοκοιᾶ ατεπκαλι Ἵσοπου Αλλά ο. ον 
Ματαξόνιο 7, Τὰ µετρη ΄ ΄ Ες στωπίαςε Ἂνν 
Μετατροχις 5,45 μέτρα μδιατοµητης κ τος πτβηκτοι .. - 59 
πτροκτου - -... 
ΒΑΡΗ ῶσννει 
Κεν 13 197 κιλά ντο . ν πὍε--------ᾱ Αα πο Ἑ- α΄ .. 
Βάρος ὑπογείωσης μάχης ον ο οό με Ότο ακρῦ. απ ο ο - 
Μέγιστο δάρος απογεησὴς ο. μα Μόακρι κσιστεν ρύγχος Το ΠΙώΒΟλό 4811 µε το Ατοπαταβ ὃς ἄχήμη  διαχιήῃ 
ο ια, ν.. ἡονοίαν Ὡπικν ο ἀπναῖ 
Μεγιστο εξωτερικό φορτίο καυσίμων  ὁ Οὔβκιλά 
ΕΠΙΙΟΣΕΙΣ: ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ θΡόΦΗ ΑΡΧΙΚΟΣ ΑΔΗ ΑΣ ΑΝΟΛΟΙ 
: |] 
Μέγιστη ταχύτητα στα 40.009 πόδια; 2.25 Μον .--- ΑΝΑ ΛΕΠΙΘ 5 Ξ 
ἡ 1980 κουβους (2 Φβῆ γλμωρο) . 8 : 
Μεγιστη ταχύτητα στην επιφάνεια της Θαλασσας; :.Ι8 Μαν ἡ 780 Ὡ -« 5 ι 5 ξΞ 
κόνβους (445 χλν ωραι α Ἑ ες - τ -] 
Ταχύτητα πλεύσης οε Ιδανικό υψόμετρο; 50βκομβους (941 χλμ ώρα] ες 8 Εν 8 .. ας 
Αρχικος ρυθμός ανοδου; 64.400 πώδια ονᾶ λεπτο ὁ Ξ ἃ «α ρ αρ Ε-1 -- 
Όροφη µαχῃς! 57.500 πόδια  ὦὉ ο να « ὃ κἂ ο ς ο. 
Ορουφη επιχειρησιακή: 69.250 πήδια 5 . δ, 8 3 5 8 85 Ε 5 Ἐ τε 8ξ Ἑ 5 5 
Άκτινα ὅρασης. σπαστολη Μ/:19-Λἱ µε δυο εξωτερικες δεξαμενές ο 8 5 ἕ Ξ ξ Ξ το ε ἑ ξ 8 ἒε ΕΕ εὰ Ξ Ξ 
των 1400 Μίτρωγ. 680 χλμ. ζ8 8 τσ 8 ΕΕ: τν ξ ες Ε 8 ΕΕ αξ δω 58 .. 
Εμθελέια. 3.054 ὴμ Ξ8 Έ ξΞ Ξ ὃς ὅτι τς σεξ τω Ἐπ εδ ἔδ εξ Ἐτ 
ἐς Ὁ θὔ στ ας οσο εξ Ὁν εδ τὸ 5 ος Εξ 
Ξῳω Ὁὦ πα αν {- α πα τὰ -κμ οὅ η Ξ η Ξ 4 ως - 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΤΕ Υψ0; ΜΕΠΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΣΤ ΕΠΙΠΕΔΟΤΗΕ ΘΑΛΑΕΣΑΣ ΑΚΤΙΝΑ ἀΡΛΤΗΕ ΛΠΟΕΤΟΛΗ ΜΙΞΙ9-Βἱ 
ΜεβοπήβΙ Ώομοία5 Ε-ΞΊ5Ε Μαχ 2.5: ΜοΏοηπε! Ὀδυπίας Ε:ΙδΕ Μαχ 1.20 ΜεΏοππε! Ώσυρίας Ε:Ι5Ε 1200: χλμ 
ΜΙκοναπ-αιΤΕΝΙΟΡ ΜΙΟ:2ΑΜΕ Μαχ 235 ΜεΏαπήε| Όυμπ]ας Ε-4κΜ Μοχ 12 Μικογαη-Ώνγθνιο ΜΙΟ-2ΊΜΕ 1000 χλμ 
ΒΑ6 ἰφβίπιπᾳ Ε.ΜΚΒ ὑλαχ 2,27 ΜΙΚΟγΑΠ-ωΓΕνΙςη ΜΙΑ-23ΜΕ Μοχ 1.2 Ώεπθη5! Ώγπαπιος Ε-184 925 χλμ 
πωπππιπσππα - μουσικα -- «ου ος «ΜΑΡ, 
ΡαΠᾶνΙ8 ΤοΓπ8ᾶο Ε΄ ΜΚΟ Μαχ 2.18 Ραπᾶνιά ΤοππΒάςΕ. Μκὸ Μαχ 1.1 ΜΟΥαπ-ΘµεΕνιο ΜΙΑ :21ΜΕ 740 χλμ 
βαήΔνΙΣ Τό(ΠΑΟΟ Ε. Μκὸ 5 ΧΑ 


ΜεΏοηπεΙ Ώουσία5 Ε-4Κ.Μ Μακ 9.! 
Μικοναπ-ΑυευΙζ ΜΙΘ-ΦΊΜΕ Μαχ 2.1 
Βεηαται Ώγπαπιος Ε-ΤΘΑ Μαχ 0. 


ΜΙΚΟΥΔΗ-ΟυΓΕνΙΟΠ ΜΙΟ-2ΙΜΕ ΜαΥ 1 068 


ΒΑΟ μιβήπιπη Ε ΜΚ.8 Μαχ 1.08 


Θεπειαί Όγπαπης Ε-18Α ΜΟΧ 1.0 


ΒΛΟ Μιοπίππᾳ Ε.ΜΚΒ 


Εῦ χλμ 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ Ε-6Ε ΡΗΑΝΤΟΜ ΙΙ 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Ε-4Ε ΡΗαΑπίοπι 

τυπος: ὀιθέσιο μαχητικό πολλαπλων ρολων 

Κινητήρες: Δυη Τζένεραλ Ελέκτρικ .78-0Ε:7 ἃ 11θκιλων ωσης οκαβένας 

Επιδόσεις, Μεγίστη ταχύτητα {Χάρις εξωτεριεῶ φσρπο] ὁ 304 χλμ ώρατ ὁ ΙΤ Μαχ Άρχικος 
βαθμος ανηόσι (χωρις ιραρ τά] 48 ΒΠῆ παδια ανα λεπΊΟ Επιχειρποιακῃ οροφπ΄ 82 25Ώ παδια 

Επιχειρησιακπ ακτινα Ιτέσσερις ΑΙΜ-7Ε. µια Ἰήκ 28 και δύο εξωτερικες δεξαμενές] αποστολη Η: 
ἰα-Ηι 880 χλμ. Ἐμβελεια 393 χλμ 

Βαρη: Κενό 13 {7 κιλα µεγιστο απογειωσης 28 059 κιλά 

Αιαστασεις: Εκπέτασμα 11 68 µέτρα µήκας 19,2 µετρα, ύψος 5 µέτρα. επιφάνεια πτερυγας 
48 24 μετρα 

Όπλισµος; Ενσ περιστραφικα εξακανο πυροβόλο ΜΘΊΑ1 των 20 χιλ. µε 639 640 βληµατα 
Τέσσερις πιραυλοιις ΑΙΜ:7ΕΣ ἡ ΑΙΜ-ΤΕ Βρ8/7οΝΗ ΙΙκατω απἀ τήν ἀτροκτο. Κεντρικός κοιλιακος 
πι]λὠνας µε µεταφΏρικηικανοτητα 1970 κιλων Έομβες Μκ 118. πυρηνικές, εµπρηστικες, φορείς 
βομβιδιων. ἀτρακπδιά πυρυβολων 911181-18ΓΑ ἡ -23:Α. καλάδοιις ραυκέτων. συστηµατά ρυμοι)λ- 
κπσης στοχων κλπ. Τέσσερις πτεριήήκοι Φορξις για πιραυλους βΗπκς, Ῥἱαπάθτά ΔΗΜ. ΗΑΒΜ. 

Ἐρδγίοψ Εαἱζθη ἈιάμήπιΠε!. βόμβες Ιήαἱἐνε. Ποικιλιά οἹρακτιδυν ΕΟΜ και εξωτερικυν ὄεξα- 
μενων 


” Το Φόντομ δρέθηκε στο απόγειο Της καριέρας Του πόνω απὀ 


τους Βιετναμικοὺς ουρανούς όπου εξεγέλεσε µε επΙΤυχία Τόσο 
αποστολές αέρος-σέρος ὁσο και σέρος-εδάφους. Τα περισσότε- 
ρα σπὀ τα σεροσκἀφη είχαν τις θάσεις τους στην Ταὐλάνδη και 
ἐπλητταν στόχους πάνω σπὀ το Βόρειο Βιετνάμ. Τα πρωτα χρό- 
για οἱ Τύποι Ε-46 και -Ό κυριαρχούσαν αρ!θµητικά αλλά σύντομα 
η αναλογία ἄλλαξε υπέρ των Ε-4Ε. Η απεικόνιση παρουσιάζει 
ἑσνα σεροσκάφος του 4δ8ου ΤΕΡ, της Ίθθης ΤΕΝ µε τυπικὀ 
καμουφλαξ της εποχῆς. 


ΠΗΡΑΛΛΑΒΓΕΣ Ε-ᾱ (ΑΜΕΡΙΚΗΝΙΚΕΣΙ 


ΧΕΔΗ-Τ: ΚατήσκεικΙατηκαν ὄμα πρωτάτιιπα στα πλαισια διαγώπσμου Του 
Αμερικανικου Ναυτικου Κοντό ήχος. ἔιεδρος πκρστΊκριπίῶν 12 αρνητικη 
ὄιεδρος οραιου πτερωµατας 23 


αυ. ο 


ε απ. απ. 


Ε:4Α; 45 αερΟσκαφη πραπαραγωγης, αρχικἆ µε τὰ χηρακτήριστικα Ε4Η-1Ε 
Ἆως κινητήρες «798:Ε -2 η «2 Τ328 κιλών ὤσης ο καβενας Το πρωτα πβρο 
πλανα διατήρησαν το σχηµα του ϱύγχους πυν Πρωτατηπων Που ἀλλαξε µετα 
πην Ἰοποθέτηση Το ραντάρ ΑΡΩ-72 πις [ οιστιγκχασικ Το ἄρχικα καμπυλο 
ανω µερος τῶν εισαγωγων ΕψιΝΕ τωρα πεπλατυΏµενο Ένας ἀνιχνευτῆς ΗΠθ- 
ῥιβριον έχει πρπατεθει στο κατώ µέρος Του ῥρχάις 


ΤΕ-Δά: Ενας μικρός πριθµος Ε -4Α µετατράήτκε σε εκπαιδρυτικὰ Ο γαντζος 
πδήσης κῶι ἆ πλεκιρονικος εξώπλισµος ϱχσυν αφάιρεβει 


Ε-48Β: Τα πρωτό μοντέλο ποι γνώρισε ευρύτερη παρα γη µε 648 σιολικα 
αντίτυπα. Αρχικα ηταν γνωστὸ σαν Εά4Η: Ἱκοταυκευαστηκε τοσο για τα 
Ανερικἀνικο ΝηυΤικυ ὧσο κάι για Ίους Πεζόναυτες Διεθετε κινήτηρες Τ9- 
ΘΕ-ΒΑ η ΒΒ µε ωσπ 711 κιλά α κοΒενας Το Γ-4Β διακρίνετα για το µεγαλίπε: 
μ0 κάλυμμα του ρονταρ και των αιάβητήρα υπερυθριων κατω ἀπό αυτο Ὁ 
Βόλος π]ς καλυπτρᾶς Σχε μεγαλΗΤΕΡΗ καμπύλη, ενω οι πτερυγικοι φορεις 
μπΠπρουσαν να μετπωέρουν πμραυλαυς Σπήποπυ και Σήιντγσιάιντερ 


“ Ἆν 


““ 
ς αι «ει - 


», 


ΤΟ ΦΑΝΤΟΜ ΣΕ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
υ5 ΒΙΓΕοίςε 


Ἡ σταδιακή αυ ικα εήατΗση Των Ε-4 απὸ Ε-Ιδ κα Ε-1Ρ ππυ ειχε ξεκινήσει στις 
αρχὰς της προήνουµενης δεκαετίας βριπκεται πλξον στο τελος της Μια 
µήνον πτέβιµα εξωπλιαµενη µε τον τυπο απομένει σε αμερικανικύ εὔπφης 
Ενὼ ο! µῶρες που βρισκονται σε βασεις σπιν Ευρωώπῃ η αλλη πηµεια του πλα- 
η τη Ἠνανται ολΏ και λγατερες Ὀι εκδοσες ὅμως του Φάντομ ειδικευµενες 
5Ε αναγνώριση και καταστολή περοµενας αναμένεται να πορσµσίνουν σε υπή- 
βεοίᾳ κὀὶ περα απὀ τα ο00 κυριε; διότι δεν έχουν ακόµη Ώορβει ανηκατο στό 
τες. 


Ε-άξ της ὄης ΤΕΙ µε εδρα την ἄεροπορικῃ ὅαση 
Κλαρκ στις Φμιππίνες. 


υ5 ΜΑΤΙΗΕ ζουρς 


ΤΩΕ α παραµανε! σκοµῃ σημαντικη στσιχεια στο οπλοστάσα τοι σωµατος ον 
κάτη Πντικαταστασή το απο Ε Αι συνεχιζεῖαι Το σιυμά εηισής διατηρει µια 
μύιρα ἀναγνωριστικων. 


Γ-ᾷ5 τῆς μοίρας ΨΜΕΑ-333 µε ἑδρη το Μιούφορτ 
της Νότιας Καρολίνας, 


υ» ΑΙΓΕΟΙΕΕΠΕεΣΕΓΝΕ 


Ώιμαάίρες εφεδρειης πις ἁμερικανικης Αεροπορίας ειναι εξοπλισμένες τοσο 
με Ε:4 0σο Καιμε Ε:18. Αν π κατασταση αυτη συνεγησει Βο εξαρτηβει απο τον 
αριβμο των μοιρών της Ι8ΑΣ που πρόκειται να απενεργαποι/βουν και το 
υλικό τους να κατπληξει στην ΛΕβές 


Γ-όΏ του ἄθου ΤΕΣ, ἄΓβος 


Ε-4Ώ: Εξρλιξη του Ε-δΏ για την Αμεμικανικτ σεροπαρια Έξωτερικα οµοιο µε 
το Ε-ὰ 6 µε µοναδικη ορατη διαφορα 10 ελαφρα μεγαλυτερο καλιβιµα ραντος 
και εξογκωµπ στο πισω µερας ταῦ καλυµµατας ταυ πνιχνειτῃ υπερυθρων 


ΕφεΡε το νεο ρανταρ ΑΡΩ-ΤΏ τα σκάπευτικο 50-22 τον υπολογιστή απε 


σης σπλων ΑΞΩ:Ξ1 και το πδρανεισκο συστημα ναυτιλιας ΑΞΝ Β3 Γιανα 
δηµιουργήθει χωρος για τα ηλεκΊρουκα µειωβήκε ελαφρα η Ὠυβητικοτήτα 


τῶν δεξαµενων καυσών Κατασκεικιστηκαν συνολικά 783 


Ε-ΑΕ: Έκδοση πολλαπλων ρόλου γιὰ την ἁμερικανικη Αεροπορια και ΕΕσγω- 
γτ. Αναµεσα ὅτις σηµαντικες μετατροπές /προαθήκες υπηρέάν Τὰ λα] στην 
πτερυνψα. οι ἄμομες στα χειλη προσβολής Του ὀμραιοι πτεριώµατῶς καὶ φΙΜΊ- 
κά το πυροβοδο κητω από το ρώγχος Στα µέσε της ὄεκοεπας του 1978, πε 
αρκετή αεροπλανα Ἱοπυβετηθηκε Το πυστηµΏ οππκης ον γνώρισης ΤΙΡΕΩ 
Τα Ε-4Ε διεβεταν κινητήρες 78-0Ε- 17 ωσης Β11θ κιλών σκαβένας, σιστηµα 
ραντάρ ΑΡΩ 1200 και µια ϱβδόμη εξιαηρµιοπισικΏ βεξαμενη καμσίµων στή 
ΡΩχΗ 


ΠΕ-4Β; ἀνακαταπκευασμενα Ε-άΒ 

Χρηπιμοποιήθηκαν σαν συνοδάὰ 
σκαφη για τον τπλεχειρισµο των 
ΏΕ 4Β 

ΕΕ-4Β: Ενα μοναδική Ε-4Βπου 
µετατρσήηκε 6ὲ δοκιμαστική πλατ’ 
φορμα ΕΟΜ 

ΝΕ-ΦΒ: Ενα μπδρνικό Ε -4Β που; Χρη 

Πιµοπάιῃθηκε σαν περοσκηφας 
δοκιμων 

ΩΕ-4Β: 44 Ε-4Β που µετατραπγκαν 
σετηλεκατευθινοµενους στοχους 

Ε-ὰσ: Εκδοση Ε:ΑΒ για την 
Αμερικονικη Αεροπορία ΑΏχικα 
Εφθρε το χαρακτηρισµοξ "Ί0Α και 
διεθετε κινητηρες «79-ΟΕ 152141 
κιλων ακαθενας Ο χωροςπλε: 
κτρονικὼν επονασχεδιαστηκε για 
την ενσωµατωση του συστήµατος 
αδρανειακἠς πλοῃγησης Α5Ν:4Β 

το ραντὰρ ΑΡΟ 100 και τὸ σύστηµα 
Βομβαρδισµοιυ Α48:7 

Κατασκευάστηκαν 583 αεροσκαφ!. 
έως το 1988. ολα µε διπλα Κεισι 

στηρια 


τ. 


ΜΕΘΟΝΝΕΙΙ 000615 Ε- ΔΕ ΡΗΛΝΤΟΝ ΙΙ ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΝΗΤ 


Ἱ. Δεξιο ολοκινουµενα πηδύλιο 
υψους΄βαβους 

2 Σηµεια εκενωσηις σταπικου ἠλε- 
κτρισµου 

3 Ασπτομέρειο κατασκευής πηδα- 
λιομ 

4 Μαζα ἄντιστοθιμσης πηδαλίου 

5 ΑΕΠΤΟΜΕΡΕΙΟ ἄομικης κΏτα- 
σκευής πηδαλίου 

6 Φωλεα αλεξιπτώτου επιβραδιν- 
σης 

7 Θαριδα απελευθέρωσπς αλεξι- 
πτωτοι πβόπσης 

α Σπµειο απορριύης καυσιµων ἄε 
οναγκή 


... 
ϐ Αεπτομερειακυψελοειδους 


πατάσκευὴς πηδαλιου διευβυνσης 
1 Αντῶσρο πηδαλίου 
{3 Κπλιβιμα ΜΗ 
12 Φως νουπλιας ουράς 
13 Κεπαια επικοινωνιων 
1ὰ Κεραια επκοινώνιων 


16. Πισω δοκος καθετοι σταβερου 
18 Φως ὄιαπισπστις σχτµατισµου 
(ηλεκτροφβορισµου 

17 Γρυλος κινησης πηδαλίου 

18 Σηµεια περιστρσφης πηδαλιάι! 
18 Παμεμβασμα αποφραξης του 
18 

20 Χειλος πράσβαλης πηδαλίου 

31 Γρυλοςκιτσης πηδαλίσυ 
υψους-Άσδους 

22 Εµπρος δοκος καΒετου σταβε- 
ρου 

23 Αιαθητήρας συστπµατος ΕλΕΥ 
χυιπηδαδιων 

26 Φως ναυτιλιάς 

25 Συστηµο εξισορροπήστς 
σωστηµατοῦ ελέγχου πηὂαλιαν 

28 Αερογωγος ψύξης 

27 Επικάλυύπ, µε υψΠλα Βερµικη 
πντισταση τ . - -- 


” 


ὃν ον 


28 Φωλεα γαντζου ανασχεσης 
28 Γαντζος ανσάχεσης ἱκατεβα- 
σμένας! 


- 30 Αεξιο οκοοφιµπο µεταβλητής 
διαµετρου 


ἄι Τροχαλιες συστηµατος Ελέγ- 


ο Χου πηδαλιων 


32 Χειλος ποοσθολης καθετου 


οτηθέρου 


45 Δεξαμενη καυσιµων Νο8 881 
. Νέρων 

48 Θυριδες προπβασης δεξηµε- 
νής 

47 Αγωώγσι Παράχης καυσιµῶν. 

48. Σηµειο διέλευσης καλωδίων 
κνησης οπιόθιων επιφανειών Ελέγ. 
χοι 

49 δεξαμενή κπυσιµων Νπά 761 
λπρων 
-) Λεπτοµερεια κατασκειής Βιιλα- 
δεξιου κινητηρα 


33 Εισαγωνπ περος ἡέης Ὁ-- 
34 Δεξιμενη καυσίμων μοῖ 813 5 
λίτοων 

ὦ5 Εισαγωνταξρος ψύξης ΒαΙλακα 
κιν τη 

38 Γουλος κίνησης γάντζον να 
αχεσης 

37 Αψνος σπορβιγης καιαιµων 


1 πρξαοι «πυσίμων ΝΟΒ 
308 λίτρων 

38. Αεπομερεια κατασκειπὶς θυλα: 
κακιητιρᾶα 


ἆ8 Βυριδες προσβασης κινῃΊπῖρα 
4]. Βλημα αερος αέρος ΛΙΜ.7Ε-2 
πρθίτηψε 


49 Φωλεα βλτγατος 
49 Μηχανιοµος µεταβολὴς ανο!γ- 
ματος οκοαφωσου 

4 Ίµηυα µετακαωστηρα 


υ5ΑΕ ΒΙΓ ΝΞ{ΙΟΠΑΙ ομαΓ4. 


Το σεροπορικο σκέλος πις εθνοβρουρας σε πολλες πολιτείσς ειναι ΕξώΠΛΙ- 
ομενο µε Ε-ό και συμβάλλει στην αµερικανικη πολεμική μΏχανη µε προσφοτο 
παραδεινµα τς Επιχειρῃσεις στον Κολπύ 


Ε-46 της 12Ίης Μοίρας Αναχαίτισης τῆς 
Εθνοφρουράς της πολιτείας ἠή/Τσιγκαν. 


ΑΙΒ ΕΟΗΡΕ. 
Ἱ ο λω --- 


Ε-ὰν: ΕξΕλιξη του Ε-άν για Τα ἁμεβρικανικο Ναυτικά καιτο Σὔµατων 
Πεζόναυτων Σχεδιαση που προοριζετο αποκλειστικα για αναχαϊπση αλλά και 
με ὀυνατότηἸες προσοβολων ατύχων εδαήιους Το συστηµα προσγειωσης 
ηταν ενισχυµενο και ικοβετήβηκαν αεροδυναµικες µξτατροπες που µεμωσαν 
την ταχµτητα προσέγγισης στα αεροΠλανύφθρα. Ο αρχικᾶς αισθητήρας υπε- 
ρυβρών απαλειφβτκε αργοτερα απὀ τα σεροπλανα. Η ἔκδοση ἠταν εἑαπ]ι- 
Όμενη µε το συήτηµα ραν ἵόμ ππλμικου ντύπλερ ΑΙ 3-20 και τον υπολοσιστη 
βολης Α9Β-7 


Γ46, 12Ε 4Β στα οπσια ταποθετήθηκαν οαδιάζεξεις ἀπ 21 και χρπθιµή: 
πικήῆηκαν απο τη ἁμερικανικό Ναιπικᾳ πανω απο το Βηετυάμ Τα αεροσκάφπ 
ἀργότερά επανῃλθαν ἅτην αρχικη Ἰαυς µορφή 

Ε.46: Απναπσαη ΜΗ Ιε828!”: 118 συνολικά Ε-άξ μετατράπηκαν σε περο 

σκήφη κἀταστπλής σερἀμιπᾶς µε πῃ ταποβετησή Τομ πωστήµατος ΔΡΗ-38 

Ἄναμεση στις Εµφανεις διαφορες οπῦ το Ἑ-4ξ συγκαταλἑγανται και το αστρα 

κτιδιο την κορυψη του καΒσίαν σταβεραυ. Π Πίνακας οργάνων του 80 
Επεκτεινεται εως επανω στην καλυπτρα. καθώς και η πληθώρα ταν κεραιών 
πτην ἠτρακτω ναι την πτερωγα 

ΥΕ-Δ4: Τρια μετα σκειµασαµενά Ε-48 πι χρήησιµύποιήβήκην σαν πρωτότυπα .ῤ 


ια τν εκδαστ Ε-4. . 
Ἱ είσαι 8 1. 
. πως ο πώ 


τον“ ε.α 


ΕΑΝ: Μετωσκευη 358 Ε-4Β στη πλαισια προγράμματος αναβάθμισης που 
περιελήµβανς Την ἄνακαταπκσευη του ἧημικΏν σκελετου Το Ε-4Ν διατηρει 
τους κινητήρες και τα λεπτή ελάστικΏ τοι αρχικοῦ μοντέλου. Αρκετή αΠπι τα 
αέεµοπλανπ έφεραν χαµακτηῤ]στικες στο!χειήκερπιες ΕΟΜ σπς εισαγώγες 
Ε-65: ΜΕΤΗτρΟπη τοι Ε-ᾱι] με καπνηυς κινττήηρες και το Πβρύτυ μένα 
συστημα ΑΝΙΑ 10, 


Β{ Κεραια ΤΑ ΑΝ 

8» ὀεξαμενή καισιμῶν ΝοἈ. 558 
λτρων 

δα Αεξαμενη ἑλιόω κι ηΤήρων 

π4 Μινητήρας 66πβ/Β! Εἰθοίητ 
41810Ε. ΤΤΑ 

5» Παρελκομενα κινητηρᾶ 

58 Πισω δοκάς δεξιὰς ηµιπτεοι; 
γᾶς 

57 Θνρα φώλεας ὄρξιου κύριως 
υκέλους πρασγεπύσης 

58 Φωλεά δεξιου κυριώς σκελους 
πρησγειωσης 

8, Σερβομήχάανισμηος κΙνησης 
πηδόλίων 

6Η. γδραυλικά σαύτηµα µινησης 
πηδβαλιών 

61. Γρυλος ενεργοποίησης αερα: 
ρένοι 

66 Γρυλος κησης λατ 

63 ὀεξιο φλάπ 

Β4 Λεπτομέρεια κιελοειδους 
καϊαὔκευης, 

60 ὀεξιο πηδάλιο ελημων 

88. Μηχανισμός κινησής ΒΗ 

ϱ7 Μηχανισµος αποσβεσης πτε- 
πιιήμοι, 

68. Φωλεά οπὀιλερ 

Ε8 ἔπηρἡ απωθριήις καιισεηην 


Ἡς, Τµηµα εξωτερικής ηµιτΤερκ!γας 
μπή διεῆρα 


71 Πισω φως ἀνόγνωρισης 

139 Φως σχηµατισµου στα σκρα 
πτεριβιο 

τα Δεξιό ως ναυτιλίας 

74 ἨΝΝΗ 

75 Λεπτομερεια κατήσκειίής ακρο- 
ππερυγιοι 

78. Εξωτερικο Ίμημα σλατ 

77 Συνδεσμοι κινησης σλατ 

78. Ὑδραυλικὺς γρυλος κινπσης 
λατ 

τα Σηµειᾳ συνδεσης πκροπτερυγ! 
νυημιπτέρυχας 

80. Αεροφρακτης 

81 Βαλβιδες αυστήµητος αποῃρι: 
ψής καυσιμων 

8 Στελεχας δεξια κυρίου σκε- 
Χους προσγείωσης 

Β3 Σημείο ανἀρτησης εξωτερικου 
πιιλωνα 

Βὰ Υδρσυλικὰς γουλαςννήσης 
σλατ 


85. Αεξιος εξωτερικός πιλωνας 
1ι8 


86. Θυριδά φωλσεὸς ἠμαΊτματος 
προσγείωσης. 
Β7. Ζαντα δισκαφρενο ὄεξιου 
κυρίως τροχου 
88. Λεξιος κύριος τροχος 
88 Δεξιά εξωτερική δεξαμενη 
1400 ἠτσων 
80 Εσωτερικο τµήµα σλατ Εκτετα- 
μενο 
81 Σπμεια στήριξης σλατ 
8ο Γρυλας αναουρύόης σκέλους 
πρασγειωσης, 
83. Σπµείο σπηριξης 32 
ή Επωτερικη δεξαμενή καυσιµων 
1182 λπρων 
απ. Λεπταμέρεια καἸασκέιηης εσὼ- 
περικής δεξαµενης καυσίμων 
35 Ενίσχυση σήµειου αἸἠριξης 
σαιλώνα 
9/ Κεραια αποστασιοµέτρησης 
38. ἀεξιᾶς εσωτερικός πυλωνος 
99 ῥίδυμος Έκταξευτης Πυρπυλων 
1ΠΏ Βλήμα ΑΙΜ-8 ο ΠθμΓΠβΓ 


1.3 


101. Θυριδα προσιτητγΊας χειλους 
προσβολής 

102. Εµπρος ὄσκος ηµιπτεραγας 
109. δεξαμενή υδραυλκου υγρου 
104. γως ὄισπ]ρηστις σχηµατισνου 
105. Κυριο πλαισιο ατράκτου 

106. ὕτερωτη συμπιεστου 

10ή Αγωγόὸς παροχἠς περα οΊσις 
κινυτήρες 

308. Δεξαμενη καυσιµων Ἀοδ. 70 
τρων ' 
198. Ὑποδοχη συστὴματος ἄνεφα- 
διασμαι εν Πτησει. ανοικτή 

110. Αριστερό κυρισ ἄκελὸς πρα 
ογείιωσης 

111 Ὑδραυλικὴ μοναᾶα κίνησης 
πτερυγιου ελιγμίόν 

1142 Αρισιερο πΊερύγΙο ελήμων 
113. Συστηνα αποσβεσης πτεριγι- 
σμοι 

Ττά Αριστερα σπόιλερ 

118. Υδραυλικός γρυλος ΞΝΕΡΥΟ- 
ποιησης σποιλερ 

118. Σημείο απορριψης καυσιµων 
117 Ακροπτεριγίουπα διεδρσ 

118. Φως αναγνωριστς 

118 Φως σχπατιαµου πκροπτέρω- 
Μου 

199. Φως ναυτιλίας 

121 Κευαία ΠΝΗ 

1232 Εξωτερικὰ τµήµα αριατεραὐ 
αλατ 

123, Υδραυλικὰς γρυλας ΕΝνΕΡΥΩ- 
ποίησης σλαι 

194 βερόπρακΊης 

125. "Κυνάδαντος χειλους πρη- 
σβολής 

128. Εσωτερικύ τµήµα αριστερού 
σλατ 

124 Αριστερή εξωτερική δεξαμενη 
καυσίμων 1404] λίτρων 

128 Ὑδρουλικος γρύλος σλατ 

125, Αριστερη Εσωτερικἠ δεξαµεντῃ 
καυσίμων 1182 Νίρων 

130. Στροβοσκοπικά φως ναυτιλίας 
131 ΚεραιαΙΕΕ 


132 Χωρας ηλεκτρονικών βΟΠΒΗΤ. 
μµατων 

133. Πλατφορµα γυρυσκοπιοι 

184 Δεξαμενή καυσίμων Να 874 
πρων 

135 Αγὠγος παροχἠς αερα 

136 Συνδεσμοι υὁρσουλικου σωστη: 
ματος 

13{ Συστμα εκκιντσης κινητήρα 
138. Συότηµα παροχής πεπιεσµε- 
νου περα 

198. Ἀγωγος απαγωγἠς ΠεΠιεσµέ- 
νου αερα απο τον κΙνητηρα 

140 Φωλεὰ εµΏρος πυραύλου ΑΙ - 
ΐ 

141 Κοιλιακη εξωτερικη δεξαμενή 
κουσιμιὺν 2271 λιπρων 

145 Σχιαμες οπαµσµρωνθης ΟμιΏ- 
κου ὀ1ρωματας 

143. Ἀωρος ηλεκτρόνικων βοπθη: 
ματων 

144 Κινητὸ τοιχωµᾶ αεροειασγω 
γης 

145. Σχισµες οπάµακρυνσης Όρια 
κου στρώματος 

148 Εκτινοσσάµενη καθισµα 5Ο 
143 Ίμαντες πρύαδεσης, 

148. Λοβες ενεργοποίησης εκτι 
νασσομενου καβίσιστος 

148. Πίσω καλιπττρα 

150. Σηµειο αρβρωστς εμπρός 
καλύπτρας 

151. Τοξυ ατηµιξης καληπτράς δια: 
χιωριστικά πιλοτηµιων 

186 Πίνακας οργπνων 5Ο 

153 Γούλος κινωσης καλΙππρας 

154 Αριστερή περοεισαγωγή 

155. Εκτειασσύµενα κάθβιομς 
Μήαρτιυ- Μπέικερ πιλύτου 

198. Κινητό τοίχωμα αεροξἰσογω: 
πα 

184. ὄεξια αεροξεισαγώη 

158. Ὠπες σπομάκρυνστις ορακου 
σΊρωμητος 

138. Πλάκα διαχωρισμου οριπκου 
ατρωμητος 

161. Ατρακτδιο ΕΟΓ ΑΙ Ω-118 

1Ε1. Ηλεκτρποπτική καἸευθυνοµε- 
νπ βοιβα ΠΟΒΟΩ5Σ 2008 λβρων 

189 Θυρίδα φωλρας ῥινσ]σ! τραχοι! 
185 Φωλξή Βληματος ΑΙΜ-ΓΕ-2 

184 Φως ὄιαπηρησης σχηµατισµοι! 
185. Μανήδα κλµητισµοιι 


166. ΣΗσωρευτῆς 

167. Δεξιακονσολα οργάνων χείρι- 
στού 

168 ἵµαντες πρησόσσης 

188 Μανετες ιοχυσς 

119 Καλυπτρα πιλοτηριου Χβιρι- 
στου 

Τ1 Πλαισιο κάλυπτρας 

1132 Επωτερικός πυλώνας µεταφό: 
ρὰς φόρτου 

133 Σημεία αναρτησης πιλώνα 

14 Τριπλος φορέας (ΤΕΠΙ 

115 Βομβα χαµπλης οπ1σθελκου- 
σας ΜΚΒ2. 1000 λβρών 

178. Εκτεταμένοι πυροκροτητές 
βομβων 

117 Αλεξινέμιο 

118. ΣκΟηεμικΏ 

179. Καλημμα πίνακα οργανων 

180. Κειριστήριο 

18: Παδωστηρια 

18 Εμπρὺς σερΏστεγες ὄιαφραν 
μα 

183, Συστήμα Ιμξης 

184. Κεραια επικοιμὐνών 

185 Γρυλος ανάσυρπτς ρΙνπιου 
σκέλοις προσγείωσης. 

188. Στέλεχος ριναίου σκελους 
προσγείωσης 

181 Δίδυμος ριναιος Ἰροχός 

188. ἱμαλιδωτας σύνδεσμος ρικσιοι 
σκέλοιµι 

183 Προβολείς προσγείωσης τρο- 
χοδρύµησης 

184 Εισαγῴήτ περα συστήµατος 
κλιματιομΏι! 

181 ῥιηβητήμας γωνίας προσβο- 


ης 

199 Αποθηκη πιρσιαηικν ανα χο- 
ῥπψης πυρύβήλου 

"93 Φρακτης βροχής 

1Π4 Κεμάισ ΑΠΕ 

1985 ἠεπτομέρεια καταυκειής ὄσμι- 
κου ὀκέλετου ρύγχος 

188. Πυραβωλα ΜΕ 1Η, 1 τιν οὔἳ γιὰ, 
13 Κσλυμµα πιρόβολαυ 

188. Σίμστηµα ραντῃΏ ΑΜΙΑΡ-120 
1358 Μπχανισμὸς κντισης κεραίας 
ραντάρ 

208 καλινωτήριο πυροβόλου 

301 Κεραια ραντάρ 

209, Καλιμμα κεραίας µαντήρ 

203. Σωληνας Πιτὸ 


ΗΑΒΜ 

Το βλήμα αντι-ρανταρ ΑΟΜ:88Α ΗΑΗΝΜ. ΗιαΏ 
ερθεᾷ Απι-ΠΒηιαίιοπ ΜΙΕΣ(Ε. εξελἰχβηκε απο 
την εταιρία Τέξας Ἱνστραυμενῖς ενσωματώνο- 
γτας αρκετά απὺ τὰ χαρακτηριστικά του πµροι) 
λου αἐρος- αέρος σπάροου. Με βάρος 386 κιλα 
κστευβίνεται αυτοματα στα εχβρικά ραντήρ µε 
τὴν προυπύθεση ὅτι σι ποµποίτους εκπέμπουν 
σε προκαθορισμένη συχνότητα. Με την υἱμηλή 
ταχύτητα που διαθέτει, διανίει την απόσταση 
μέχρι το στόχο σε μικρό χρόνο πριν αυτός προ 
λάβει να διακόψει τις εκπομπὲς 


Ὁ κυριος αυτος αισθητήρας ται αερὀσκαφους 

εἰναι τοποθετημένος στο εμπρὀς ακροϊατό -θάη 
σημείο. Αν και παρεμβάλλεται ελάχιστα στη λει 

τουργία του ραντάρ, στη Βέση αυτή παρέχει 

ακριβή στοιχεία για το ρεύμα πέρος γύρωσης 

το αεροπλάνο στον υπολαγιστη στοιχείων 

αέρος καιτο αυστήµα ελέγχου βολής, 


Ρανταρ 
Τη ράντὰρ ειναι ἴο ιδια συστηµα ΑΝ/ΑΡΩ-Ί20 
1ου εἶναι τοποβετηµενο στὸ Ε-ΔΕ 
Κατασκευασμένο απὀ την Γουεστιγκχάουζ ήταν 
το μικρότερο και ελαφρύτερο απὀ τα συστήµα: 
τα πομ τοποβετήθηκε σε Φάντομ. Εἰναι αὐστη- 
μα πολλαπλών λειτουργιων που αναβαθμίστηκε 
με την υιοθέτηση Ιμηφιακοι επεξεργαστή σήµα- 


τας 


Κεραιες ρυγχους - 

Το σήστηµα ΑΝ:ΑΡΗ-38 Εξελιχθηκε απο κοιν; 

απὀ την εταιρια ΜακΜτόνελ Ντάγκλας και την 

Λοράλ. Διαθέτει 52 συνολικά κεραιες διασκαῇ- 

πισμέενες σε όλα το αερασκάφος για τη σι λλογη 

στοιχείών. Σε κάβε µία απο τς δις πλευρικές 

επιφάνειες του ατρακτιδίου του ρίῃ/χους υπὰρ- Ε 
Χουν τέσσερις µεγάλες και πέντε μικρές Ελικο: μα. 
ειδείς, σπιρἀλκεραῖες για ληψη σε µεσαιες και 4 
υψηλές µπάντες, 4 

Κεραισ ληψης χαµηφης µπαντας 
Μια κεραια ταποβετημένῃ στο κά 
βίπχους Ναμβανει σήµατο στη χαι 
σιωχνοτήτων. Αυτα περιληµβόνουι 
Επικοινωνιών, συστὴμάτων ραντάὰι 
αποθηκεύονται στη "βιβλισθήκη α 
εξοπλισμοί! ΕΩΜ του αεροσκάφοι 


ΜΠεὈομηει/ υΌοµσίαςκ-ας 


“ννια τν εβς ο!” 


ΒΊ]ςέ Τ8ςε[ς8Ι ΕΙΟομέενγ 5ο 8. γοη 
52µΩ Ταςείσ8Ι Εἰομέεν ΙΝΥΙΟ 

υη]εθα 5έθέος αγ Εογςεὲς ΙΠ ΕΗΓΟΡΕ 
ςΡΩΒΗΟΩΘΗΙΘΗΙ ΑΕΒ, ζ6ΥΙΗ1ΘΙΗΥ 


Φωτα σχηματισμού 
Οι λεικοκίτρινος ταινίες σε διάφορα σηµεια του 
αεροπλάνου Είναι κατασκευασμένες απὀ ἐΙδικο 
υλικὸ που φωσφορίζειµε ηλσκτρικὀ ρεύμα χαµη- 
λής τάσης. ΕΠιτρέπουΝ στο χειριστή να διατηρεὶ 
τη Βέση του στο σχηματισμὀ τη νώκτα χωρὶς να 
χαλὰ τη νυκτερινή του ορᾶση ἡ να προδίδει τη 
Βεσή του αεροπλανου 


Εισαγώγπ 
Σεκαβε πλειυρᾶ του ῥωγχους υπαρχει πο µια 
εισαγιωἠ αξρα για την υξη Του χωρο Των 
πλεκτρονικὼν 


ὰ 


Ατρακτίδιο ΕΟΜ “ 
Μιά µεγάλη ποικιλία ατρακτιδίων ἠλεκτρονκου 
πολέμου µποροιιν νὰ ἀναρτηθούν στην εµπρος 
αριστερή υποδοχἠ βλημάτων. Το ατρακτίδια 
της απεικόνισης είναι ένα ΑΝΛΑΙ 0-1 18). Οἱ 
μαύρες περιοχές εἶναι διηλεκτρικἁ καλωμµατα 
για διάφορες κεραίες εκπομπής και λήψης, 


Ἐποδοχες Βληµατων τὰ 

Η πλειοίµηφία τών μον Τελων του Φαντομ ὄκκο 
νται τέσσερα βλήµάτα αβρος-αερος Σπαροου 
"ημιβυβισμένα” σε υποβαχές στα κάτω µέρος 
της ατράκτου, Το Ρ-όα διατηρεί αὐτήν τη δυνο 
τότητα αλλα μόνόν σε τρεις από τις τέσσερις 
υποδοχές. Η εμπρός αριστερά, οπως στην 
περίπτωση που απεικονίζεται εδώ έχει τροΠύ: 
ποιηθεί μόνιμα για τη μεταφορά ατρακτιδίων 
ΕΓΜ 


Καµερα 

Στη ρίζα της κάθε ηµιπτερυγας υπάρχει η πρό- 
Βλεψη για την τοποβετηήση µιας κάμερας για την 
καταγραφη των αποτελεσμάτων προσβολων 
στόχων εδάφους. Συνήθως ᾿κοιτᾶ" πισικαι 
κατω αλλα µπορεί να ΤΟΠΟΒΕΤΗΒΕΙ ωστε να 
κοιτά" εμπρός, 


.--- 


 λ.... 


Εισαγωγές κινητήρων 

Ωιεισαγωγὲς αέρα τῶν κινητήρων εχουν μετα 
κιΥούμενο εσωτερικὀ τοϊχωμα που µεταβαλλει 
τοµέγεθος του ανοίγματος. Ἑτσιτα ξ-ᾱ µπο: 
ρεί να ξεπεράσει τα 2 Μαχ. Η µεγάλη πλακα δισ 
χωρισµοί Εσωτερικα απορρίπτει το οριακὀ 
στρώμα πριν προχωρήσει στους αγωγους 


παροχης 6ερα δω, 


Εξαγωγες περα 
Τα ορισκο στρωμα σερα απαρριπτετᾶι απο Όχ! 
αμες πάνω καικᾶτω απα τες εισαγωγές περα 
τῶν κυνητήρων 


Ἀπορριπτομενες δεξαµεγες 

Στις περισσοτερες πποστολες. Το Φάντομ 
μεταφέρει δύο απορριταµενες βξωτερικες 
ὄεξαμενες καυσίμων των 1400 λίεμων (370 
γαλονίων]. Η "ραφή" στα πλευρα τους ενισχύει 
την ακαμψία της κατασκειιής 


Πυλωνες µεταφορᾶς φορτίου 

Το Γ-ός διατηρεί τις πυλώνες τῶν πρσήγόι- 
μενων µοντελων του Φάντομ, Έχουν ὅμως 
τοποθετηθεί νέες κπλωδιωώσεις για τη μεταφορᾶ 
γέων ὁπλών ὅπως ο πύραυλος Αντι ραντάρ 
ΗΑΗΜ της απεικόνισης. 


Αεροφρενο 

Ένα υδραυλικά ενεργοποιούµενο αεροφρενό 
βρίσκεται τοποθετημένο κάτω απο κἀβε ημιπΤε 
ρυγα. 
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αναγνωρισης/ναυτιλιας 

1ν τοποβετηση των κεραιών του σύστηµα" 
ΡΗ-3Β στα ακροπτεριρµα, ωπηρξε η ανά- 
οποθέτησης λυχγιών ναυτιλιας στις 
ισαυτές. 


Σταθερό τµηµα χείλους εκφυγής 

Το εξωτατο τµήµα του χειλους εκφυγης τις 
πτβριγας δεν εἶναι πτεριγιο ελιγμών αλλά στα- 
Βεμὸ Τα µεγαλιτερο τµήµα αυτής της κατη- 
σκευης ἐλνσι κμελοειδὲς μεταλλικο πάντουιτς 


Σημεία απορρ!ψης κουσίµου 

Υπαρχουν ὅμο συμμετρικά τοπαβετηµένα 
κια ρρες -- σηµεια υπερχεἰλισης/απορµιψής καυσίµου στην 

πτερυγψα σκριβως εκείπου αρχίζειη διεδρος του 

ακταπΤεμι γιου 


Ἀισθητηροας 

Ενας μικρός σωλήνας πιτο βρισκεται στο χει: 
λος πρασβολής ἴαιι κάθετου σταθερου 
Παρέχει στοιχεία για τη ὀυναμική πιεση του 
ᾳευματος αερα στο συστημα κινησης Των επιΦα: 


νέων «λένγοι 


Ἀτρακτ!διο καθετου σταθερού 

Ένα απὀ τα πιό χαρακτηριστικα στοιχείο του 
σηατήµατος ΑΡΒ-Φ8. είναι το ατρακτίδιο µε το 
πυγκρθτηµα κεραιών στο ἀκρο του καθέτου 
σταθερου Ειναι αναλΩγο µε το ατρακτίδιο κάτω 
απο το ρύγχος και πρασφέρει ἐτσι στο σύστηµα 
Μ καλυψη 160 µοιρων. 


Σηµειο απόρριψης καυσίμου 

Καωσµα ἄποτις ὄεξαμενες της ἄτρᾶκτου μπο- 

βουν νασπορριφθοιιν απὺ αυτὸ το (πµειο. Το 

σχηµα ταις διαφερει απὀ το ἕνα μοντελο τοι! 
/ Φαντομ στο ἀλλο 
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Ὃὲ Ένα σιγκρστηµα ελικοειδως σπιραὰ κεραιών 
Ἀπμης βρισκεται στο σηµείο αυτό κάτω απὀ ἕνα 
πμισψαιρικό κάλυμμα που εἶναι συγχρονως καιῃ 
Βυρίδα Της φωλεας του/αλεξιπτωτου 
πέδησης ανάσχεσης 


Αλεξιπτωτο ανασχεσης/πεδησης 

Το αλεξίπτωτο εἰναι τοποβετηµένομεσα σε 
φωλεα στη βαση του καβετου σταθεροι και 
Εεδιπλώνει µε τα ὀνοιγμα της θυριδας προς τα 
πανω 


Τηρων 
ΙΕ11Α εχαιν µακριιτερα πε τσλα 
πὸ ὁτι οἱ προηγουµενες λιγο: 
λόσεις, Τα σκραφύσια εἶναι 
μῶναν ἀταν σε κινητήρες αποὀ 
Ἰσχὺ 

: ζοργηίθηῖί 
δρα πέδησης : ον ρ δήμίηα μιά 
Ἠ ναυτική καταγωγή του Φαντομ βριοκετᾶι πισυ 
από το ισχηρὀ ἁγκιστρο πέδησης που διαθετει 
το αεροπλάνο Στις εκδώσεις της ε5ΑΕ και 
ἄλλων αεροποριών που χρησιμοποιούν το 
περαπλάνο απὀ βάσεις ξηµάς αυτὸ χρησιµοπο: 4 
ΕΙτΟΙ για την πἐὔηση σε καταστήσεις ανάγκης ΄ ο 


Βήοί βγοςς |.{4 


Σχισµη πηδαλίου υψους-8σθους 


1940-91 Αείοδραςε Ρωβ/ἱκπίπα | τα 


ὑν στην περιπτώση του 
Βετημµενα εσωτερικα ἔτσι 
πόζουν µε τμήματα των 


Τα χειλος προσβολῃς πηδαλίου ιΗµους-βαθους 
εἶναι εφοδιασμένο µε μιὰ σταθερού μεγέθους 
σχισμή Η διαταξῃ αιιτή αξανει την αποτελε- 
αματικἀτῆτᾶ του σε βυβίσεις ὁποι! διαφορετικα 
το πηδάλιο Βα μποραύσε να πέσει σε απώλεια 
σπήριξης 


Πηδολιο υψους-8σθους 

Όλα τα μοντέλα του Γ-4 διαθετουν ολοκινουµε- 
νο πηδάλιο Γψσυς- βάθους. Η τοποθετησήτους 
με µεγάλη αρνητική διεᾶρο εχει σχέση µε Την 
ανάγκη ναβρεθουν ἑξω απὀ τα ὄινορείήματα 
που Προκαλειη πτέρωγα 


